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1 INTRODUCCION

1.1 Antecedentes del Proyecto

1.1.1  Proyecto

El dProyecto BuenaventurhoboguerrereBug& (en adelante, eldProyect@&) es una iniciativa de
infraestructura destinada a lanejora y construccion de una carretera de peaje que abarca
aproximadamente 128 kildbmetros en el departamento del Valle del Cauca, Colombia. Esta via forma
parte del programa de concesiones de quinta generacion (5G) promovido por la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI), con el objetivo de optimizar la conectividad terrestre entre Buenaventura,
Loboguerrero y Buga.

El Proyecto tiene como propdsito principal aliviar la congestion vehicular en uno de los corredores
logisticos mas importantes de Colombia, mejorando el acceso al principal puerto del pais en
Buenaventura. Ademas, busca reducir los tiempos de wiagorar la seguridad vialps costos
operativos del transporte y las emisiones de gases contaminantes mediante una infraestructura vial
moderna y eficiente.

El corredor propuesto atraviesa areas de gran relevancia econémica, ambiental y social, incluyendo
zonas rurales y urban@en comunidadeso étnicas \étnicas afrodescendienteg indigenasComo

parte de su implementacion, se ha contemplado un enfoque integral que prioriza la sostenibilidad
ambiental y social, asi como el cumplimiento de altos estandares internacionales, como los Principios
del Ecuador y las Normas de Desempefio de la Cacfgor Financiera InternaciondFC por sus siglas

en Ingle}, asicomo el cumplimiento regulatorio en el marco de lo estipulado parareteso de
consultas previas cuando Rireccionde la Autoridad Nacional de Consulta Previa ha determinado
afectacion directaobre pueblos étnicos

Este Proyecto representa una oportunidad para fomentar el desarrollo regional mediante la
generacion de empleo directo e indirecto durante las fases de construccion y operacién, asi como la
promocion de cadenas productivas locales. En términos de infraestructaraarretera busca
aumentar la competitividad del Valle del Cauca, facilitando la integracion econémica entre las
comunidades locales, los mercados nacionales y las rutas de exportaciggleccion de este trazado
responde a un andlisis detalladte aspectos técnicos, socioeconémicbgdticosy ambientales,
destacandose como la opcion mas viable para atender las necesidades de movilidad en la region.
Ademas, el Proyecto se alinea con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), al fortalecer una
infraestructura resiliente, promover el desaliminclusivo y garantizar un impacto positivo en las
comunidades beneficiadas.

El proyecto sencuentraa cargo de la concesionaria Unién Vial Camino del Pacifico (UMSH)
dividido en 21 unidades funcionalado largo de los municipios denaventura, Dagua, Calima, La
Cumbre, RestrepoYotoco y BugdVer Figural). Dentro del alcanceontractual se encuentrda
ejecucion deactividades deehabilitacion, puesta a punto, mejoramiento y construccién
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Figural: Localizacion general del Proyecto
Fuente:SACYR02. ElaboracionRINA2025.

1.1.2  Estudio de Impactos Acumulativos

Este informe refleja la Evaluacion de Impactos Acumulativos (EGIA) del Proyecto Buenaventura
LoboguerrereBuga, llevada a cabo mediantedplicacion de la metodologia detallada en la Guia
Practica para la Evaluacion y Gestion de Impactos Acumulativos déhvBHD. Este estudio
complementa la Evalua@nes de Impacto AmbientalEIA)y los FPanesde Adaptacion de Guia
Ambiental(PAGApreviamente realizaglsen caddJnidad FuncionaldR del trayecto del Proyectale
acuerdo con la normatividad nacionaiguiendo una practica recomendada que permite una
comprension mas amplia de los impactos del Proyecto en un contexto regional y acumulativo.

En laTablal, se presenta la relacidie ks licencias ambientalgslos Planede Adiptacion de la Guia
Ambiental existentes para cadainidad funcional,de acuerdo con la actividad a desarrollar
(rehabilitacion, puesta a punto, mejoramiento y construcgidlocumentos que fueron tenidos como
insumo para la cacterizacion deComponente Ambiental y Social ValoraeC- ValuedEnviro
mentaland Social Componentg elandlisisde impactosacumulativos.

*kkkkkk

lia metodologi&EGIASIel BIDInvestesta alineada al Good Practib®te dellFCen materia de Estudios de Impactos Acumulativos y el Manual de Buena
Practicade Evaluacioy Gestion de Impactos Acumulativos.
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Tablal. Licencias ambientalesPlanes de Adaptacion déa GuiaAmbiental por Unidad Funcional

UF \ DESCRIPCION \ LICENCIAMBIENTAL PAGA
Operacion y mantenimiento de todo el corredor OPERACION Y MANTENIMIENTO
UFO No aplica Aprobado mediante el radicado UV_C_P -B6-
2024052400967 del 24/05/2024, remitié la
objecion.
i EABLTACION
UFL realizan actividades de intervenciéon de la zona urb No aplica Aprobado ~mediante el radicado  No. R6-
2023080800358 del 08/08/2023
de Buenaventura.
Construcciorde una segunda calzada y mejoras ef . MEJORAMIENT.O .
UF2 existente. ademas de un intercambiador No aplica Aprobado mediante el radicado No. -O&
' 2024040500579 del 05/04/2024
Construccion de un parqueadero, un area de servic : MEJORAMIENT.O .
UF3 un centro de control deperacione,s No aplica Aprobado mediante el radicado No. -O&
2024040500579 del 05/04/2024
Construcmon_ de la segundg calzada y el mejoramif MEJORAMIENTO
de la existente Tramite de ermiso de . . .
UF4 aprovechamiento forestay permiso de ocupacién d No aplica Aprobado mediante el radicado No. -O&
cauce. 2024040500579 del 05/04/2024
Resolucion 1280 del
24/10/2014
Construccion de la segunda calzada y mejoras, asi ( (Modificacion ~ 817del
la construccion de ginterseccionesy enJ Citronela (29/04/2010) ME‘]ORAMIENTQ .
UF5 Aprobado mediante el radicado No. -O&

Aguadulce. Inicio en (PR 15+000) y termina en+&H
+165) Via 4001

Se solicih modificacién
de licencia en el 2024

la fecha no se cuenta cg

2024070901404 del 09/07/2024
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UF \ DESCRIPCION \ LICENCIAMBIENTAL PAGA
pronunciamiento por
parte de la ANLA.
Resolucion 817  del
29/04/2010
- L - .. .| OPERACION Y MANTENIMIENPWZESTA A PUN]
Puesta a punto y mantenimiento periédico de la do| Se solicito maodificacio ) .
UF6 calzada de licencia en el 2024 Aprobado mediante el radicado No. -O&
' | 2024052400967 del 24/05/2024
la fecha no se cuenta cq
pronunciamiento por
parte de la ANLA.
Resolucion 2367  del
. . . 2111212007 OPERACION Y MANTENIMIENTESTA A PUN]
Construccion del peaje Cisneros Il y la puesta a p : .
UF7 de la calzada Se solicito modificacié Aprobado mediante el radicado No. -O&
) . 2024052400967 del 24/05/2024
de licencia por proces
de consulta previa
Construccion de segunda calzada y mantenimig . OPERACION Y MANTENIMIENWWESTA A PUN]
. Resolucion 159  del ) .
UF8 | periddico de lasegunda calzada, Incluye construcc 28/01/2010 Aprobado mediante el radicado No. -O&
tinel unidireccional de 832 metros 2024052400967 del 24/05/2024
OPERACION Y MANTENIMIENTESTA A PUN]
Construccion de segundalzada, mejoramiento de | Aprobado ~mediante el radicado  No. R6
. g °a, mejoramien 5 2024052400967 del 24/05/202
UE9 calzada existente y mantenimiento periddico de| Resolucion 2367 del
2821364(6?\2/?;3’()201“ inicio (PR 47 +680) y termina er 27/12/2007 MEJORAMIENTO
Aprobado mediante el radicado No. -O&

2024070901404 del 09/07/2024
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UF \ DESCRIPCION \ LICENCIAMBIENTAL PAGA
OPERACION Y MANTENIMIENPWWESTA A PUN
Aprobado mediante el radicado No. -O&
Puesta a Punto y Mantenimiento Periodicalzada . 2024052400967 del 24/05/202
L . Resolucion 159  del
UF10 | izquierda, con inicio (PR 50+840) y termina (PR 63 4 28/01/2010
Via 4001 MEJORAMIENTO
Aprobado mediante el radicado No. -O&
2024061901204 del 19/06/2024
OPERACION Y MANTENIMIENPWWESTA A PUN]
Aprobado mediante el radicado No. -O&
Puesta a Punto y MantenimientBeriodice calzada Resolucion 159  del 2024052400967 del 24/05/202
UF11 | derecha, con inicio (PR 50+840) y termina (PR 63 4 28/01/2010
Via 4001 MEJORAMIENTO
Aprobado mediante el radicado No. -O&
2024061901204 del 19/06/2024
5 o Resolucion 1436 dell pepaciON Y MANTENIMIENIESTA A PUNT
Construccion de segunda calzada, mejoramiento d 27/11/14 : .
calzada existente y mantenimiento periodico de Aprobado ~mediante el radicado  No. -OR
L . - . ..] 2024052400967 del 24/05/202
UE12 doble calzada, con inicio (PR 63 +000) y termino| Se solicito maodificacio
67+000) Via 4001.Incluye la construccion de| de licencia en el 2024,
) . . . MEJORAMIENTO
intercambiador de Loboguerrero y la terminacion | la fecha no se cuenta cq ) .
uentes y viaductos pronunciamiento por Aprobado mediante el radicado No. -OR
P ' 2024070901404 del 09/07/2024
parte de la ANLA.
5 o Resolucion 1436 dell pepaciON Y MANTENIMIENTGESTA A PUNI
Construccion de segunda calzad#joramiento de la 27/11/14 . .
calzada existente y mantenimiento periodico de Aprobado ~mediante el radicado  No. -OR
UF13 y P 2024052400967 del 24/05/202

doble calzada, con inicio (PR 67 +000) y termina er|
69+ 000) Via 4001

Se solicito modificacié
de licencia en el 2024,

la fecha no se cuenta cg

MEJORAMIENTO
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UF \ DESCRIPCION \ LICENCIAMBIENTAL PAGA
pronunciamiento porl Aprobado mediante el radicado No. -O&
parte de la ANLA. 2024070901404 del 09/07/2024
Resolucion 1436 del| OPERACION Y MANTENIMIENPWUESTA A PUN]
Construccién de sequnda calzada. Meioramiento d 27/11/14 Aprobado mediante el radicado No.R-06
. 9 1zada, Viejoram 2024052400967 del 24/05/202
UF14 calzadaexistente y Mantenimiento Periédico de
doble calzada, con inicio (PR 69 +000) y termina er] Resolucion 083  del
72+ 150) Via 4001 29/01/2015 MEJORAMIENTQ .
Aprobado mediante el radicado No. -O&
2024070901404 del 09/07/2024
Resolucion 083  del
29/01/2015
Construcmo_n de segunda c_al;ada, Mej_qrgmlento d N | MEJORAMIENTO
calzada existente ynantenimiento peridédicode la| Se solicito modificacio . .
UF15.1 - . . . Aprobado mediante el radicado No. -O&
doble calzada. Inicia con (PR 72 +150) y termina (F de licencia en el 2024,
. 2024070901404 del 09/07/2024
+000) Via 4001 la fecha no se cuenta cq
pronunciamiento por
parte de la ANLA.
— . | Resolucion 083 dell 4pepaciON v MANTENIMIENTEESTA A PUN]
Mejoramiento de la calzada existente y mantenimiej 29/01/2015 : .
UF15.2 herigdico de la doble calzada Resolucion 0429 del| ~Probado ~mediante el radicado No. -O&
08/03/2014 2024052400967 del 24/05/2024
Puesta a punto y mantenimiento de la calzada . OPERACION Y MANTENIMIENTWESTA A PUN]
Resolucion 0429 del . .
UF16 08/03/2014 Aprobado mediante el radicado No. -O&
2024052400967 del 24/05/2024
Puesta a punto y mantenimiento de la calzada Resolucion 033 del OPERACION Y MANTENIMIENTWESTA RUNTO
UF17 Aprobado mediante el radicado No. -O&

15/01/2009

2024052400967 del 24/05/2024
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., OPERACION Y MANTENIMIENPWWESTA A PUN
Resolucion 1156  del ) .
12/06/2009 Aprobado mediante el radicado No. -O&
2024052400967 del 24/05/2024
., OPERACION Y MANTENIMIENPWWESTA A PUN
- Resolucion 1156  del ) .
UF18 | Puesta a punto ynantenimiento de la calzada 12/06/2009 Aprobado mediante el radicado No. -O&
2024052400967 del 24/05/2024
MEJORAMIENTO
UF19 | Construccion de la segunda calzada y una ciclorruty No aplica Aprobado mediante el radicado No. -O&
2023122700875 del 27/12/2023
Construccion de la segunda calzada y una ciclari : MEJORAMIENT.O .
UF20 limita con la Laguna del Sonso No aplica Aprobado mediante el radicado No. -O&
2023122700875 del 27/12/2023
Construccion de una segunda calzada y ciclorr
mejoramiento de la calzada existentdramite de MEJORAMIENTO
UF21 | permiso de aprovechamiento forestal((nel Verde),| No aplica Aprobado mediante el radicado No. -O&
permiso de ocupacion de cauce, y concesion de a| 2023122700875 del 27/12/2023
superficiales sobre el rio Cauca.
Fuente: SACYR, 2DElaboracion: RINA, 2025.
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De acuerdo con la guia del Blbvest,la EGIA se ha estructurado para funcionar tanto como una
extension del EIA como un analisis complementario. Esto asegura qu€aanigmnente Ambiental y
Social Valorad¢VEC) sea evaluado de manera individual, considerando no solo los impactos directos
del Proyecto BuenaventwilaoboguerrereBuga, sino también los efectos acumulativos generados por

la interaccidn con otros proyect@xistentesactividades en la region proyectos futuros

La implementacion de esta metodologia del-Biiest refuerza la importancia de analizar los impactos
desde una perspectiva acumulativa, asegurando asi que las estrategias de mitigacion y gestion
propuestas aborden efectivamente tanto los impactos indiglds como los acumulativos,
promoviendo un desarrollo sostenible y responsable en la region. Ademas, este enfoque garantiza que
las medidas propuestas sean adaptativas y alineadas con las necesidades especificas de los VEC
identificados, maximizando los beficios socioambientales del Proyecto.

1.2 Objetivos

Evaluar de manera integral los impactos acumulativos del Proyecto BuenavenhoguerrereBuga,
considerando tanto los impactos directos e indirectos sobre los VEC como los impactos resultantes de
la interaccién con otroproyectos y actividades en la region. Los objetivos especificos del EGIA son:

Identificacion y valoracion de 9 /: Degerminar los VEC relevantes pard@lyecto y la region,
evaluando su sensibilidad y valor para las comunidades locales y el ambiente.

Analisis de impactos acumulativoRealizar un andlisis detallado de los impactos acumulativos en
los+ 9 /idertificados, tomando en cuenta la contribucién &ebyecto junto con las influencias
de otros proyectos y actividades existentes o planificadas en la zona de influencia.

Desarrollo de estrategias de mitigacioRroponer medidas de mitigaciéon, compensacion o mejora
especificas para las 9 / afeéados, con el fin de minimizar los impactos negativos acumulativos
y potenciar los impactos positivos.

1.3 Estructura del Informe

El EGIA para el Proyecto Buenaverduna@oguerrereBuga se ha elaborado a partir de una evaluacion
exhaustiva de los riesgos e impactos ambientales y sociales potenciales. Para este fin, se identificaron
y evaluaron los impactos potenciales asociados,etaid en cuenta no solo el tipo de obra o
intervencion sino también las condiciones especificas ambientales y sa@hlagade intervencion

de las diferentes UFEsto incluye la consideracién de proyectos concurrentes y futuros, asi como
factores exterms que podrian influir en los 9 /. Siguiendo la metodologia del Bliiwvest y las
recomendaciones de IB-C se han establecido medidas de mitigacion de riesgos socioambientales
detalladas en emarco de gestion de impactos acumulatisr secciorb). El contenido del EGIA se
organiza en siete secciones principales, estructuradas de la siguiente manera, adaptadas para reflejar
lacomplejidad y el alcance del estudio de impactos acumulativos



Unién Vial Evaluacion y Gestion de Impactos Acumulativos (EGIA
l. Camino del Pacifico Paginal9de 127

Una Ci fila de Sacyr Ci es

Cédigo deReferencia:UVCPAM-INF124-1

Centrode Trabajo UNION VIAL CAMINO DEL PACIFICO

Otros
proyectos y
factores

ESTUDIO DE
IMPACTOS . Ek
ACUMULATIVOS !

Seleccién de
los VECS y
descripcion

impactos
acumulativos

~—4_ 05

Marco de \
gestiéon de
impactos
acumulativos

Figura2: Estructura del documento
ElaboracionRINA 2025.
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1.4 Limitaciones dda EGIAS

La metodologia de la Guia Practica para la Evaluacion y Gestion de Impactos Acumulatives del BID
Invest tiene en cuenta las limitaciones que un desarrollador privado puede enfrentar al llevar a cabo
un EGIA. Las limitaciones aplicables a este EGIA incluyen

Respecto a lanformacién detallada sobre otros proyectos y actividadesconsultaron las
fuentes publicas (Datos Abiertos) de instituciones del Gobierno Naciaw@ho la ANLA
(Autoridad Nacional de Licencias Ambientales), la(Abncia Nacional dafraestructurg,
UPME (Unidad de Planificacitinero-Energéticade Colombia)y ladocumentaciérpublica

de la CVQQorporaciérAutbnoma Regional del Valle del Caucah fecha de corte a diciembre
de 2024 Sin embargpse debe tener en cuenta qua informacion usada en estnalisis es
parcial,ya que no se tiene la certeza glaeinformacion publicada considere las iniciativas de
proyectosfuturos.

Respuestas parciales o inexistentes de las autoridades municipales ante la consulta sobre
existencia de otros proyectoRRINA procedié a realizar consulta sobre la existencia de
proyectos a cada una de laatoridades municipalesinembargo solamentelas alcaldias de

4 de los 7 municipioBBlga, la Dagua, Restrepo y Buenaventdieron respuestaDe estas
respuestasja Alcaldia de Buenaventura fue la Unica queninistré informacion sobre la
existencia de proyectos culminados, en construcgi@m ejecuciénLos demaseslimitaron a
sefialar los usos permitidos de acuerdo con el ordenamiento territagahte(ver Anexo 1)

Incertidumbre con respecto a la implementacién de proyectos futuespecificamente para

las iniciativas que a la fecha de elaboracién del presente informe no han iniciado un proceso
de licenciamienta solicitud de permisos ambientales y de otra indole requasrigara su
construccién y ejecuciéon

Dificultad para establecer umbrales o limites de cambio aceptable patadok ypar lo tanto
la significancia de los impactos acumulativas anterior, considerand@a temporalidadde la
informaciéntomada como insumo pana identificacion y descripcion de las9 /, ya §ue la
misma,provienede los EIAs y PAGAsponibles para las diferentes Wl Proyecto

La identificacion de los VEC desde la perspectiva de las comunidades del area de itiduencia
tenido en cuenta lo&studios de Impacto Ambiental para las Unidades Funcionales en las que
se ha requerido licenciamiento ambientalos PAG#en los que se llevaron a cabo procesos

de socializacion (Ver ane2aon el detalle de esta informacidio obstantede acuerdo con

las entrevistas coordinadas pet equipo social de SACYRdo hacerse un acercamiento
adicionalconal menos 3 comunidadg® étnicas yno étnica)sobresu percepciéon sobre los

VEC mas relevantes, otros proyectos en sus territorios y posibles impactos acumulativos con
la concesion BuenaventutaoboguerrereBuga.
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2 METODOLOGIA

2.1 Conceptos Clave

En la siguiente figura se detallan los conceptos claves que se utilizaran en el desarrollo del presente
EGIA.

Impacto Acumulativo:

Impactos que resultan de los efectos sucesivos, incrementales y/o combinados de
una accion, proyecto o actividad, sumados a otras acciones, proyectos o actividades
\O’ existentes, planificadas y/o razonablemente anticipadas. Por razones practicas, la
N identificacion, evaluacion y gestion de impactos acumulativos se limitan a aquellos

preocupaciones cientificas y/o preocupaciones de las Comunidades Potencialmente
Afectadas (CPA).

A

R efectos generalmente reconocidos como importantes sobre la base de

EGIA:

La Evaluacion y Gesfion de Impactos Acumulativos (EGIA) es el proceso a fravés del
cual se analizan los posibles riesgos e impactos ambientales y sociales de un
proyecio propuesto, en un confexto que incorpora, a lo largo del tiempo, los posibles
impactos agregados que otras acfividades humanas (proyectos), factores naturales o
esiresores sociales o ambientales externos, efectuados en el pasado, que estan
siendo realizados en el presente y que tienen una probabilidad razonable de ser
ejecufados en el futuro; con el fin de proponer medidas para evitar, reducir, restaurar
o mifigar dichos impactos y riesgos incrementales.

FactoresExternos:
Fuentes o condiciones que podrian afectar o causar estrés fisico, biolégico o
social sobre los VEC, como factores ambientales y sociales nafurales,
actividades humanas y esiresores exfernos. Estos pueden incluir el cambio
climético, la afluencia de poblacion, desasires naturales o la deforestacion,
entre otros. Estos son fipicamente menos definidos y planificados que Otros
Proyectos.

Otros Proyectos:
Desarrollos, proyectos yio actividades
existentes, planificados o razonablemente
esperados en el futuro que potencialmente
afectan a los VECs.

Los Componente Ambiental y Social Valorado (VEC por sus siglas en inglés) son
atributos ambientales y sociales que se consideran importantes en la evaluacion de
impactos y riesgos acumulativos. Los VEC son el cenfro de atencion del EGIA, ya que
son los desfinatarios finales de los impactos acumulafivos. Los VEC pueden incluir:

s fisicas, habitats, poblaciones de vida silvestre (por ejemplo,

- . . - . e
3 " Senicios ecosistémicos. (por ejemplo, proteccion contra peligros naturales, provision
‘ de alimentos);

& Procesos naturales (por ejemplo, ciclos de agua y nutrientes, microclima);

' Condiciones sociales (por ejemplo, salud comunitaria, condiciones econémicas); y

Aspectos de patrimonio cultural o recursos culturales (por ejemplo, sitios
arqueolégicos, histdricos, tradicionales)

Figura3: Conceptos clave para el desarrollo del EGIA
Fuente: BIBEInvest, 2023. Elaboraci6RINA 2025
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EIA

Impacto

I to 1 A
e directo

»

PROYECTO g impsce1 |

|’ _Ir;pacto_ .'|
I indirecto |

Otras
actividades
no sujetas

|

|

|

|
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I EIA
|
|
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|

|

1

Factores
ambientales

naturales
(estresores) Proyecton

Figura4: Diferencias entre EIA y la EGIA
Fuente: BlBInvest, 2023. Elaboracién RIRO25

Proyectos

Existentes
Proyectos

Pasados
Proyectos
\ — Futuros

Proyecto Buenaventura- actividades naturales
Loboguerrero-Buga

Unién Vial
Camino del Pacifico

Ca Sacyr Concesiones

Figura5: Impactos acumulativos en un VEC
Fuente:BIDInvest, 203. ElaboracionRINA 2025
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211 VECs

A diferencia de un&valuacion de Impacto Ambiental y So(EA$ que se enfoca en un proyecto

como generador de impactos en varios receptores ambientales y sociales, un andlisis de impactos
acumulativos se enfoca en los VEC como receptores de impactos de diferentes proyectos y actividades.
En un analisis de impactoswmulativos, se evalla la condicion general resultante del VEC y su
viabilidad relacionada.

Impacto

indirecto Impacto 2

— Impacto 1

PROYECTO

~

Impacto 3

Figura6: Evaluacién de Impacto Ambientalperspectiva centrada en giroyecto
Fuente:IFC 2015 ElaboracionRINA 2025

Proyecto 1

Otras actividades humanas
no sujetas a ESIA

/ Impacto indirecto
‘\ Proyecto 2

Impulsadores ambientales
naturales (estresantes)

Proyecto 3

Figura?7: Evaluacion de Impacto AmbientglPerspectiva centrada en VEC
Fuente:IFC 2015 ElaboraciénRINA2025.

Tabla2. Evaluacion del tipo de impacto
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TIPO DE IMPACTO
DIRECTO INDIRECTO ACUMULADO

PARAMETRO

Debido a las actividades de

Debido a las actividades d{ proyecto, pero se producer Causado por las actividades d

Causa . P proyecto en combinacién con I3
proyecto. més tarde o mas lejos que Id .
. . de otros proyectos y acciones.
impactos directos.
Periodo de tiempo Presente Presente y futuro. Pasado, presente y futuro.

Mdltiples areas: cadg
componente ambiental valoradg
tiene su propio rango dentro de
cual su condicién puede vers
afectada.

Fuente: BIBEInvest, 2023.

Dentro y cerca del &red
Dentro y muy cerca de lo{ geografica donde log
limitesdel proyecto proyectos pueden influir en
los cambios directos.

Alcance o efecto

2.2 Enfoque General del EGIA

De acuerdo con el Manual de Buenas Practiégasluacion y Gestion de Impactos Acumulativoide

IFC los impactos acumulativos son aquellos que resultatodesfectos sucesivos, incrementales y/o
combinados de una accion, proyecto o actividagando se suman a los efectos de otros
emprendimientos existentes, planificados y/o razonablemente predecibles. Por razones précticas, la
identificacion y gestién de los impactos acumulativos se limita a los efectos que generalmente son
reconocidos comanportantes con base a preocupaciones de la comunidad cientifica y/o inquietudes
de las comunidades afectadas.

De manera que, la evaluacion y gestién de los impactos acumulativos es esencial para la gestion de
riesgos. En especial, cuando se consideran las crecientes presiones de factores de riesgo sistematicos;
tales como: el cambio climatico, la escasez de agudeclive en la biodiversidad de especies, la
degradacion de los servicios ecosistémicos, la modificacibn de la dindmica socioeconémica y
poblacional, entre otros.

La gran importancia del andlisis de los impactos acumulativos es que se reconozca durante el proceso
de identificacion de los impactos y riesgos ambientales y sociales, que las diferentes actividades y fases
de desarrollo delProyecto Buenaventura¢ Loboguerrero- Buga pueden contribuir a producir
impactos acumulativos en los 9 /; Quinandose a los impactos que también podrian generar
proyectos existentes o futuros y obras complementarias. El propdsito de este reconocimiento es que,
en la medida de lo pdde, se evite y/o minimice la contribucién d&loyectoa estos impactos.

La metodologia quéue utilizada para la evaluacion de impactos acumulativos esta alineada con el
documento de BID Invest Guia Practica para la Evaluacién y Gestién del Impacto Acumulativo en
América Latina y el Caribd.a evaluaciésiguiolos pasosstablecidogor lalFCsobre Evaluacién y
Gestion del impacto acumulativo: Guias para el sector privado en mercados emetgéraes
evaluaciorfue realizada sobre los diferentes9 /s€leccionados con base en revision de informacién
secundaria y lo evidenciado durante lataisl sitia La Guia de IBFCpropone un proceso iterativo de

*kkkkkk

2 Guiapractica para la evaluacion y gestiéon de impactos acumulativos en América Latina y elZCaribe

 Manual de Buen®racticac Evaluacién y Gestién de Impactos Acumulativos: Guia para el Sector Privado en Mercados Ema@iéntes



https://idbinvest.org/es/publicaciones/guia-practica-para-la-evaluacion-y-gestion-de-impactos-acumulativos-en-america-latina
https://www.ifc.org/content/dam/ifc/doc/mgrt/ifc-cia-esp.pdf
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seis pasos para realizar un EQ@A.laFigura8 se resume el enfoque general a realizarse durante la
evaluacion de impactos acumulativos:

Determinacion de -
0 1 limites espaciales 02 SEEEC
c P y identificacién de VEC
o Q temporales
S &
28
E z Descripcion de las Seleccién de otros
° 02 condiciones de linea 0 3 proyectos, actividades
base y estresores naturales
- S o
= 8
c 04 Evaluacion de impactos acumulativos en cada VEC a g
0 Q
S oo
S 4 A4
S
i 0 5 Determinacion de la significancia de los impactos acumulativos en cada
VEC
\C B
S _ 0 6 Definicion de medidas de manejo y mitigacion de impactos acumulativos
E;a en cada VEC

Figura8: Metodologia de andlisis de impactos acumulativos
Fuente: BlEInvest, 2023. ElaboraciéRINA 2025
Paso 1¢ Determinar limites espaciales y temporales

De acuerdo con las caracteristicas propias del proyecto, se defimidension espacial y temporal de
los impactos acumulativos del ProyecBuenaventura¢ Loboguerrero¢ Buga abarcandolas
actividades relacionaddanto directas como las indirectas, presentes y futuras.

Paso 2.1k Seleccion ddentificacion de lost 9 / Q a

Se identificeon los + 9 / dedtro del contexto espacial y temporakefinido parael Proyecto,
priorizando aquellos potencialmente afectados por impactos relevantes. Esta selseci@alizd
tomando como insumain analisis preliminaen donde se incluyerotas consideracnesde otros
proyectos y actividades, asi conos estresores naturaleslentificadosen el limite espacial definido

Paso2.2 ¢ Determinar la condicion actual de los VEC

Esta etapa involucra la descripcion de las condiciones de basetl®lds€leccionadogyara lo cual

se empled lanformacién existentgresentada en lo&studios de Impacto Ambiental y en los Planes
de Adaptacion de la Guia Ambientadra las diferentedJF, asi comda informacién secundaria de
fuentes oficiales nivel nacional, regional y local.

Paso X Analisis de otras actividades y factores externos
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Seanalizaronotras actividades proyectos y factores externos que interagbancon el Proyecto
Buenaventurag Loboguerrero¢ Bugadentro de los limites definidosdentificando aquellos que
contribuyen significativamente a los impactos acumulativos.

Paso 4: Evaluacion de Impactasumulativos

Seevalw cémo los impactos acumulativos afectan a cada VEC identificado, considerando la magnitud
del cambio y la sensibilidad o vulnerabilidad de los VEC a estos cambios. Esta evaluacio insorpor
impactos del Proyect®uenaventurag Loboguerrero¢ Buga junto con los de otras actividades y
proyectos identificados elos limites espaciales y temporales definidos

Paso 5: Determinacion de la Significancia

Sedetermind la significancia de los impactos acumulativos para cada VEC, basandose en la evaluacion
anterior y considerando la magnitud de los impactos y la importancia ecolégica, social 0 econémica de
los+ 9 /afectados.

Paso 6: Medidas de Gestion y Mitigacion

Para cada impacto acumulativo significativo identificadopregonenmedidas de mitigacion. Esto
puede incluir ajustes en el disefio o la operacion del ProyBatmaventura; Loboguerrerog Buga
asi como acciones especificas para proteger o restaurar los VEC afectados.

La aplicacion de esta metodologia implica un proceso iterativo, donde la seleccirOde @ a
definicion de limitegspaciales y temporaleg Ja evaluacién de impactgse ajustan seguin se obtenga
nueva informacion y se profundice el analisis

2.3 Determinacion de Limites Espaciales y Temporales

Los componentes principales del ProyeBuzenaventura; Loboguerrero; Bugaabarcanel corredor

vial, puentes,tineles intercambiadores vialegdificios administrativosgaritas de peajezonas de
disposicion de material de excavacién, entre otros, lo cual incide $obreecursos del suelo y en
varios cuerpos de agua a lo la@ trazado Este Proyecto se extiende desde el kilbmetro 18.5 hasta
el 146.3 de lauta nacional0, cruzando los municipios de Buenaventura, DagaaCurhre, Restrepo,
Calima, Yotocg Buga en el departamento del Valle del Cauca.

Basado en la identificacion de b9 /p&ael analisis de impactos acumulativos, se determiné que el
limite espaciaéstaracompuesto poun poligonoque considera los siguientes aspectmda extension

de 128kilometros del corredordel Proyecto BuenaventuitaoboguerrereBuga,b) un buffer de 1
kilbmetros a cada ladadel eje vialy c) el area correspondiente a la extensién total de las areas
protegidas de mayor restriccion con las que se superpone el trazadastareade analisissedefinio
teniendo en cuentdos siguientes criterios

1. Las areas de influencide los impactos ambientales directal Proyecto, previamente
definidas con finesle cumplimiento con las normas ambientatés Colombialo cual aplica
para aquellasgJF con licencia ambiental (EIA), y UF con permisos ambientales (RRIGAS)
9). En dicha &rea se encuentran inmersas las zonas establecidas para disposicién de materiales
de excavacion (ZODMES) autorizadas para el proyecto.

2. latotalidad dda extension déasareas protegidage mayor restricciorpara la conservacion,
colindanteso superpuestas con el proyecto v{giguralO). Entre las cuales se encuentri&h
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Distrito Regionakde Manejolintegrado(DRMI)Laguna de Sons@jistrito de Conservacion de
Suelos (DCS) Cafén de Rio Granda Reserva Forest#rotectora Nacional (R de
Guadualitos El Negrito

3. Las Reservas Forestalestablecidas mediante ldey segunda de 1959 que colindan o
interceptan corel proyecto.Estas areas constituidas mediante la expedicion de lad.dg 2
1959, estan orientadas para el desarrollo de la economia forestal y proteccion de los suelos,
las aguas y la vida silvestre. No son areas protegidas, sin eméaigointerior se encuentran
areas del Sistema Nacional de Areas Protedi8iAPY territorios colectivogFigurall).

4. LasReservas ForestaléroductorasProtectoras (RFPP), quelindano superponencon el
Proyecto (Figural2), entre las cuales se encuentran la Reserva Forestal Protectora Nacional
de la Cuenca Hidrografica de los Rios Escalerete y San CydadReserva Forestal Protectora

Nacional Rio Dagua.

Elareade andlisis para el presente estudio también considtesdmpactos en cuerpos dguay areas

de bosquesiparios, donde podrian percibirse los impactos de mayor significasalimelasmultiples
partes interesadagFigural3) ocasionados por los proyectos y actividades existente en la Esta
asegura que se cubran tanto la extension dedd® / s@eéccionados como los potenciales impactos
del Proyecto, otros proyectosxistentesy factores externos, abarcando los municipitesritorios
étnicos y veredaslaves dentro de la zona dnfluenciao analisis
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Figura9: Limite espacial del EGMlas areas de influencia de impactos directos del proyecto
ElaboracionRINA2025
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FiguralO: Limite espacial del EGIA y las argmetegidas de mayor restriccion para la
conservacion

Fuente:Elaboracion RINA 2025

|| Limite espacial ¢el EGIA
1 Reserva Foresta de Ley 2 de 1959 del Pacifico

(Origen Nacional

Ipatum: Magna

Figurall: Limite espacial del EGIA y su superposicion Baservas Forestales de Ley Segunda
de 1959
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ElaboracionRINA 2025

Figural2: Limite espacial del EGIA y su superposicion Baservas Forestald3rotectorasg
Productoras(RFPP)

ElaboracionRINA 2025

istema de Coordenadas: MAGNA-SIRGAS
Origen Nacional
Proyeccion: Transverse Mercator
Datum: Magna

Figural3: Limite espacial del EGIA
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ElaboracionRINA 2025

Ladelimitacién temporapara el analisis de impactos acumulativos del Proysetenfocdéen el futuro,
considerando la incertidumbre de proyectos futuros potenciales. Siguiendo las préacticas
internacionales recomendadas plarlFCen 2013, se sugiere un limite temporal de tres afios para el
andlisis de impactos acumulativos. Dado que el Proyecto tiene una duracién estimb&aafieq18
meses)ara stetapade preconstruccion, 3.5 afigg2 mesespara la etapa deonstruccion ynas de

24 afiospara su operacion, este marco seistp para abarcar la construccion y las fases iniciales de
operacion delProyecto. Se utiliz6 un limite temporal extendido de cinco afios para cubrir la
construccién del Proyecto y el inicio de las actividades de operacion, tal y como se presefRig@ala

14.

En cuanto a los efectos pasados, estos se han excluido del espacio temporal del analisis, ya que, tras la
revision de los distintos Estudios de Impacto Ambiental (EIA) y Plan&slaggacion de laGuia
Ambiental(PAGA) disponibles, se determind que las lineas base reflejan adecuadahestado

actual de logt 9 /, ddade se incluyelos impactos generados por todos los proyectos pasados en la
zona. De este modo, se garantiza que el andlisis se enfoque en los imgagatogdativos relevantes

sin redundancias en la evaluacion.
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Certificadodeinicio

Notificacién de construccion Finalizacion de
para proceder construccion
16 de Feb, 2023 16 de Ago, 2024 16 de Feb, 2028 16 deFeb, 2052 16 de Ago, 2052

O

1.5 afnos 3.5 afios Hasta 24 anos 180 dias
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Construcciéon Etapa de operacion Etapade
y mantenimiento entrega

Fase de Pre

Construccion
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Alcance EGIAS

Figural4: Limite temporal del andlisis de impactos acumulativos

Fuente:Infrata, ElaboracionRINA, 203.
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2.4 Determinacion det 9 /, Q@sProyectos y Factores Externos
241 VECs

Para ser incluido en un analisis de impactos acumulativos, un VEC primero debe ser confirmado como
valioso por algun grupo de partes interesadas identificable y/o la comunidad cientifica. Con este
objetivo, RINA llevé a cabo una revision des lestudios de impacto ambiental de las unidades
funcionales donde es aplicabl@er Tablal), para identificarla mencion sobre la existencia de
preocupaciones o la percepcion de las comunidades del area de influencia. Adicionalmente, se llevaron
a cabo entrevistas aleatoriadurante la salida de campgiciembre del 2024)para hacer un
reconocimiento de las observaciones departes interesadas Estos esfuerzgs de manera
complementaria con la revision de la informacion secundaria disponiblpermitieron a RINA
desarrollar una lista preliminar de 9 /, yXe&tablecer el valor o la importancia de los receptores para

las partes interesadas entrevistadas.

Lost 9 /tdpdién deben tener una expectativa razonable de ser afectados tanto por el Proyecto en
evaluacion (es decir, la carretera, puentéseles y otrasinfraestructuraauxiliaes) como por alguna
combinacién de otros proyectos y factores exterifba secciom.1 presentara los resultados de la
seleccién det 9 /). @sio asegura que el analisis se centre en aguellos componentes que no solo son
valiosos para las partes interesadas y la comunidad cientifica, sino que también son susceptibles a los
impactos acumulativos generados por el conjunto de actividades exilante

2.4.2  Otros proyectos

Mediante una revision de informacion publjcansultas con autoridades municipalestrevistas con
personal dela UVCPSacyry partes interesadasRINA identificé proyectos existentes y futuros
planificados ubicados dentro de los limites espaciales y tempordietnidos parael analisisde
impactos acumulativos, teniendo el potencial de resultar en impactos acumulativos solrelésQ a
identificados.

Las fuentesde informacion consultadapara la identificacién deotros proyectos existentes o
planificados para este analisis incluyeron:

E ]

Sitio web del Banco Interamericano de Desarrollo (BID)

Sitio web del Grupo Banco Mundial

Sitio web dda AgenciaNacional denfraestructura (ANI)

Sitio web de la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA)
Sitio web de la Unidad de Planeacion Min&mergéticd UPME)

Sitio web de l&Agencia Nacional de Mineria (ANM)

Sitio web déDepartamento Nacional de Planeacion (DNP)

Sitio web de la Gobernacion del Valle del Cauca

Sitio web de la Corporacién Auténoma Regional del Valle del Cauca (CVC).
Sito web del Instituto Nacional de Vias de Colombia (INVIAS).

Sitio web del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible (MADS).

= =4 -4 -4 -4 A8 -—a -8 -2 -°
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Sitio web del Instituto délidrologia, Meteorologia Estudios Ambientales (IDEAM).

Plan de Desarrollo de la Gobernacion del Valle del Cauca

Planes de desarrollo municipales de las unidades territoriales

Informacion disponible sobre estudios técnicos ambientales y sociales de Sacyr (2024).

= =4 =4 4 -

Entrevistas compartes interesadas realizadas durante la visita a sitio en diciembre de 2024

En lasecciorB.1sedescriben los otros proyectos identificad@n el &rea de estudio, y los criterios
definidospara laseleccion de aquellos proyectos que haran parte de3dA considerando los limites
espaciales y temporales definidos

2.4.3 Factores externos

Losfactores externos y estresores presentes a nivel regional fueron identificados a través de la
informacién generada polos diferentes PAGAS y El@laborados para el Proyectdlodelos de
vulnerabilidad de cambio climético de Colombia (20%8& informacion disponible publicamente. La
seccion0, proporciona una descripcién de cada uno de ellos. Este enfoque aspgrise considere

un amplio espectro de influencias en el analisis de impactos acumulativos, incluyendo aquellos
elementos que pueden afectar las9 /nfasialla de las actividades directas Belyecto.

2.5 Descripcién de las Condiciones de to® / Q a

Basado en la informacion disponible publicamente y los datos presentados en las secciones de
condicionesexistentes ddos Elfs y PAGAdel ProyectoBuenaventurag Loboguerreroc Buga se
describieron brevemente las condiciones de base de 18s/ s€leccionados. Las lineas de base de los

+ 9 /pfeporcionaon informacién sobre las condiciones actuales detl@s/, ifiziiyendo los impactos
ocasionados por proyectos pasadte,resiliencia anticipada contra estresores externos y posibles
impactos (impactos acumulativos y fuentes de estrés), y asi ofrecen una indicacién de su viabilidad y
sostenibilidad. Este enfoque garardtiana comprension completa de l@®@mponentesdentro del
contextodel analisis de impactos acumulativos, permitiendo una evaluacibn mas precisa de como el
Proyecto y otras actividades pueden influir en su estado futuro.

2.6 Metodologia deEvaluacion de Impactos Acumulados € / Q a

Las EGKson orientadas al futuro y las contribuciones pielyectobasese evalian como la diferencia

entre la condicion futura esperada del VEC en el contexto de todos los estresores conocidos posibles
y esa condicion mas el Proyecto en evaluacion. Este pasd@dAavallp las condiciones futuras de

los+ 9 /, ébasiderando los impactos del Proye@ase(Proyecto Buenaventurg Loboguerrerog

Buga) otros proyectos y factores externos. Los impactos potenciales & %0¢ s@ astablecieron a

partir de los resultadode losBAY de los PAGAdel Proyecto ydemasinformaciondisponible. Si no

habia informacion disponible sobre el impacto (por ejemplo, para otros proye@®dNpA asumiéd
impactos comunes basados en el se€i@bla8). Una vez definidos los listados H€9 /, I@sdroyectos
definitivos y factores externos, se proéé@a evaluar los impactos acumulativos a cada una de las
interacciones identificadas anteriormentéa determinacion de la magnitud e importancia de las
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interacciones de los proyectos se realizdé de una forma matricial por medio del método de Leopold
PaezA continuacionse presentan los criterios empleados.

2.6.1 Criterios utilizados
Naturaleza (NA)

Naturaleza hace alusién al caracter beneficioso/positivo (+) o perjudicial/neggtile {mpacto.

Tabla3. Definicién de lagategorias de la naturaleza del impacto

CATEGORIA \ DESCRIPCION
El efecto se traduce en un incremento del beneficio al medio fisico, bi
y social derivado de cada proyecto.
El efecto se traduce en umetrdida de un valor natural, estétigmultural,
Impacto negativo-j paisajistico de profundidad ecoldégica o en un aumento de perju
ocasionados por la contaminacion, erosion, etc.

Impacto positivo (+)

Magnitud (M)

La magnitud se refiere a la extension o el tamafio del impacto, considerando aspectos como la escala,
la intensidad y la duracion del efecto. Este criterio evalla el grado de afectacion en términos
cuantitativos o cualitativos, dependiendo de la naturaldehimpacto. La valoracion de la magnitud

se expresa en un rango d&0 a 10, donde los valores negativos indican impactos adversos y los
positivos reflejan beneficios derivados del proyecto

Tabla4. Definicién de las categorias de la magnitud del impacto

CATEGORIA DESCRIPCION

El impacto esnenor y no afecta significativamente el ambiente o el contexto

Baja (1)
proyecto.
Media (2) El impacto es moderado, con efectos perceptibles pero manejables.
Alta (4) El impacto es considerable, con efectos duraderos y notablemente disruptiv

Muy Alta (8) El impacto es severo, con consecuencias a largo plazo y dificiles de mitigar
El impacto es extremadamente critico, con efectos que pueden ser irreversi
que requieren medidas excepcionales para su manejo.

Total (10)

Importancia

Laimportancia mide el valor, la sensibilidad o la relevancia del recurso afectado por el impacto. Este
criterio se basa en consideraciones legales, sociales, ambientales y econémicas, evaluando el peso del
impacto en el contexto del proyecto y su entornoirbportancia se categoriza en niveles que reflejan

la trascendencia del efecto, desde impactos menores que afectan aspectos de baja relevancia, hasta
aquellos de maxima prioridad que involucran elementos esenciales y no negociables con
consecuencias sigigativas.
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Tablab. Definicion de las categorias de la intensidad del impacto

CATEGORIA \ DESCRIPCION

El impacto afecta aspectos de poca relevancia para el context(
proyecto o pardas partes interesadas

El impacto afecta aspectos de importancia intermedia, relevantes pe
criticos.

El impacto afecta aspectos dia importancia, cuyas alteraciones pued
provocar preocupaciones significativas.

El impacto afecta aspectos de importancia critica, con potenc
consecuencias legales, sociales 0 ambientales de gran magnitud.
El impacto afecta aspectos esenciales y no negociables, donde
consecuencias son de maxima prioridad.

Baja (1)

Moderada (2)

Sustancial (4)

Alta (8)

Total (10)

2.6.2 Forma de élculo

El nivel deafectacion totalde cada impactse determind mediante la aplicacién de la siguiente
formula, que incluye la calificacion de cadw® de los criterios mencionados.

oanOed O O Ecuaciorl
Donde:
V' NA Naturaleza
vV M Magnitud
Vol Importancia

De acuerdo coia formula anterioy la importancia de los impactos puede variar en un rangelde

a 100. Estos valores son comparados contra una escala de cuatro categorias: una positiva y tres
negativas, para determinar Isignificancia d los impactos ambientales evaluada®r Tabla6. La
clasificaciéon asigna un nivel de significia al impacto dependiendo de su rango, desde impactos
positivos hasta negativos leves, moderados o altos, proporcionando una interpretaciéon clara de la
afectacion total

Tabla6. Clasificacion de los impactos ambientales de acuerdo con su afectacion total

RANGO ‘ SIGNIFICACION
>0 Impactopositivo
-la-5 Impacto negativo leve
-6a-50 Impacto negativo moderado
-51¢-100 Impacto negativo alto

Fuente:PaezZamora, 2024.
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2.7 Marco de Gestion de los Impactos Acumulativos

Las buenas practicas reconocidas internacionalmente pamgesion de impactos acumulativos
incluyen:

V La aplicacion efectiva de la jerarquia de mitigacién (evitar, reducir y remediar) en la gestion
ambiental y social de las contribuciones especificas de un proyecto a los impactos acumulativos
esperados; y

V' Realizar los mejores esfuerzos para involucrar, aprovechar y/o contribuir en iniciativas
colaborativas de multiples partes interesadas o grupos de discusion para implementar medidas de
gestibn que estdn mas alla de la capacidad y responsabilidad de euwaltpgiarrollador de
proyectos individual.IFG 2013)

Los controleslefinidosy lasmedidas de gestion incluiden los diferente€lAy PAGAse las URdel
ProyectoBuenaventurag Loboguerrero¢ Buga proveen un medio para mitigar las contribuciones
especificas del Proyecto a los efectos en 109 /, Qiguiendo la jerarquia de mitigacion.
Complementando estos controles y medidas de gestion, la EGIA proporciona un marco de acciones
adicionales que incluyen recomendaciones para lquenion Vial Camino del Pacifieplique en el
contexto regional y del Proyect®uenaventurag Loboguerrero¢ Bugapara gestionar los posibles
impactos acumulativos en estas9 /. Qa
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3 OTROS PROYECTOS Y FACTORES EXTERNOS

3.1 Otros Proyectos

Para comprender integralmente los impactos acumulativos del Proy&uenaventura ¢
Loboguerrercg Buga se realizé un analisis detallado de proyectos concurrentes y futuros daeitro
limite espacial definidoEste enfoque garantiza una evaluacion holistica, considerando no solo las
acciones directas del Proyecto sino también la interaccion con otras iniciativas en desarrollo o
planificacion. Sédentificaron diversos proyectosctuales y previstos, por su relevancia debido al
potencial solapamiento de sus impactos con los del Proyecto etr B9, @eatro de los limites
definidos para la EGIA en términaspaciales y temporales. En esta seccidn, se detalla brevemente
cada uno de estos proyectade acuerdo con lenformaciondisponible La ubicaciogeogréaficale los
mismosse pesentade laFigural6 a laFigura20; no obstante para bs proyectosde generacién de
energiaalternativa, serviciopublicosy ambientalno seidentificoinformacion espacial relacionada

De otro ladg la Tabla8 ofrece un resumen de los impactos anticipados de estos proyegtos,
organizados por sector. Estos impactos potenciales se determinaron con base en la informacion
disponible y comprenden aspectasnbientales, de biodiversidag, sociales. Dado que no toda la
informacién sobre los proyectos proporcionaba un nivel detallado sobre sus impactos especificos,
aquellos con informacion escasa o nula se evaluaron segun los impactos caracteristicos del sector
identificados en ladirectrices sobranedio ambiente, salugl seguridadde lalFCpara cada sector.

Es importante destacar que Tabla7 incluye una lista completa de los proyectdsntificados en el
marco del estudip abarcando aquellos que estan en etapas de planeasidiiitud de licencia,
construccién,ejecucion,finalizaciéon o en operacién. Sin embargo, en la evaluacién de impactos
acumulativos presentada en la seccljise tuvieron en cuenta aquellos proyectos que se encuentran
en operacion y los proyectos futuros gaensiderando los atributos relacionados con el nivel de
certeza presentados en lasseccion3.1.1 del presente EGlAson consideradogomo ciertos o
razonablemente previstos

Proyectos pasados o presentes

Lineabase.La mayoria dperoyectos pasados o prestsse han excluido del espacio temporal del
analisis, ya que, tras la revisiéon de los distintos EIA y PAGA disponibles, se determiné que las lineas
base reflejan adecuadamente los impactos generadoegptmssobre lost 9 /. Ded&ste modo, se
garantiza que el andlisis se enfoque en los impactos acumulativos relevantes sin redundancias en
la evaluacion.

Impactos incrementalesPara la evaluacion solo se tuvieron en cuenta los proyectos que el equipo
consultor consideré que pueden ocasionar un efecto incremental sobre ¢ c@narelacion al
impacto acumulativo identificado. Por ejemplo, es importante sefialar, que todos los proyectos
mineros identificados como en operacion no se consideraron en el presente andlisis, ya que
cuentan con un titulo minero de area fija sin posilaiti de expandirsgor lo cual no se identifican
impactos que puedan interactuacon las actividades y obras asociadas con el proyecto
Buenaventura; Loboguerrerog Buga,y por endeno representan impactos incrementales sobre

el limite espacial del EGIA.
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Ambiental Petréleo y gas Infraestructura Vial Mineria
(Energético)

4
Infraestructura Infraestructura Energia Servicios
Eléctrica Ferroviaria Alternativa Publicos

Figural5. Principales sectores de otros proyectos identificados en el &rea de influencia

Fuente:Elaboracion RINR0ZA.

== Poliducto del Pacifico )
— Proyecto Buenaventura-Loboguemero-Buga
£ Municipics

Limite espacial del ECIA

SN RN {\ / Sistema de Coordenadas: MAGNA-SIRGAS
: R : : : ./ Origen Nacional
0 76 15km] : " Iproy T
| — - o o '. /S' Datum: Magna

Figural6: Localizacién de los otros proyectqdPetréleo y Gas (Energétiyal interior del imite
espacial del EGIA
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ElaboracionRINA 2025

[ Limite espacial dsl EGIA [Sistema de Coordenadas: MAGNA-SIRGAS|
|Origen Nacional

T
[Datum: Magna

Figural?: Localizacion de los otros proyectqdnfraestructura vial, al interior del limite espacial
del EGIA

ElaboracionRINA 2025

Figural8: Localizacion de los otros proyectqdMineria, al interior del limite espacial del EGIA
ElaboracionRINA 2025
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Figural9: Localizacion de los otros proyectqdnfraestructuraEléctrica al interior del limite
espacial del EGIA

ElaboracionRINA 2025

Figura20. Localizacion de los otros proyectadnfraestructura Ferroviariaalinterior del limite
espacial del EGIA

Haboracion RINA, 2025.
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PO0O1

P002

P003

P004

PO05

Tabla7. Listado de otrog’royectos en el area de influencia

UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

Reposiciéon del poliducto del Pacifico a lo la Buga, Yotoco
de la Cuenca del Rio Dagua (Poliducto Yu BuenaventuraValle
Buenaventura) (LAM0464) del Cauca

PR96 + 000 Loboguerrero Media Canoa Set Buenaventura, Vallt

3 (LAM4214) del Cauca

e L .. Buga, Dagus
Rehabilitacion, Reconstruccion y Operacion Buenaventura. Vall
la Red Ferroviaria del Pacifico (LAM5348) del Cauca ’

Buenaventura, Vall¢

Via Alterna Interna Buenaventura (LAM191Z
del Cauca

Buenaventura, Vall¢

Concesién Minera: GE®1-Constructora CRF
del Cauca

Operacion

Operacion

Operacion

Operacion

Operacion

Tuberia destinada al transporte éedrocarburos, operado por CEN
TRANSPORTE Y LOGISTICA DE HIDROCARBUROS S.A.S.
intervencion de la UF 5 presenta traslape con algunos poligono
area de intervencion de este proyecto, cuya infraestructura
subterranea.

El proyecto cuenta con una licencia ambiental, el area de interver
se traslapa con este el proyecto operado por Unién Vial Camin
Pacifico, ahora bien, el titular de la licencia ambiental es la m
persona juridica del proyecto. El area de inggwion de las UF 1, 5,
7, 8,9, 10, 11 y 12 presenta traslape con este proyecto.

De acuerdo con informacién suministrada por la ANI en el marco
elaboracién del EIA de la UF 5, este proyecto no cuenta co
concesionario para su operacion

Via ubicada en jurisdiccion del municipio de Buenaventura, desti
al transporte y operada por el INVIAS. se traslapa parcialmente ct
UF2,3y4.

Explotacién, beneficio, transformacion y transporte de materiales
construcciora | G SNA £ S& RS | NNJ aid NB
2LISNI R2NJ ¢{ 20ASR¢ER /2y aidNvzOi2

Petroleoy gas Energéticd

Infraestructura vial

InfraestructuraFerrovial

)

-
| 0
-
-

Infraestructura vial

2

Mineria

»
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UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

Mineria
poog Concesion Minera: JAN22% Fabio Murillo Buenaventura, Vall Operacién 9ELX 203+ OAsy RS dzy , I OAYASy (2 A
Valencia del Cauca P 2 LISNI R2NJ & CNVALENCEA ! wL [ [ h 6
<>
Mineria
P0O7 Concesién Minera: HBI21 Elizabeth Tori Buenaventura, Valls Operacién 9ELX 203+ OAsy RS dzy , I OAYASyYyiz2 A
Rubio del Cauca P 2LISNI R2NJ d9[ L%E. 9¢1 ¢hwh w! . L A
<<
InfraestructuraEléctrica
PO0S NuevaSubestacion Pacifico 230 KV Y Sus Li Buenaventura, Vallt Solicitud de licencia CELSIA COLOMBIA SA. E.S.P. LAYDAGZ4

De Transmision Asociada3ramo 1 del Cauca

Y

De acuerdo con la Informacién disponible en INVIAS, la via del Pr¢
MulalécLoboguerrero tiene una longitud total estimada origen dest
de 31.82 kilometros desde Mulalé hasta Loboguerrero, y er Infraestructura vial
recorrido atraviesa el Departamento del Valle del Cauca. El prop
fundamental del corredor en el que se inscribe el Proyectoasctar
Construccioft con una via primaria de altas especificaciones las zonas industrial
Valle del Cauca con los puertos de Buenaventura en el Pa
colombiano, y a su vez canalizar el trafico pesado del sur del pai
se dirige a dichos puertos con una wediéon del recorrido de 5;
kilémetros, comparado con la situacion actual del recorrido-(
Mediacanoal.oboguerrero.

La CumbreDagua,

P009  APP Mulalé Loboguerrero valle del Cauca

2

*kkkkkk

https://www.valledelcauca.gov.co/publicaciones/85049/congelamiedts-presupuestenacionalpone-en-riesgeproyectossocialesen-el-valle/
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UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

PO10

PO11

P012

PO13

P014

Nueva malla vial del Valle acceso €Blalmira Buenaventura, Vall¢
(ANI) del Cauca

Subestacion Dagua 34,5 k/anillo Bitace Dagua, Valle de
Dagual oboguerrero Cauca
Buenaventura,

Subterranizacién redes Buenaventura, Paln

y Buga Palmira y Buga

Valle del Cauca

Concesion Minera: BAB52
MALAGA LTDA

BALASTEFR Buenaventura, Vall¢
del Cauca

Concesion Minera: JAPL0O01 JOSE LEONIC Dagua, Valle de

DUQUE JARAMILLO Cauca

Construccién

Planeacién

Planeacién

Operacion

Operacion

Sin embargo, el proyecto se encuentra en un proceso de arbitram
hasta que no exista un punto de negociacion no se podra
continuidad al mismo.

De acuerdo con la informacion disponible en INVIAS, la Nueva
Vial del Valle del CauecAccesosCaliPalmira, fue el primer proyect
del programa Concesiones del Bicentenario en ser adjudicada.
proyecto consiste en la construccién, mejoramiento y rehabilitaciol
310 km de la via que conectard Buga, en el Valle del Cauc:
Santander de Qudhao, en el Cauca. El corredor contempla
construccién de 16.5 km de doble calzada y la construccion de

km de nueva segunda calzada. También la puesta a punto de 291.
de corredores existentes.

De acuerdo con glande expansiorde CELSIA, este proyecto esta ¢
endefinicién No se cuenta con informacién geogréafica asociada.

Este proyecto también fue identificado mediante las entrevig
realizadas en la visita a sitio por el Consejo Comunitario ©
Comunidad Negra Guinea Alta, Guinea Baja, Juntas y Cisneros
como un proyecto en proceso de estudio por parte de la corfgaf
gue se ha realizado al menos un momento de socializacion.

De acuerdo con el Plan égpansiérde CELSIA, este proyecto esta ¢
en definicion De acuerdo con el plan de expansion de CELSIA
proyecto esta aun en definicibn. No se cuenta con informa
geogréfica asociada.

Explotacion de un Yacimiento de arenas arcillosas, ar
feldespaticas, arenas industrialesenassiliceasgravas y recebo.

Explotacion de un Yacimiento de pizarra

Infraestructura vial

2

InfraestructuraEléctri

ca

&

£

InfraestructuraEléctri

ca

Y

Mineria

A

N~~~

Mineria
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UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

»!
Ay
Mineria
PO15 Concesiéon Minera: HI@291X ASOCIACI( Buga, Valle de Operacién Explotacion de un Yacimiento dmenas, asfalto natural, basalt A
DE MINEROS DE GUADALAJARA DE BUC Cauca P diabasa, gravas, recebo. ‘6
A
Mineria
PO16 Concesion  Minera: HG@DD2 ALFONS Buga, Yotoco, Vall Operacion Explotacion de un Yacimiento de arenas, asfalto natural, bas A
HURTADO del Cauca P diabasa, gravas, recebo. 6
Ay
Mineria
P017 Concesion - Minera: 1GOL001  SOCIED/ Buenaventura, Valk Finalizado aErXcFi)IIIg?CrIZfr;ac(i:fa:JingZcrgfsmc;rgmoasr;zldrgférf;r;gc';?{c:rc:gggs e
MINERA VULCANO S A. del Cauca . . ' ' paticas '
industriales.
Ay
Mineria
PO18 Concesion  Minera: FLIB3 DAMARI: ElI Cerrito, Vijes Operacion Explotacion de un Yacimiento de arenas arcillosas, ar A
CAMPINO VERA Valle del Cauca P feldespéaticas, arenas industriales, aresédfEeasgravas y recebo. 6
Ay
Mineria
Concesion Minera: DAR21 SEER HOLDING Yotoco, Valle de » Explotacibn de un Yacimiento de arenas arcillosas, ar A
PO19 Operacion " . . L =
A.S Cauca feldespaticas, arenas industriales, aresdgeasgravas y recebo.
Ay
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UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

P020

PO21

P022

P023

P024

P025

Concesion Minera: JGib451 AURA MARI Yotoco, Valle de

BEJARANO CORTES Cauca

Buga, Yotoco, Vall

Concesién Minera: K9041 MORALTRA S.A
del Cauca

Concesion Minera: 20563 TRITURADOS Buga, Yotoco, Vall
CHOCHO S.AS. del Cauca

Concesion Minera: IGDL002X SOCIED/ Buenaventura, Vall¢

MINERA VULCANO S.A. del Cauca
Concesion Minera: HIM391X GUSTAV gl;ezzven\t/uarﬁlé de
ADOLFO RAMIREZ ARROYAVE gua,

Cauca
Concesion Minera: Gl ESTE OES Dagua, Valle de

COLOMBIA S.A.S Cauca

Finalizado

Operacion

Operacion

Finalizado

Operacion

Operacion

Explotacion de un Yacimiento de arcilla comun, arcillas espec
demas concesibles roca o piedra caliza (Para construccién)

Explotacion de un Yacimiento de arenas arcillosas, ar
feldespéaticas, arenas industriales, aresédfEeasgravas y recebo.

Explotacion de un Yacimiento de arenas, asfalto natural, bas
diabasa, gravas, recebo, roca o piedra caliza

Explotacion de un Yacimiento de anhidrita, antracita, arcitlatn
arcillas refractarias, arenas arcillosas, arefelslespaticas arenas
industriales.

Explotacion de un Yacimiento de arenas, asfalto natural, bas
diabasa, gravas, recebo, roca o piedra caliza

Explotacion de un Yacimiento de areas y gravas

Mineria

¥

Mineria

»

Mineria

»

Mineria

»

Mineria

»

Mineria
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UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

B
N
Mineria
P026 Concesi6on  Minera: IGR0251 EDILM/ Buga, Yotoco, Vall Operacién Explotacion de un Yacimiento de arenas arcillosas, ar A
BOCANEGRA ARCE del Cauca P feldespaticas, arenas industriales, areséigeasgravas y recebo. ‘6
&
Mineria
P027 Concesion Minera: EEI91 MORALTRA S.A. Yotoco, Valle de Operacién EprotaE:lpn de un- Yacn’_mento de_' arenas arcillosas, ar )\
Cauca feldespéaticas, arenas industriales, aresédfEeasgravas y recebo.
N
Mineria
PO28 Concesion  Minera:  HFB2 FRANCI Buga, Yotoco, Vall Operacién Explotacién de un Yacimiento de arenas, asfalto natural, bas A
CAROLINA LIBREROS del Cauca P diabasa, gravas, recebo, roca o piedra caliza 7
N~
Mineria
Concesion Minera: GJBI1 ADRIANA TENOF Yotoco, Valle de ” Explotacion de un Yacimiento de arenas, asfalto natural, bas A
P029 Operacion . - . P
SERNA Cauca diabasa, gravas, recebo, roca o piedra caliza
N
Mineria
P030 Concesion Minera: KI9091 MORALTRA S.A Buga, Yotoco, Vall Operacién Eprotag_on de un- Yacw_mento def’ arenas arcillosas, ar )\
del Cauca feldespaticas, arenas industriales, aresdgeasgravas y recebo.
N
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UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

PO31

P032

P033

P034

P035

Construccion de anillos viales y obi
complementarias en la cabecera distrital
Buenaventura, Valle d€lauca

Buenaventura, Vall¢
del Cauca

Implementacion de sistemas alternativos

generaciéon de energia para Zonas Buenaventura, Vall¢
Interconectadas en los Consejos Comunita del Cauca

del Distrito de Buenaventura

Reposicion de alcantarillado 'y obr
. . Buenaventura, Vall¢
complementarios en vias del centro urbano
s del Cauca
distrito de Buenaventura

Mejoramiento de vias urbanas interconector
con via de PrimeOrden 40Vla Interseccior
SENA, Interseccion Citronela y Ob
complementarias Grupo 1 en el Distrito
Buenaventura

Buenaventura, Vall¢
del Cauca

Restauracion de Estero y Construccion
parque ecoambiental El Pailén en el distrito
Buenaventura

Buenaventura, Vall¢
del Cauca

kkkkkkk

S paratodos los proyectos reportados por la Alcaldia de Buenavemmimgoen ejecuciony que hacen parte del Sistema Nacional de Regalias, no se tiene certeza de si gsedactibilidad, factibilidad o planeaci¢dado que dependen

Planecién®

Finalizado

Planeacién

Planeacion

Finalizado

Proyecto reportado por la Alcaldia de Buenaventura financiado p
sistema general de regalias, cédigo BPIN 2017767090282aldia
Distrital de BuenaventuraNo se cuenta con informaciéon geograf
asociada.

Proyecto reportado por la Alcaldia de Buenaventura financiado p
sistema general de regalias, c6digo BPIN 202276109 04ddacion
Universidad del ValleNo se cuenta con informacion geogréaf
asociada.

Proyecto reportado por la Alcaldia de Buenaventura financiado p
sistema general de regalias, codigo BPIN 202276109@dedad de
Acueducto, Alcantarillado y Aseo de Buenaventura S.A..INS8.Be
cuenta con informacién geogréfica asociada.

Proyecto reportado por la Alcaldia de Buenaventura financiado p
sistema general de regalias, codigo BPIN 2023761099 0resa
para a gestion inteligente del territoricEMGIT SAS8lo se cuenta cot
informacion geografica asociada.

Proyecto reportado por la Alcaldia de Buenaventura financiado p
sistema general de regalias, cédigo BRIRB761090119Fondo Mixto
para la Promocion de las Energias Renovables, el Desarrollo Inte
la Gestion SociaNo se cuenta con informacion geografica asociad

Infraestructura vial

Generacion de energia
alternativa

Servicios publicos
-

Infraestructura vial

Ambiental

de la disponibilidad de los recursos del sistema. De igual manera, por la naturaleza puntual de losyrismbgacion en la cabecera municipal de Buenavenfueaon descartados de la evaluacion.
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UBICACION
n PROYECTO RO ESTATUS RESUMEN DEL PROYECTO INDUSTRIA/SECTOR

Construccion de anillos viales en los bari
Bellavista, el Modelo, Maria Eugen
Pampalinda, Olimpicq Bellavista, Patricit
Olave, El Progreso, Bellohorizonte y via alte
interna en eMlistrito de Buenaventura

P036

Buenaventura, Vall¢
del Cauca

k-

Infraestructura vial

Proyecto reportado por la Alcaldia de Buenaventura financiado p
sistema general de regalias, cddigo BPIN 2023761090B4fpresa
para a gestion inteligente del territoricEMGIT SAS8lo se cuenta cot
informacién geogréafica asociada.

Planeacion

ElaboracionRINA, 2025

Tabla8. Potenciales impactos de otros proyectos por sector

SECTOR/ESTATUS OTROS PROYECTOS

Principales impactos sectoriales

1. PR 96 + 000 Loboguerrel

Media Canoa  Sector
(LAM4214)
2. Via Alterna Interna

Buenaventura (LAM1912)

APP Mulalé Loboguerrero.

4. Nueva malla vial del Vall
acceso CaliPalmira (ANI)

5. Construccién de anillos viales
obras complementarias en |
cabecera distrital de|
Buenaventura, Valle del Cauc;

6. Mejoramiento de vias urbana|
interconectoras con via d¢
Primer  Orden 40  Vie

Infraestructura vial 3

| Ambiental.
| v Alteracién de Habitatd.a construccién y ampliacién de carreteras pueden llevar a la alteracién o fragmentacion de habitats ng
afectando la biodiversidad local.

V  Pérdida de Biodiversidatia construccion y ampliacion de carreteras pueden llevar a la disminucién de poblaciones de faun
nativa, afectando la biodiversidad local.

V' Contaminacién durante la Construccidras actividades de construccion generan material particulado, emisiones atmosféricas
NOx, SOx), ruido y residuos solidos peligrosos y no peligrosos, lo que requiere una gestion efectiva.

V' Erosién y Escorrentidodificaciones en el terreno ocasionando dinamizacion en procesos erosivos, afectando la calidad del
cuerpos hidricos superficiales como rios y arroyos cercanos.

V' Alteracion en la percepcion visual del paisaje: La construccion y ampliacion de carreteras, generan cambios en la pésuap
del paisaje resultado de la alteracion en los atributos paisajisticos relacionados con: i) calidad visual; ii) fragéidad iitegridad
escénica; y iv) visibilidad; como consecuencia del uso de maquinaria pesada, remocion de la cobertura vegetal y mddifies
geoformas del terreno.

Social
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SECTOR/ESTATUS ‘ OTROS PROYECTOS Principales impactos sectoriales
Interseccién SENA, Intersecci( V  Seguridad vialLa mejora de la infraestructura vial puede aumentar significativamente el trafico vehicular, modificar o incidi
Citronela y Obras accesos de vias secundarias, primarias y de propiedades sobre el corredor vial, modificar los patrones de velocidadadlaided
complementarias Grupo 1 en ¢ especialmente en areas con receptores sensibles.
Distrito de Buenaventura V'  Reasentamientanvoluntario: Como resultadale la ampliacion y desarrollo de los proyectos viales, puede ser requerido la cq
Construccion de anillos vialg de propiedades o el establecimiento de servidumbres que traen consigo el desplazamiento fisico y/o ecdedasctnidades
en los barrios Bellavista, ¢ Sociales Productord&)SPp de las Unidades Sociales Reside(itE3R)
Modelo, Maria  Eugenia| V  Economia.La incidencia econémica de los proyectos viales tiene un componente positivo asociado con la derrama eg
Pampalinda, Olimpico| producto de la contratacién laboral, la adquisicion de bienes y servicios y el incremento del trafico vehicular. Sin ¢anhizifgo
Bellavista, Patricio Olave, | puede corlevar a una incidencia sobre los usos de la tierra y modificar las actividades econdmicas especialmente en lo|
Progreso, Bellohorizonte y Vi aledafios al corredor vial. De igual manera, durante la etapa de construccién debido a la generacién de material partasul
alterna interna en el distrito de cierresde la via podria darse afectaciones a las actividades econémicas en las proximidades al trazado.
Buenaventura Impactos Positivos
V' Integracion regional.Una gestion adecuada de los impactos negativos puntuales puede llevar a que a mediano plazo
ampliaciones de las carreteras existentes puede contribuir a la integracion regional, promoviendo el turismo y fortalac
economia local y regional.
Ambiental
Concesion Minera: GE®1- | V  Alteracion de Paisajes y Ecosistemasextraccion minera puede alterar significativamente los paisajes naturales y los ecosig
Constructora CRP especialmente en areas de gran biodiversidad o sensibilidad ecoldgica.
Concesion Minera: JIN22% | V  Pérdida de Biodiversidadla extraccion minera puede llevar a la disminucién de poblaciones de fauna y flora nativa, afect
Fabio Murillo Valencia biodiversidad local.
Concesion Minera: HBI#21 | V  Alteracién a la calidad del airka extraccién de materiales de construccion, arcillas y materiales réicost genera un increment
Minerfa Elizabeth Toro Rubio de las concentraciones de polvo fugitivo, material particulado y contaminantes criterio en la atmosfera (CO2, NOx a0,
Concesion Minera: BABG62 la calidad del aire de la zona de influencia del proyecto.
Y BALASTERA MALAGA LTDA | V  Madificacién de la dinamica fluvidh extracion de material de arrastre de los cuerpos de aguperficialesggenera cambios en g
"6 Concesion Minera: JARL001 dinamica hidrogeomorfolégica del sistema fluvial, trayendo como consecuencia la activacion de procesos erosivos, reres
N JOSE LEONIDAS DU( inundaciones y movimientos en masa.
JARAMILLO V  Contaminacién del Agulas operaciones mineras pueden contaminar las fuentes de agua a través de la escorrentia de sedi
Concesion Minera: HI@291X el uso de quimicos en el proceso de extraccion.
ASOCIACION DE MINEROS| V  Consumo d aguai os proyectos mineros requieren un consumo importante de agualasectividades de exploracion, explotaci
GUADALAJARA DE BUGA y beneficio de los minerales
Concesion Minera: HGDD2 | V  Gestidn de Residuota acumulacion de residuos mineros necesita ser gestionada cuidadosamente para prevenir la contal

ALFONSO HURTADO

del suelo y del agua.

Social.
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8. Concesion Minera: IGOL001 | V  Conflictividad social.a incidencia social de este tipo de proyectos es significativa en la medida en que puede incremérdatada
SOCIEDAD MINERA VULC/ de fuentes tradicionales de medios de vida, salud y seguridad derasnidades y afectaciones a servicios ecosistémicos, asi
S.A. impactos ciertos y percibidos en cuanto a la degradacién ambiental.
9. Concesion Minera: FLIB3 | Impactos Positivos
DAMARIS CAMPINO VERA | V  Desarrollo EconémicdA pesar de los potenciales impactos negativos, la mineria también puede contribuir al desarrollo ecq
10. Concesion Minera: DAA121 local mediante la creacion de empleo, la adquisicion de bienes y servicios y el aporte en inversion social voluntaitanpemte
SEER HOLDINGS S. A. S en los proyetos de mayor envergadura.
11. Concesion Minera: JGb451
AURA  MARIA  BEJARAI
CORTES
12. Concesion Minera: HI9041
MORALTRA S.A.S.
13. Concesion  Minera: 2056
TRITURADOS EL CHOCHO ¢
14. Concesiéon Minera: IGOL002X
SOCIEDAD MINERA VULCA
S.A.
15. Concesiéon Minera: H36391X
GUSTAVO ADOLFO RAMI|
ARROYAVE
16. Concesion Minera: GiE1
ESTE OESTE COLOMBIA S.A
17. Concesion Minera: 1GR0251
EDILMA BOCANEGRA ARCE
18. Concesién Minera: FE191
MORALTRA S.A.S.
19. Concesién Minera: HFEB2
FRANCIA CAROLINA LIBRER
20. Concesion Minera: GJtil
ADRIANA TENORIO SERNA
21. Concesion Minera: HKI9091
MORALTRA S.A.S.
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Ambiental.

V' Alteracién de Habitatd.a construccién y ampliacion de ferrovias pueden llevar a la alteracion o fragmentacion de habitats ng
afectando la biodiversidad local.

V'  Pérdida de Biodiversidatla construccién y ampliacion de ferrovias pueden llevar a la disminucién de poblaciones de faung
nativa, afectando la biodiversidad local.

V' Contaminacién durante la Construccidras actividades de construccién generan material particulado, emisiones atmosféricag
NOx, SOx), ruido y residuos sélidos peligrosos y no peligrosos, lo que requiere una gestién efectiva.

V' Erosién y Escorrentidodificaciones en el terreno ocasionando dinamizacion en procesos erosivos, afectando la calidad del
cuerpos lidricos superficiales como rios y arroyos cercanos.

V  Alteracién de la calidad del airka operadn de la redferroviarig puede incrementar la concentraci de emisiones atmosférical
dependiente del combustible empleado, en la magate los casos se usan combustibles que generan 6xidos de nitrégeno (N
material particulado (PM), asi como diéxido de carbono (CO2). Adicionalmente, el transporte de majesialésdos secos (po|

Infraestructura ejemplo, minerales y grano) puede ocasionar emisiones de polvo, mientras que el transporte de combustibles o sustarteias

Ferroviaria L, . volatiles pueden generar emisiones fugitivas al ambiente.
1. Rehabilitacion, Reconstruccig . . . L . . . . . . .

Operacién  de la  Rel V' Ruido y vibracioned:a operacion de los proyectos férreos, incrementan los niveles de ruido y vibraciones en las areas aled
—_— y p . ” operacion. Las fuentes generadoras de ruido estan en su mayoria asociadas con el contacto entre las ruedas y logeebesdm
== Ferroviaria del Pacific L . . . . : L

(LAM5348) y en |& zonas de frenado, asi mismo se presenta ruido por el funcionamiento del motor, los ventiladores de refrigeraciénadel
= or el sonido que se produce cuando el flujo de aire se choca con el tren.
Y OO
Social

VvV Impacto en las ComunidadeSi. bien las nuevas lineas ferroviarias pueden fortalecer el comercio y la conectividad, también
generar desafios sociales, como la reubicacion de comunidades, alteraciones en el uso del suelo y posibles afectaciefies
comercios debido a cabios en los flujos de transito.

Impactos Positivos

V' Integracion regionalLa mejora del sistema ferroviario contribuye a la integracion del Valle del Cauca con otras regiones, img
el turismo, fortaleciendo la competitividad del sector productivo y facilitando el comercio intermunicipal e internacional.

V' Mejora de la Seguridad.a modernizacion de la infraestructura ferroviaria puede reducir los indices de accidentalidad medi
implementacion de mejores sistemas de sefializacion, el mantenimiento adecuado de vias y la reduccién de la interadoédresr|
y vehiculos enraces no regulados.

V' Acceso y MovilidadLa modernizacion y expansion de la infraestructura ferroviaria pueden mejorar significativamente el acc
movilidad de las comunidades locales, facilitando el transporte de personas y mercancias y fomentando el desarrollo ecq
social.
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Ambiental.

\Y,

Alteracion de Habitatd.a construccion y ampliacién de poliductos pueden llevar a la alteracion o fragmentacion de habitats ng
afectando la biodiversidad local.

Subterranizacién redey
Buenaventura, Palmira y Bugg|

V'  Pérdida de Biodiversidatia construccion y ampliacion de Poliductos pueden llevar a la disminucién de poblaciones de faun
nativa, afectando la biodiversidad local.

V' Contaminacién durante la Construccidras actividades de construccién generan polvo, ruido y contaminacion por residuos,
requiere una gestion efectiva. Asi mismo se pueden generar residuos especiales impregnados de hidrocarburos, los clsdeq
manejados por gestores autorizadpsjue cuenten con el volumen de tratamiento requerido.

V' Contaminacion del recurso hidridoa construccién, ampliacion y operacion de Poliductos pueden llevar a la generacion de de

Petrdleo y gas de hidrocarburos que pueden afectar los recursos hidricos, el suelo y la hidrobiota.

(Energético) Reposicion del poliducto de Social
Pacifico a lo largo de la Cuen( V  Conflictividad social.a incidencia social de este tipo de proyectos es significativa en la medida en que puede incremérdataa
del Rio Dagua (Poliducto Yuml de fuentes tradicionales de medios de vida, salseéguridad de las comunidades y afectaciones a servicios ecosistémicos, ag
Buenaventura) (LAM0464) impactos ciertos y percibidos en cuanto a la degradacién ambiental.

V' Transformacion culturaCambios en las tradiciones y costumbres debido a la influencia de nuevas actividades econémicas Y|
que puede verse incrementarse con la llegada de trabajadores foraneos puede generar tensiones con la poblacién lochd,
dindmicas comunitaas.

Impactos Positivos

V' Integracion Regional y Desarrollo Econémit@a expansion de la infraestructura petrolera y gasifera puede fortalecer la integr,
regional, facilitando el abastecimiento de combustibles y promoviendo el crecimiento de sectores industriales y conTenciblés.
puede generar empleo y dinamizardeonomia en areas de influencia

V' Seguridad Energética y Reduccién de Riesdfls.mejoramiento de la infraestructura de transporte y almacenamiento
hidrocarburos puede reducir los riesgos asociados al transporte terrestre de combustibles, disminuyendo accidentes vy. d
Ademas, una red eficiente puede contribuir a la estakdién el suministro de energia en la region.

Nueva Subestacion Pacifico 2 Ambiental. L .- L L . s ” i
Infraestructura KV Y Sus Lineas De Transmid V' Alteracion de Habitatd a .cor.\struc.:uon y ampliacion de infraestructuras eléctricas llevar a la alteracion o fragmentacion de H
eléctrica Asociadasg Tramo 1 ne}tur'ales, afgctgndo .Ia biodiversidad 'I?cal. o . o o
- V  Pérdida de Biodiversidatia construccion y ampliacion de infraestructuras eléctricas pueden llevar a la disminucion de pobl
4 Subestacion Dagua 34,5 kv . - .
anillo BitaceDagua de faur?efl y flora nativa, a.lf’ecta.mdo la bloqlvgrmdad Iocal..' . o . o
ﬂ Loboguerrero V' Alteracion en la percepcion visual del paisageconstruccion de infraestructura eléctrica, genera cambios en la percepcion vis

paisaje resultado de la alteracién en los atributos paisajisticos relacionados con: i) calidad visual; ii) fragilidét wnsegdidad
escénica; y iv) visililad; como consecuencia de la remocion de la cobertura vegetal e instalacion de torres de transmis
fragmentan el paisaje.
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Social

\Y,

Vv

Impactos Positivos

Desplazamiento y Afectaciones a la Propiedax proyectos pueden requerir la adquisicién de tierras para la instalacion de t
subestaciones y lineas de transmision, lo que puede generar reubicaciones forzadas o disputas sobre la compensacion
para los afectados.

Impactos sobre la Agricultura y Usos del Sueds. lineas de transmision pueden afectar la produccién agricola y ganadera al
el uso de ciertas areas o generar restricciones sobre cultivos y actividades productivas bajo su trayectoria.

Conflictos Sociales y Resistencia Comunithda.proyectos pueden generar rechazo en comunidades afectadas por la instalag
infraestructura, especialmente si perciben que los beneficios no compensan los impactos negativos. También puedenflotssr
con comunidades indigenas y afrodesdentes si no se realizan procesos adecuados de consulta previa.

Riesgos para la Saludhs torres de transmisién de alta tensién pueden generar preocupaciones en la poblacién por posibles
en la salud debido a la exposicién a campos electromagnéticos.

Distrito de Buenaventura

V' Integracion Regional y Desarrollo Econémiés fortalecimiento del sistema eléctrico permite mayor estabilidad y confiabilidad
suministro de energia, favoreciendo la inversion, el crecimiento industrial y la competitividad de la regién.
V' Impulso a Energias Renovables y Transicion Energdtanodernizacion de la infraestructura eléctrica facilita la incorporacio
fuentes renovables como la energia solar y edlica, promoviendo una transicién hacia un sistema energético mas sostenible
V' Creacion de Empleo y Oportunidades Localess proyectos generan empleo temporal en la fase de construccién y mantenim
ademas de oportunidades para proveedores de bienes y servicios locales.
V' Reduccién de Pérdidas de Energia y Mejoras en el Sertiaimodernizacion de redes y subestaciones eléctricas permite redug
pérdidas de energia, mejorar la calidad del servicio y minimizar cortes eléctricos en la regién.
Ambiental.
V' Alteracion de HabitatsAlteracion o fragmentacion de habitats naturales, afectando la biodiversidad local.
Energias Alternativag Implementacién de sistema] V  Pérdida de Biodiversida®isminucion de poblaciones de fauna y flora nativa, afectando la biodiversidad local.
alternativos de generacion d{ \V  Contaminacién durante la Construccidras actividades de construccion generan material particulado, emisiones atmosféricag
energia para Zonas N NOx, SOx), ruido y residuos solidos peligrosos y no peligrosos, lo que requiere una gestion efectiva.
Interconectadas en log V  Modificacién de la geoforma del terrenda instalacion de sistemas de generacion de energia mediante uso de FNCE,
Consejos Comunitarios  d¢ ocasionar modificaciones en la geoforma del terreno, producto de las actividades de compactacion, nivelacidlicpestabarea

Social

de instalaciones de paneles solares.
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VvV Impacto en las ComunidadeSi bien estos proyectos generan beneficios, también pueden implicar la adquisicion de tierras,
podria afectar a comunidades locales o provocar desplazamientos. Ademas, la instalaciéon de paneles en grandes exte
terreno puede generar condlios por el uso del suelo, especialmente en zonas agricolas.

V'  Impacto en el Paisaje y Percepcién Comunit&mealgunos casos, comunidades pueden resistirse a la instalacion de infraestry
renovables si no perciben beneficios directos o si temen posibles afectaciones a su entorno.

Impactos Positivos

V' Integracion regionalFortalece la seguridad energética y la autonomia regional, reduciendo la dependencia de fuentes exte
energia. Puede atraer inversion en sectores industriales y comerciales que buscan operar con energias limpias, imp
competitividad del depgamento.

V' Empoderamiento Comunitario y Modelos de Autogestién Energétislgunos proyectos permiten a comunidades rurales gestid
su propia produccién de energia renovable a través de sistemas descentralizados, reduciendo costos y mejorando su iride|
energeética.

V' Acceso a Energida expansion de infraestructuras de energias renovables, como parques solares y edlicos, puede mejorar
a electricidad en comunidades rurales y urbanas. Esto fomenta el desarrollo econdémico, impulsa la movilidad sostendsday
dependenciale fuentes energéticas tradicionales.

Ambiental.

V'  Contaminacién durante la Construccidras actividades de construccion generan polvo, ruido y contaminacion por residuos,
requiere una gestion efectiva. Asi mismo se pueden generar residuos especiales, producto de la reposicitia detuddelos cuale
deben ser manejados por gestores autorizados y que cuenten con el volumen de tratamiento requerido.

V' Alteracién de las condiciones geotécnicha:reposicion de tubé@s puede ocasionar cambio en la estabilidad del terreno c(

Servicios Publicos consecuencia del movimiento de tierras y la excavacion.

1. Reposicién de alcantarillado

ll obras complementarios en vig Social
.a o del centro urbano delistrito | V' Conflictos por Uso del Territoridca expansion de redes de alcantarillado o de lineas eléctricas puede generar conflictog
de Buenaventura. ocupacion de tierras, especialmente si involucra territorios indigenas o afrodescendientes.

V  Impacto en la Movilidad y el Comercio Lotal.instalacion de infraestructura (como ductos, cables o plantas de tratamiento) f
interrumpir temporalmente el transito de personas y vehiculos, afectando la movilidad y el flujo de comercio local g&stiorssn
adecuadamente los trabajos de &truccion, las obras pueden generar congestion, afectando negativamente la actividad co
en areas cercanas al proyecto

Impactos Positivos
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V' Integracion regional.La expansion y modernizacion de los servicios publicos mejora la conectividad regional, lo que fg
comercio y la integracién entre zonas urbanas y rurales.

V' Acceso a Servicios Basicos y Mejora de la Calidad de Vamejora y expansion de la infraestructura de servicios publicos, ¢
agua potable, alcantarillado, electricidad tglecomunicaciones, puede aumentar el acceso a estos servicios esencia
comunidades rurales y urbanas del Valle del Cauca. Esto mejora la calidad de vida, reduce desigualdades sociales y
desarrollo econémico y social al facilitar actividageoductivas y mejorar las condiciones de salud.

Impactos Positivos

Ambiental.

. V  Habitats.Mejoras en la conectividad de habitats naturales.
Ambiental

1. Restauracion de Estero
Construccion de parque ec
ambiental ElI Pailon en €
distrito de Buenaventura

V' BiodiversidadMejoras en las poblaciones de fauna y flora nativa.
V' ContaminaciénlLas actividades de Restauracion ecolégica mejoran las condiciones generales del ambiente.

Social

V' Mejora en laSalud Publica y Condiciones Ambientalés construccion de un parque ecoambiental ofrece un espacio limy
saludable para la recreacion, lo que puede contribuir a una mayor calidad de vida para los residentes locales, promibvidadiesa)
al aire libre que favorecen el bienestar fisicogmntal.

V' Acceso a espacios publicos y recreaci&h.parque ofrecerd a la comunidad un lugar seguro para el esparcimiento, el ejer
actividades recreativas, lo que puede tener un impacto positivo en la cohesién social y el sentido de pertenencia.

Elaboracion: RINA, 2025.
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3.1.1 Consideraciones parproyectosnuevosdefinitivos

Conbase a los lineamientos de IBC(2013) y ESMAP (2012e identificarontres (3) proyectosen
operaciéncon efectos incrementalegue seran tenidos eiguenta en la evaluacién y diez (10)
proyectosfuturos dentro el limite espacialdel EGIAen distintas etapas de desarrol{planeacién,
ejecucion,construccionp solicitud ddicencia de acuerdo con lo presentado enTiabla7. Como un
segundo filtro, se llevé a cabo la aplicacion y calificacion de (8) atributos de seleccidn para determinar
el grado de certeza de ejecucide los diezproyectosfuturos, y asi avanzar en la definicion de un
grupo acotado de proyectolevantes para el andlisis de impactos acumulaticossiderando la
interaccion real con log 9 /, €@ @rado de certeza del proyecto y las condiciones especificas del
entorno. LaTabla9, presentala clasificacién de los criterios de seleccion y la cantidad de atributos
requeridos por cada criterio.

Tabla9. Determinacion del nivel de certeza de proyectos definitivos

a ATRIBUTOS
& DESCRIPCION CONFIRMADOS

Elemprendimientdproyecto sera definitivamente ejecutado en el corto y mediano plazo, o en su defi
existe una alta probabilidad de que sea ejecutado.
Razonablemente El emprendimiento/proyectopuede ser ejecutado, pero existe un ciegeado de incertidumbre sobre s
previsto arranque y finalizacion.

Cierto

Hipotético Existe un alto grado de incertidumbre al dia respecto aasinglrendimiento/proyectasera ejecutado. R

Fuente:IFC 2013.

Razonablementeprevisinie DIETIC *

A mayor tiempo, mEnorcerteza de la ejECie bRdelpTOyECts

Figura21: Consideraciones sobre la certeza de ejecucion de los proyectos futuros
Fuente:ESMAP (2012), Elaboraci&®iNA, 203.

Siguiendo laeecomendaciones de la Agencia de Evaluacion Ambiental Canadiense (CEAA por sus siglas
en inglés), tnicamente se han considerado en la evalugaifuellos proyectofuturos cuyo grado de

certeza respecto a su ejecucion s&iartoo Razonablemente previsiblg que, ademas, desde el punto

de vista geogréfico, interactian de manera acumulativa con los impactos generados por el Proyecto
en los £ 9 / defénidos (ver Tabla10). Bajo ese contexto, todos los proyectos con categoria de
Hipotéticosno fueron considerados en el andlisis (ESMAP, 2€r@pocoaquellos en los que se no

se encontré un flujo directo con el Proyecide esta manera, se descartd del andlisis los siguientes
emprendimientogproyectos

V  APP Mulal& Loboguerrero

*kkkkkk

Para la evaluacion solo se tuvieron en cuenta los proyectos que el equipo consultor consideré que pueden ocasionarncrexfesntal sobre los VECs con
relacion al impacto acumulativo identificad®or lo cuales importante sefialar, que todos los proyectos mineros identificagiesse encuentran en etapa
de operacion, no fueron incluidos en la evaluacion.



Unién Vial Evaluacion y Gestion de Impactédsumulativos (EGIA)
Camino del Pacifico Pagina7 de 127

l Una Compafiia de Sacyr C es

Cédigo deReferencia:UVCPAM-INF124-1

Centrode Trabajo UNION VIAL CAMINO DEL PACIFICO

<

Subestacién Dagua 34,5 k¥nillo BitaceDagualL.oboguerrero
Subterranizacién redes Buenaventura, Palmira 'y Buga

Construccion de anillos viales y obras complementarias en la cabecera distrital de Buenaventura,
Valle del Cauca

Reposicién de alcantarillado y obras complementarios en vias del centro urbano del distrito de
Buenaventura

Mejoramiento de vias urbanas interconectoras con via de Primer Orden 40 Via Interseccion SENA,
Interseccion Citronela y Obras complementarias Grupo 1 en el Distrito de Buenaventura

Construccion de anillos viales en los barrios Bellavista, el Modelo, Maria Eugenia, Pampalinda,
Olimpico, Bellavista, Patricio Olave, El Progreso, Bellohorizonte y via alterna interna en el distrito
de Buenaventura
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Atributos del Proyecto

Proyectos Considerados

1. Proceso de
licenciamiento
ambiental
iniciado

Tablal0. Evaluacion de proyectd@ituros para el andlisis del EGIA

Criterios

4. Considerado
dentro los
2. Enproceso 3. Anunciada procesos de 5. La 6. Incluido en

de revisién por | la intencién de = revisiéon de alguna construccién el inventario de
la iniciar proceso institucion del proyecto ha proyectos
municipalidad | regulatorio ante, gubernamental a iniciado o est4d prioritarios del
local instituciones nivel local, por iniciar gobierno actual
departamental o
nacional

8. Existe un
fuerte respaldo
de la
comunidad
para que se
ejecute

Grado de certeza

Nueva Subestacién Pacifico 230 KV Y Sus Razonablemente
P o : X X X X .

Lineas De Transmision Asociagdsamo 1 previsto
APP Mulalé Loboguerrero. X X
Nuevg malla vial del Valle acceso €ali X X X X X Cierto
Palmira (ANI)
Subestacion Dagua 34,5 &nillo Bitace x Hipotético
Dagual oboguerrero
Subterranizaciémedes Buenaventura, o

K X Hipotético
Palmira y Buga
Construccion de anillos viales y obras
complementarias en la cabecera distrital d X X Hipotético
Buenaventura, Valle del Cauca
Reposicion de alcantarillado y obras
complementarios en vias del centro urban X X Hipotético
del distrito de Buenaventura
Mejoramiento de vias urbanas
interconectorascon via de Primer Orden 4(Q
Via Interseccion SENA, Interseccién Citror| X X Hipotético
y Obras complementarias Grupo 1 en el
Distrito de Buenaventura
Construccion de anillos viales en los barrig X X Hinotético
Bellavista, el Modelo, Maria Eugenia, P
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Criterios

Atributos del Proyecto

4. Considerado

dentio los 8. Existe un
2. Enproceso 3. Anunciada procesos de 5. La 6. Incluido en 7. Forma .

fuerte respaldo Grado de certeza

de la
comunidad
para que se
ejecute

1. Proceso de
licenciamiento
ambiental
iniciado

de revisién por | la intencién de = revisiéon de alguna construccién el inventario de parte del
la iniciar proceso institucion del proyecto ha proyectos discurso
municipalidad | regulatorio ante, gubernamental a iniciado o estd prioritarios del  politico de las
local instituciones nivel local, por iniciar gobierno actual  autoridades
departamental o
nacional

Proyectos Considerados
Pampalinda, Olimpico, Bellavista, Patricio
Olave, El Progreso, Bellohorizonte y via
alterna interna en el distrito de
Buenaventura

ElaboracionRINA, 2025
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De los proyectos reportados por la Alcaldia de Buenaventura en etapa de planeacion, especificamente
losproyectas con codificacioR031,P033, P034 P036en laTabla7, RINAha desestimado llevarlas
la etapa de evaluacion de la interaccior? y f 2dado qu® / Q&

1 Los proyectos no cuentan con unhicacién espacial detallada en las fuentes de informacion
secundaria, no obstante, con la informacién disponible se localizaron espacialmente y no se
observa traslape o alguna incidencia directa o indirecta por la ejecucion decestoslacion
al Proyecto

1 En la base de datos del Sistema General de Regalias Nacional no se cuenta con informacion
actualizada que permita determinar su estado.

1 Con relacion a la extensién total del proyecto se considera que su posible incidencia no tendria
un alcance acumulativo debido al caracter puntual y localizado de las obras.

3.2 Factores Externos

RINA identifi6 los siguienteCuatro(4) factores externos:l) Vulnerabilidad atambio climatico(ll)
Inundaciones,  (ll)Remociéon en masa (derrumbes) y (IWesencia de Grupos rfados
Organizados/bandas Criminales) las seccione8.2.], 3.2.2y 3.2.3se presenta una descripcion de

estos factores externos a los cualeséestpuesto el ProyectBuenaventura; Loboguerrerag Buga

Los factores externos que fueron considerados en la evaluacion final de los VEC Unicamente son los
gue tiene categoriasoderadoy sustancial.

Los factores externas los cualegstaexpuesto el Proyecto fueron categorizados y se presentan en la
siguiente tabla

Tablall. Resumen de riesgo por factorexternos

RIESGO ESCALA DE VALORACION
E
Vulnerabilidad al cambio climatico ﬂ@& Moderado
Q
Inundaciones Insignifiante
L ok .
Remocién en masa o Sustancial
Presencia de Grupos Armadog
. . b Moderado
Organizados/Bandas criminales

ElaboracionRINA, 2025

3.2.1 Vulnerabilidad alCambio climéatico

En la actualidad la variabilidad y el cambio climéatico conforman una de las principales amenazas que
afectan los ecosistemas, la poblacion y los sectores producéivieisel mundial, trayendo como
consecuencia la desestabilizacion de las condicidnéscas del territorio y la productividad y
competitividada nivel local, regional y nacion&n este sentidoColombia exonsiderado comain

pais altamente vulnerable frente a los impactos que se derivan de la variabilidad y el cambio climatico;
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ha sido catalogado como el tercer pais con mayor poblacién ubicada en zonas de riesgo, tanto
climaticas como fisicas, como: deslizamientos, terremotos, inundaciones y ciclones

De acuerdo con lo anterior, @artir de los datos publicados por el IDEAM, eauartacomunicacion
nacional deColombia a la convencion marco de las Naciones Unidas sobre Cambio Climatico
espera quepara el afio 2040 la temperatura aumente gradualmesnigre 0,4 y 2°Casi mismo que los
niveles de precipitacion disminuyan entre el 10 P@% Estos cambios en @indmicaclimatica del

pais pueden generaumento en el nivel del mar afectando a las poblaciones y ciudades aledafas,
gue,para el caso de este proyecto, serian las comunidades ubicadas en el municipio de Buenaventura.
Adicionalmente se puede presentar disicion y ggrdida de cuerpos de agua superficiales utilizados
en la actualidad comfuente de sustento para actividadesondmicadocales e industriales, como el
caso de la explotacion de fuentes de materiales de construccion soRie@hgua y concesiones de
agua superficiales sobre RloCauca Quebrada Pefiitas, Sombrerillos, Balsitas y El Gdisédmente,

en los periodos de presencia tEndmenosclimatologicoexternos como lluvias intensas, se pueden
ocasionar cambio en el uso del suelo incrementando lauéecia de deslizamientos e inundaciones,
actividades que pueden afectar el corredor vial Bugaboguerrera; Buenaventuraespecificamente

en areas con relieve tipo montafiadel departamento del Valle d€aucase encuentra erl puesto
namero 6 de los departamentos a nivel nacional que presentan mayor riesgo por cambio climatico

En laFigura22 se presenta el comportamiento espacial de la vulnerabilidad al cambio climético, para
el areade estudio definida en la EGIA, en donde el 88% del area se encuentra en vulnerabilidad media,
seguida dell1% en vulnerabilidad altBuenaventura y Buga, son los municipios con mayor presencia
devulnerabilidadalta respectivamente.

[ Municipios \} i £ LaCumbre 4

Limite espacial del EGIA L 4
= Proyecto Buenaventura-Loboguerrero-Buga y)/ : (r G /
Vulnerabilidad al Cambio Climético R L ‘A
I Ata ? 4
B Baja r i /
[ Media 3 2 R ,’/
7] Muy Baja K v

: \a\ / istema de Coordenadas: MAGNA-SIRGAS|
0 7.5 15k . 1 rayeccion: Transverse Mercator
f \ 7 Datum: Magna

Figura22: Vulnerabilidad al cambio climatical interior dellimite espacial del EGIA

http://www.preventionweb.net/files/9929 MRIA3.pdf

https://visualizador.ideam.gov.co/portal/apps/storymaps/stories/660ec48de9454157b54adc074b1f38fd



http://www.preventionweb.net/files/9929_MRIA3.pdf
https://visualizador.ideam.gov.co/portal/apps/storymaps/stories/660ec48de9454157b54adc074b1f38fd
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ElaboracionRINA 2025

3.2.2 Inundaciones

En sumayorig d proyecto se encuentra en una zona de influencia de riesgo a inundaajaren la
Figura23 se presenta la distribucion geografica del riesgo de inundaciones al interior del area de
estudio planteada para la EGIA, donde se evidenciefli& del area presenta riesgo idendacion

alto, especificamenteen los municipios de Buenaventurdptoco y BugalLa materializacion de este
riesgo puede ocasionar dafios sobre la infraestructura vial, especialmente afectacionels en
pavimentoy socavacion delbase estructural del corredor

‘A D V*u"*”/ :H‘v-

[ Municipios

Riesgo de Inundaciones
Alto
Bajo

.
4 5 2 { :
Limite espacial el EGIA Dagua
Proyecto Buenaventura-Loboguerrero-Buga

Origen Nacional
Proyecci6n: Transverse Mercator
Datum: Maana

0 - - 75 - 1'5 km : L‘

Sistema de Coordenadas: MAGNA—SIRGAS‘

=

Figura23: Riesgo de inundacionesl interior dellimite espacial del EGIA

ElaboracionRINA 2025

3.2.3 Remocién en masa

El 81% del area establecida para la EGIA, se encuentra enonaale riesg@or remocién en masa
clasificada como riesgo medio, seguidald en riego bajo y BYo restante en riesgo alto, tal y como

se presenta en ld&igura24. La materializacion de este riesgo puede ocasionar dafios sobre la
infraestructura vial, especialmentgerresviales, afectaciéde taludes e infraestructura conexa como
puentes, zonas de servicio, entre otros
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&

Riesgo de Remocién en masa
Amenaza por remocion en masa Alto
Amenaza por remocion en masa Bajo 2
I Amenaza por remocion en masa Medio | - : 1A

Limite espacial del EGIA
| [ MunicipiosProyecto

Figura24: Riesgo por Remocion en masal interior del limite espacial del EGIA
ElaboracionRINA, 2025

istema de Coordenadas: MAGNA-SIRGA!
fOrigen Nacional
Proyeccion: Transverse Mercator
Datum: Magna

3.2.4  Presencia de Grupos Armados OrganizatlegalesBandas criminales

De acuerdo con el Observatorio para La éazValle del Cauc@PVCY la Defensoria del Pueblo
entre 2023 y 2024 se emitieron en el departamento un total de 9 aléelapranasy 97 reportes
sobre la presencia de actores armados ilegales en el territorio quedle en28 de los 42 municipios
representando un 68% del territoridd modo de referencia, el mismo observatorio reporté solo 10
alertas con 80 reportes, lo qu@ermite sefialar que se presentd un aumento de 21%
aproximadamente.

Enla siguiente tabla se observdas grupos armados reportados en el Departameatdre 2023 y
2024, no obstante, esta data se presenta como referencia y es relevante mantener un monitoreo
constante por las complejas dinamicas que atraviesa el territorio.

Tablal2. Actores armadodlegalespresentes en el territorio 2022024

Cantidad de municipios en los que tiene

Actor armado

presencia
1 | Faccioneslisidentes de las FAHEP 23
5 Grupos Armados del Crimen Organizg 10
(GACO)
3 | Ejército de Liberacion Nacional (ELN) 8

*kkkkkk

9 Gobernacion del Valle del Cauca (2024). Descubre la geografia actual del conflicto emehdalle del Cauc®resencia de actores armados ilegales en el
Valle del Cauca 2022)24. Obtenido dehttps://www.valledelcauca.gov.co/gestionpaz/publicaciones/84884/desctlbrgeografiaactuatdelconflicto-
armadoen-el-valledel-cauca/



https://www.valledelcauca.gov.co/gestionpaz/publicaciones/84884/descubre-la-geografia-actual-del-conflicto-armado-en-el-valle-del-cauca/
https://www.valledelcauca.gov.co/gestionpaz/publicaciones/84884/descubre-la-geografia-actual-del-conflicto-armado-en-el-valle-del-cauca/
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Cantidad de municipios en los que tiene

Actor armado

presencia
4 | Ejército Popular de Liberaciéon (EPL) 7
5 | Grupos del Crimen Organizado (GCO) 7
6 | Grupos Armados Post AUC 7
7 | Autodefensas Gaitanistas de Colombia (A| 2
8 | Los Shottas 1
9 | Los Espartanos 1

Fuente: Elaborado por RINA con informacion del Observatorio para La Paz del Valle d&024uca

AREAS DE CONFRONTACION GRUPOS ARMADOS ORGANIZADOS

' ' o7 I , Feken w2
EJERCITO DE LIBERACION L 3 < - FNDDamcnmcs
NACIONAL (ELN) . .

ESTADO MAYOR
CENTRAL DE LAS
DISIDENCIAS DE
LAS FARC (EMC)

SEGUNDA
MARQUETALIA

CLAN DEL
GOLFO

AUTODEFENSAS
CONQUISTADORES
DE LA SIERRA

BANDAS
CRIMINALES
MEDELUN

LOS SHOTTAS Y
LOS ESPARTANOS
BUENAVENTURA

Figura25. Areas de confrontacion dactores armados ilegales presentes en el territorio 2023
2024

Fuente Federacion Nacional de Departamentos, 2025

*kkkkkk

10 cambio (2025). El mapa de la violencia: asi se reparten los territorios los grupos ilegales en Colombia. Obhitpsd/dambiocolombia.com/conflicte
armadoen-colombia/mapaviolenciacomo-gruposarmadosreparten-colombia



https://cambiocolombia.com/conflicto-armado-en-colombia/mapa-violencia-como-grupos-armados-reparten-colombia
https://cambiocolombia.com/conflicto-armado-en-colombia/mapa-violencia-como-grupos-armados-reparten-colombia
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Actor amado
Autodeflensas Gaitanistas de Colombia (AGC)

W Eiéecito Popular de Liberacion (EPL)

M Ejéccito de Liberacién Nacianal (FLN)

W Facciones disidentes de las FARC-EP

1 Grupos Armados Post AUC

M Grupos Armados del Crimen Organizada (GACO)

I Grupos del Cnmen Organizade (GCO)

W Los Espartanos

B Los shotas

Figura26. Presencia de actores armaddsgalespresentes en el territorio 2022024
Fuente Sistema de Alertas Tempranas, Defensoria del Pueblo, 2025.

Desde la institucionalidad se realiza un monitoreo permanente de los cambios en este gentioide

de 202415 municipios fueron catalogados con riesgo extremo, 8 con riesgo medio y 5 con alto riesgo
Dicha calificacion segun lo informado poOBIVGse sustenta en la situacion de vulnerabilidad por la
alta probabilidad de la ocurrencia d®lacionesde derechos humanos por grupos armados ilegales.

Segun los datos reportados por el OPVC, en la siguiente tabla se presenta undéstadactores
armados en cada uno de los municipios del area de estwimivel de alerta sefialado por el
observatorio y el nUmero de eventos reportados.

Tablal3. Actores armadodlegalespresentes erlos municipios del area de estudio ent2023

2024
Nivel de alerta
Municipio Actor armado LI
de eventos
reportados
1 Autodefensas Gaitanistas de Colombia
1 Ejércitode Liberacion NacionaELN
1 EjércitoPopular de LiberaciénEPL
Buenaventura 9 Facciones disidentes de las FARE Extremo: 16
1 Grupos Armados del Crimen Organizado (GACO). '
1 Grupos Armados Post Autodefensas Unidades de Colon
1 Los Espartaos
1 Los Shottas
Dagua 9 Facciones disidentes de las FARE Eﬁ:teom(;: 2
Restrepo No reportados No reportados
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Nivel de alerta

Municipio Actor armado I
de eventos
reportados

1 Facciones disidentes de las FARE
Calima 1 Grupos Armados del Crimen Organizado (GACO). Extremo: 2
LaCumbre No reportados No reportados
Yotoco No reportados No reportados
9 Ejércitode Liberacién NacionglELN Extremo: 1
Buga 1 Facciones disidentes de las FARE Alto: 3'

Fuente:Elaborado por RINA con informacién dé&labernacion del Valle del Cay2a24.

Como se puede observar, el municipio mas afectado es Buenavergpegialmente por el control
territorial y socialestratégicoque ejercen estos grupp®specialmente debido a los reductos de
diferentes frentes armadaggroductode la fragmentaciénde poderes/ laampliacion ddas economias
ilicitas

En cuanto a laituacion deviolencia contra los Defensores de Derechos Humaglogalle del Cauca

fue uno delos departamentos que para el 2024 estuvo en el 4 puesto con 18 eassfatos,
precedido por Cauca, Antioquia, y Arauca.

Un aspecto final para consideran este punto es la incidencia de la presencia de los grupos armados
ilegales en cuantal deterioro del medio ambiente, ya que el establecimiento de economias delictivas,
asi como la afectacion a los recursos naturales por la mineria ilegal, la deforestacion para la siembra
de cultivos ilicitos y el uso de quimicos sin control, con llevan a que este sea un factor externo de
relevancia para el proyectBLB.
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4 SELECCION DE LOS VECS Y DESCRIPCION

4.1 Seleccion de Los VECs

Para ser incluidos, log 9 / delden ser un subconjunto de los componentes ambientales que
probablemente seran afectados por Bloyecto bajo evaluacion y también por otros proyectios
factores externos. La identificacion de las 9 / € dasd en receptores sociales y ambientales
identificados en la evaluacién de impactos deHAy PAGASisponiblegara las diferentes Ubtras
actividades conocidas en el area del Proyecto, complementadas con informacién obtenida durante la
linea baseinformacion suministrada mediant®s procesos @ socializacion de los EIA por las
comunidades del arede influencia paraas UF aplicabley entrevistas realizadas durante la salida
campocon algunas partes

Los estudios realizados como parte de esbAlEoncluyeron que la mayoria de los recursos afectados
por el Proyecto incurrirdn en impactogenores onegligibles queserdnmuy localizados en extension

y de corta duracion. Las principales preocupaciones ambientales y sociales relacionadas con el
Proyecto incluyen traficdragmentacionde habitats naturales,preocupaciones relacionadas con la
salud y seguridad de la comunidad, calidad del aire y emisiones de gases de efecto invernadero,
desplazamiento econdmigpel incremento de la plusvalia de propieéa adyacentes.

Se realizé un andlisis de todos b / m@ténciales, aplicando los siguientes criterio: estar
reconocido como importante por un grupo especifico de interesadd)stepier una expectativa
razonable de ser afectado por el Proyecto, es decir, contar con al menos una evaluacion de impacto
potencial de grado menor o mayor; j)(prever una posible afectacion derivada de la interaccién con
otros proyectos y factores externokos resultados de este andlisis se presentan ehaldal4,
identificando aquellos 9 /g@edfueron seleccionados para incluirse en el estudio.

Tablal4. Aplicacion de criterios de selecciéon de9 / Qa

Potencialmente Potencialmente
Valorado por  Potencialmente afectado por afectado por

las partes afectados por el dos uno o0 mas
interesadas Proyecto 0 Mas otros factores
proyectos externos

Suelo

Hidrogeologia

Hidrologia superficial

Calidad de aire

00006
Q0
0000
Q000

*kkkkkk

L Al menos una calificacion de importancia de impacto residual potenciaet®r omayor grado
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Potencialmente Potencialmente
Valorado por  Potencialmente afectado por afectado por
las partes afectados por el dos uno o mas

interesadas Proyectc 0 mas otros factores
proyectos externos

o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o
o o

Ruido

Estabilidad del terrenc

Flora

Fauna

Habitat

Infraestructua y
servicios

Cultura

Seguridad vial

Economia

0000000000
Q000000

Patrimonio cultural

Elaboracion: RINA, 2025.

Con base en esto, la priorizacion de4o9 /y@e&ilos proyectos en la EGIA se realizé considerando las
siguientes interacciones minimas:

V' Proyectos:Se incluyeron aquellos en los que se identificazoatro (4) o mas interacciones.

V. £ 9 /: Se&onsideraron aquellos componentes o receptores ambientales y socialesmoon
(5) o mas interacciones.

Los resultados de este andlisis se presentan raldal5, resaltandoen color rojoaquellost 9 /yQ a
proyectosque no fueron seleccionados para incluirse en el estudibfiltrado de estos se reabiz
conforme los criterios minimos definides laTablal4.
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Tablals. Andlisis para la seleccién de l6s9 / y®eyectos Definitivos

1. Nueva 5 Nueva 3. Reposicion del
Proyectos Considerado  Subestacion n%alla vial poliducto del 4. Rehabilitacién, 6 8. Presencia de
Pacifico 230 K} Pacifico a lo largo  Reconstrucciény 5. Via Alterna o 7. : INTERACCIO]
- del Valle s Vulnerabilidad 2 Grupos Armados
Y Sus Lineas [ de la Cuenca del| Operacion de la Interna : Remocién : TOTAL POR
o acceso Cal . o al cambio Organizados/Bandas
Transmision Rio Dagua Red Ferroviaria | Buenaventura en masa \Y =

Asociadas, - Pl (Poliducto Yumbo del Pacifico El R
(ANI)
Tramo 1 Buenaventura)

+ 9 // (ndpacto

Hidrologia  superficial
Cambio en la dinamic|

fluvial - alteracion de Ig X X X X X X X 7
calidad de los cuerpos d

agua

Calidad de airé Alteraciéon

de las concentraciones d X X X X X X X 7

materialparticulado y GEI

Estabilidad del terreno/
Presencia de fenémenos (
remocion en masa
inestabilidad del terreno
Flora/  Disminucion  dg
poblaciones de especig X X X X X 5
amenazadas.

Fauna/ Disminucién d
poblaciones de especig X X X X X 5
amenazadas.
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1. Nueva 2 Nueva 3. Reposicion del
Proyectos Considerado  Subestacion nlwalla vial poliducto del 4. Rehabilitacion,
Pacifico 230 K} Pacifico a lo largg Reconstrucciony 5. Via Alterna
. del Valle
Y Sus Lineas [ acceso Cal
Transmision - Palmira Rio Dagua Red Ferroviaria| Buenaventura
Asociadag (Poliducto Yumbo del Pacifico

Tramo 1 (1) Buenaventura)

. 8. Presencia de .
Vulnerabilidad " INTERACCIO|

de la Cuenca del| Operacion de la Interna Remocion O AT ES TOTAL POR

al cambio Organizados/Bandas
o en masa o VEC
climatico criminales

+ 9 // (ndpacto

Habitat / Fragmentacion (

perdida de hébitats

naturales o de importanci X X X X
para la conservacion de

biodiversidad

Seguridad vidlincremento
del trafico vehicular y de |
accidentalidad vial

Economié&Modificacion de
las actividades econémica

INTERACCION TOTAL F 4
PROYECTO

ElaboracionRINA, 2025
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Ensintesisy a partir del analisis anterioen laTablal6 se presentan loscho (8¢ 9 /s€letcionados
para esteEGIAasi como los impactos acumulativos asociados.

Tablal6. + 9 /y@rdyectosseleccionados en lavaluacion del EGIA

VEC SELECCION/-* IMPACTO ACUMULATIVO

Hidrologia Cambio en la dinAmica fluvialteracién de la calidad de los cuerpos de a
superficial
Calidad de aire Alteracion de las concentraciones de material particulado y GEI
Estabilidad de| Presencia de fendbmenos de remocion en masa e inestabilidad del terreg
terreno
Flora Disminucién de poblaciones de especies amenazadas
Fauna Disminucién de poblaciones de especies amenazadas

Fragmentacion o érdida de habitats naturales o de importancia para
Habitat

conservacion de la biodiversidad
Seguridad vial Incremento del tréfico vehicular y de la accidentalidad vial
Economia Modificacion de las actividades econémicas

Haboracion RINA, 2025
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4.2 Descripcién de los VECS

Esta seccion resume las condiciones lde £ 9 /. Qaainformacion proporcionada aqui se basa
principalmente en las condiciones de referencia descritasosrElA y PAGASealizadospara las
diversas unidades funcionales

42.1 Flora

Las condiciones déinea base disponibles para |Hora presente en el area del Proyecto vial
Buenaventura_oboguerrereBuga,indicanque el territorioes dominado por vegetacion intervenida
en diversos grado®e acuerdo con laigura27, Figura28y Figura29 es evidente quen el area para
el EGIA dominan las coberturssminaturaleqcon algunos relictos de bosques naturaks,el53%
de la extension del area), segagpor areascon coberturas transformadasgricolas, ganaderas e
infraestructurasen el47% del area t@l) (Tablal7).

Tablal7. Coberturas del arepara el EGIA

Tipo de Cobertura Area enhectareas

Bosques y areas seminaturales 32,802.81

Territorios agricolas 21,377.82

Territorios artificializados 3,738.47

Superficies de agua 2,933.98

Areas humedas 487.30
Total general 61,340.39

ElaboracionRINA, 2025.

— Proyecto Buenaventura-Loboguerrerc-Buga
Coberturas del suelo- IDEAM-2018
[ 1. Territorios artificial zados
2. Territorios agricolas
Il 3. Bosques y areas seminaturales
B 4. Areas himedas
[ 5. Superficies de agua

Limite espacial del EGIA

7] Municipios W e i de Coordenad MAGNA-SIRG

- [P % . ) ,/r Origen Nacional

1] T 15 km g o P L " e P Proyeccién: Transverse Mercator
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Figura27: Coberturas del arepara el EGIA

ElaboracionRINA, 2025.

— Proyecto Buenaventura-l oboguerrero-Buga
COBERTURAS 2018
B 3. Bosques y areas seminaturales
El 4. Areas homedas
Bl 5. Superficies de agua
Limite espacial del EGIA

1 23 Municipios : : Gt 5 [Sistema de Coordenadas: MAGNA-SIRG,
T T = < - - Origen Nacional
0 7'5 15 km D & o 2 > 2 T
— @ : G [Pk Magra

Figura28: Coberturas Naturales y seminaturales del area para el EGIA

ElaboracionRINA, 2025.

—— Proyecto Buenaventura-Loboguerrero-Buga |

COBERTURAS 2018

B 1. Territorios artificializados

" 2. Teritorios agricolas
Limite espacial del EGIA

[ Municipios Sistema de Coordenadas: MAGNA-SIRG,
3 SRR N S Origen Nacional

o 75 15 km h

[ —— Datum: Magna

Figura29: Coberturas Intervenidas del area para el EGIA
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ElaboracionRINA, 2025.

La diversidad total para el area de estudio es indeterminada, de acuerdo con tag EMGAS
disponibles para el proyecto vial BuenaventugboguerrereBuga, es cercana a las 100 espedies
proyectos analizados en el area del EGIA transcurren por Areas Protegidas y de interés para la
conservacion en dondse han registrado multiples especies en categorias de amenaza, en especial
destaca

1. Stenocereus humiligCactacep Considerada en peligro (EN) a nivel gloBal.una especie
endémica del Valle de Dagua, Colombia (Hunt et al. 2006). Crece en un tramo de 14 km en el
Valle de Dagua entre Dagua y Lobo Guerrero a elevaciones entre 700 y 1.000 msnm. La
extensidn de ocurrencia y area de ocupacion de esta especieismeamt aproximadamente
28 knt (calculado al multiplicar la longitud del valle donde se encuentra (14 km) por el ancho
(2 km), medido usando GoodWaps).

2. La informacion disponible también evidencia que en la actualidad las coberturas vegetales
estan ampliamente fragmentadas por mdultiples actividades humanasurcaneduccion en
las poblaciones de flora nativa.

Considerando el nivel de endemismo, fragilidad y estatus deespteciede cactus es apenas evidente
que lasareasde Stenocereus humilissa fragmentadas por multiples actividagdese podrian ver
afectadas (al menos en gradomoderadq por elproyectovial Buenaventurd.oboguerrereBuga y

demdas proyectos considerados.

422 Fauna

De acuerdo con las fuentes de informacién disponible, la informacion de fauna proviene de multiples
muestreos en areas como: Quebrada Los Indios, y el Rio Dagua. En términos globales hay alrededor de
40 especies de aves, cuatro (4) especies de mamife2aspecies de anfibios, y alrededor de seis (6)
especies de reptiles.

En la zona de analisis ya hay una obra lineal en operacién, y lo que se va a realizar es la ampliacién de
esta por lo que se van a modificar habitats que ya se encontraban previamente alterados y
perturbados de alguna u otra manera. Habitats que, por encontrarse en su mayoria con asentamientos
humanos, son complejos de bosque natural modificado con cultivos tyrpas Sin embargo, es
importante tener en cuenta la posibilidad de nuevos asentamientos en zonas mas profundas del
bosque, debido a la apertura de nuevos frentes de colonizacién, una vez se culmine el proyecto y se
modifiquen las zonas aledafas a la ctara.

La perturbacion, el deterioro y la deforestacion de los habitats de la zona del proyecto, pueden causar
impacto en especies comBebus capucinug Aotus lemurinusque aunque no fueron registradas
durante el muestreo en campo, son especies reportadas para la zona, que presentan altos
requerimientos de espacios para su rango vital, y son bastante sensibles a la perturbacién del habitat.
Adicionalmente, se cuenta coel registro delLeopardus pardaljstomado durante uno de los
muestreos de la concesion, cospondiente a un individuo que fue atropellado por un auto mientras
intentaba atravesar la carretera en una zona cerca de la localidad de Cisneros. También estan los
registros deDidelphis marsupialigomados en una zona entre la localidad de limones y sombrerillos.
Estos hechos constatan la existencia de una amenaza en aumento, por atropellamiento y
fragmentacion de habitats de la fauna nativa.
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Uno de los grupos de fauna, reportado para el &rea de andlisis, mas sensible a estas condiciones, son
los anfibios. En la actualidad, las mayores areas de concentracién de estas especies, y por ende de
conservacion, corresponden al bosque natural dens@sgbes naturales fragmentados, que estan
localizados en la parte mas interna de estas microcuencas, junto con las areas de bosque ripario que
mantienen su conectividad hasta el limite del proyecto lineal. Lo anterior amerita una especial
atencion a la pagncial disminucién gradual de las poblaciones de este grupo bioldgico.

4.2.3 Habitat

Como se menciond en las secciones anterietggoyecto colinda o intercepteondiversas figuras de
AreasProtegidasde Colombia(Figural0, Figurally Figural2). 9 bien el area del proyecto vial
Buenaventura_oboguerrereBuga, se encuentm@deadode vegetacion transformadéragmentaday
seminaturaj es importante mencionar que este proyecto afecta (colinda o trastzpag ecosistemas
y areasde conservaciorparala biodiversidadie relevancia nacional y global.

En primer lugar, es importante mencionar cglérea del proyect@sta(en mas del 8%) superpuesta

con una Reserva Forestal delégy Segunda de 1959 a Reserva Forestal del Pacifiépien estas
reservas no son consideradaseasprotegidas, en la actualidad (desde el 2021) cuentan con una
zonificacion ambiental (MADS, 2021) que limitapgotencialesusos que se podrian realizar en las
mismasDe acuerdo con |kigura30, las UA, 2, 3, 4, 5, 67, 8, 9, 10, 1115, 1617 y 18, sdraslapan

con areasde la Reserva Forestal del Pacifico, zonificadas omategoriaA, en donde se deben
mantener los procesos ecoldgicos, con la meimervencién posible. El resto delas unidades
funcionales, séraslapancon lazonificaciérAreas corPreviaDecisién deOrdenamiento, en donde las
actividades delproyecto no generarian preocupaciones significativdesde el punto de vista
ambiental

A 1 _/f e o R N”’"wj}

Proyecto Buenaventura-Loboguerrero-Buga
Zonfficacion Reservas Forestsles de la Ley Segunda de 1959. 2022 esc: 1.100.000 - }
[ Areas con Previa Decision de Ordenanvento / o
/
Il Tio A: Mantenimiento de los procesos ecoldgices basicos. L_\/.. [»\/
\
7] Tigo B Areas destinadas a mareo sostenible Gel recursa foresta 4 ]
Tipo C: Areas con condiciones para el desarrclic de actividades productivas S i
\ J
\\ j/
Limite espacial del EGIA 2 «r"
2] Municiplos /_-“ Sistema de Coordenadas: MAGNA-SIRGA!
T < Origen Nacional
0 7.5 15 km N 4 Proyeccién: Transverse Mercator
[ EE— \ ) Datum: Magna
~ J
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Figura30: Limite espacial del EGI4,la zonificacion ambiental de la Reserva Forestal de Ley
Segunda de 1958el Pacifico

ElaboracionRINA, 2025. Con base en MADS, 2021.

Ensegundo lugar, el proyecto colindgntercepta ecosistemas de humedales interiorEgy(ra31),
definidos por el Gobierno de ColomblayH 2016).Ademasjas UF 19, 20 y 21, deaslapancon el
area RAMSAR denominaGamplejo deHumedaleslel Alto Ro Caucatsociado a la Laguna de Sonso
(Figura32). Finalmente, es importante mencionar que pbyecto también interceptarelictos dl
ecosistema de Bosque Seco Tropicdtitamenteamenazadd(Figura33)

Estas consideraciongsobrela naturaleza del proyectBuenaventuraLoboguerrereBuga ysobre el
area para el presente EGlpermiten suponer la existencia de afectaciones considerables sobre la

conectividad ecol6gica existente.

Proyecto Buenaventura-Loboguerrero-Buga 1 (
Bl Humedales MADS, 2016 % /’

Limite espacial del EGIA x I
2] Municipios N ,.3/’ i de C SIRGAS|

"\ . 4 Origen Nacional
0 75 15 km \ H Proyeccién: Transverse Mercator
e — \\ : Datum: Magna
>

Figura31l: Limite espacial del EGIA, y los ecosistemas de humedal interior definidos para
Colombia

ElaboracionRINA, 2025. Con base en IAvH, 2016.
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RAMSAR-Cempleje de Humedales Alte Rio Cauca asociado a la Laguna e Sonso

Municipios istema de Coordenadas: MAGNA-SIR
2 rigen Nacional

royeccién: Transverse Mercator

atum: Magna

Figura32: Limite espacial del EGIA, y Areas RAMSAR
ElaboracionRINA, 2025. Con base en IAVH, 2016.

¢l o
i | Limite espacial del EGIA
| ] Municipios

[Sistema de Coordenadas: MAGNA-SIRG.
Origen Nacional

Datum: Magna

= s

Figura33: Limite espacial del EGIA, y Relictos del Ecosistema BosqueTsegical
ElaboracionRINA, 2025. Con base en IAvH, 2015.
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4.2.4  Hidrologiasuperficial

El limite espacial definido paraleGlAse encuentra inmersen el area hidrografica Pacifico (5), la zona
hidrografica Tapaje Daguac Directos (53) y la subzona hidrografica Dagiuenaventura;, Bahia
Malaga (5311), de acuerdo con lonificacion y codificacion de unidades hidrograficas e
hidrogeoldgicas de ColombilbEAM 2013) tal y como se presenta en agura34.

VENH (53) ZONA HIDRAFICA
fedell Tapaje - Dagua - Directos
Bogoth

e COLOMBIA

(5) AREA HIDROGRAFICA PACIFICO

Assha
UADOR
. ; (5311) SUBZONA HIDROGRAFICA

Dagua - Buenaventura - Bahia Milaga

Figura34: Localizacion hidrograficeel limite espacial del EGIA
Fuente: SACYR, 2024.

El sistema de drenaje o sistema fluvial de una cuenca hidrogséfica afectado poun conjunto de
factores ambientales que determinaal régimen fluvial, los cuales corresponden a variables
independientes como unidades geoldgicasclima, formas delrelieve, etc, las cuales inciden en
variables dependientesomo elcaudal liquidalel cuerpo de agua, zrga de sedimentos y pendiente

de cauceentre otrasEn el limite espacial definido para el EGIA se evidencia la presencia de extracciéon
de material de arrastrg materialesconstruccion sobre elauce del ridagualo cual conlleva an

cambio en la dinamica fluvial de este, asociada principalmén@@men de agua disponible, asi como

a lacalidad del agua.

Los cuerpos de agua como el rio Cauca, rio DagmaBitaco, Quebrada Pefiitas, El Trapiche,
Sombrerillos, Balsitas y El Oasis presentes en el area del(\&SIPotografial y Fotografia2),
presentan en su mayoria cambios ligeros asociados con la direccion y forma depdacgsimente

en los margenes y leclie este En época de mayor precipitacion se identifica aumentos en los flujos

y cauces de los afluentes, asi como mayor tasa de arrastre y erosion, y por ende desarrollo de procesos
morfodindmicosgque pueden desencadenar cambios en la dinamica fllagal. Lo anterior acorde

con la informacion reportada en los EIAs y PAGAs de las UF.
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Fotografial Rio Bitaco
Coordenadas E4594598,211N:1974490,403 Fotografia2 Rio Dagua
Coordenadas E4582162,933N:1977156,601

Respecto a la calidad de los cuerpos de agua presentes en el limite espacial del EGIA, y tomando como
insumo lainformacién disponible erl area del proyecto BuenaventucalLoboguerrerog Buga, se
realizaron38 monitoreos de calidad de agua con el finaracterizar el estado del recurso hidrico
superficial existenteasociado con las diversas unidades funcionales y explatacion dduentes de
materiales solicitadapara el proyecto, veFablal8.

De forma generala calidad de agua en los limites espaciales del EGIA es,lpetiando de los
resultados del indice de Calidad de Aguasi mismo la contaminaciéon por materia organica presenta
rangos bajos a muy bajos, mientras que el indice de contaminacién por sélidos psgatainacion

de media a baja, asociada principalmente a periodos de lluvias fuertes e incremento de sedimentos.
Finalmente el indice de contaminacion pamineralizaciérpresenta variaciones entre niveles bajos a
medios.

Tablal8. Monitoreos de calidad de agua

|D) UF ‘ RESULTADOS

MAO1 | UF 15.1 | Los dos puntos de monitoreo presentan una calidad Buena. Respecto al indice de contaminac
mineralizacion, se puede concluir que se presenta contaminacion media a alta. Asi mismo, se presg

MAO2 | UF 15.1 | contaminacion baja para el indice de contaminaciénmateria organica. Finalmente, el indice de contaminag
por sélidospresenta un valor de contaminacion muy baja.

MAO3 | UF 13

MAO4 | UF 13 Los puntos de monitoreo realizados sobre la Quebr@tancopresentan una calidad Buena, mientras que|

MAQOS | UF 13 guebrada Sabaletas y la quebrada Mosoco presentan calidad Media.

MAOQ6 | UF 13

MAQ7 | UF 14 El indice de contaminacion por mineralizacion, para los puntos MAO3 y MAQ7 presentan una contaminac

MAOQ8 | UF 14 alta, principalmente por las altas concentraciones de conductividad, dureza y alcalinidad. De otro lado, &

MAQ9 | UF 14 MAL15 presenta contaminacion alta,jentras que el punto MAO6 presenta una contaminacién media.

MA10 | UF 14

MA11l | UF 14

kkkkkkk

12 €l indice de Calidad del Agua (ICAyesalor numérico entre 0 y fjue calificala calidad del agudgeniendo en cuenta los resultados de los parametros
fisicoquimios y microbiolégios monitoreados estableciend@incocategorias que varian entre muy Mala y Buena.
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ID UF ‘ RESULTADOS

MA12 | UF 14 Por otra parte, el punto MAO3 presenta una contaminacion muy baja para el indice de contaminacion por
MA13 | UF 14 organica, el punto MA15 presenta una contaminacion baja, mientras que los puntos MA06 y MAQ7 pre
MA14 | UF 14 contaminacion media.

MA15 | UF 14 Por dltimo, para el indice de contaminacion por sélidos, se observa que los valores de contaminacién se en
entre muy baja y media.

MA16 | UF7 El indice de contaminacién ICOSUS indicé que no hay afectacién por sélidos suspendidos en los p

MA17 | UF7 monitoreo analizados, coincidiendo con la baja carga de material suspendido.

MA18 | UF7 . . o . L

MAL9 | UE7 ' AAYAaY2% St L/ haL NBTASNB ljdS Kre | FS8O0GFOAsyYy a

MA20 | UF7 Dagua Aguas Abajo, Quebrada Pefiitas Aguas Arriba y Quebrada Pefiitas donde se indica que

MA21 | UF7 contaminacion asociada con el contenido deesg de iones disueltos.

MA22 | UF7 _ o , _ )

MA23 | UF7 En cuanto al indice de contaminacién por materia organica ICOMO, las muestras analizadas presentar

MA24 | UF7 mayoria contaminacién baja, salvo en la muestra Quebrada Pefiitas que no presentd contaminacion as

materia organica.

MA25 | UF7 La mayoria de los puntos de monitoreo se clasifican dentro de un rango aceptable de calidad, exceptuando
sobre la Quebrada Pefiitas en el cual se registré un nivel de calidad regular, asociado con las altas concel
de conductividad.
MA26 | UF12 El punto de monitoreo sobre el Rio Bitgm@senta una calidad Buena. Respecto al indice de contaminacio
MA27 | UF12 mineralizacién, se presenta una contaminacion baja y una contaminacion muy baja para el indice de contar|
MA28 | UF12 por materia organica y el indice de contaminacion por sc_’)lidos suspentlio®etros dos puntos de monitoreo g
encontraban secos al momento de hacer la caracterizacion.
MA29 | Noaplica| 9t NYRAOS RS OFf ARIFR RSt I 3dzt Sy t2&8 Lidzyiza Y2\
MA30 | No aplica| agua,YA Sy 4 NI a 1jdzS§ Sy f2&a Llzyiz2a NBadlydiSa LINBaSy(
MA31 | No aplica| principalmente por moderadas concentraciones de solidos suspendidos totales, los cuales re
MA32 | No aplica concentraciones altas por las caracteristicas del tpsuklos y rocas por los cuales fluye el agua.
MA33 | No aplica o ) . . L
MA34 | No aplica 9f NYRAOS RS O2yul YAYFEOAsYy LN asfAR2a adzalLISYyR
MA35 | No aplica Dichos resultados posiblemente se encuentran influenciados por las condiciones meteorolégicas durante
MA36 | No aplica en la cual se ejecutd el monitoreo pipa relacion entre la composicion del lecho, la profundidad, el arrastr
MA37 | No aplica particulas en suspension, la escorrentia y geomorfologia del cauce en cada punto.

Por su parte el indice de contaminacion por materia organica reporté un indice de riesgo de contaminacion \
02y O2yilYAYlIOAsy aYdz olalés aolelé & aYSRALE
resultados estan influenciados plarcarga de organismos microbianos y materia organica en los cuerpos de
MA38 | No aplica
9y Odztyid2 It NyRAOS RS O2yiFYAYylFOAsy LRNI LI a$
lo cual se relaciona que los valores de pH reportados se encuentran dentro del rango que establece la norn
ambiental objeto de estudio.

Fuente: SACYR, 2024. Elaboracion: RINA, 2025.

425 Estabilidad del terreno

La remocion en masa, especificamente a través de deslizamientos rotacionales y caidas de roca de
severidad alta, es un proceso geomorfolégico critico que afecta la estabilidad del suelo. Los
deslizamientos rotacionales ocurren en terrenos saturados oitsduls, donde una masa de suelo y

roca se desplaza a lo largo de una superficie curva, provocando el desprendimiento del suelo superficial
y subsuperficialasi como de rocas en caso de presentdEste tipo de movimiento es comun en areas

con pendientespronunciadas y estratos geoldgicos inestables, y se intensifica con precipitaciones
intensas o cambios en la hidrologia del terremambios en la cobertura vegetal, e intervenciones
antropicas sobre las geoformas del terreno

El area definida para la EGIA,csgacteriza pota presencia deelieve montafioso con pendientes
moderadamente escarpadasempinadascon un rango de pendientes de 36%,especificamente
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para el trazado del corredor comprendido entre las8J&UFL6, las cuales pueden sufrir procesos
morfodindmicos producto de la saturacion del material por accion del agua, accion biolégica y/o
antropica (Ver Fotografia3, Fotografia4). En laFigura35, sepresentanlas areas reportadas con
procesos de remocidén en masa, donde se identifica que la mayoria estan asociados ctity ldRJF

13, UF14, UF15y UF5.

. o
,"”

Fotografia3 Relieve ontaﬁose Distrito

de Conservacion de suelos Cafon de Rio Fotografiad Relieve montafosa,
Grande Corregimiento Cisneros

Coordenadas E1594649,578N:1974539,456 Coordenadas E4582372,891IN:1976838,336

: B Areas con Reportes de Remocion en Masa |- 2 :
Limite espacial del EGIA

! Municipios [si de Coordenadas: MAGNA-SIRGA!
S e e Origen Nacional
o 75 15km| 7 0 Proyeccion: Transverse Mercator

Datum: Magna

o S—
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Figura35. Areas con reportes de Remocion en masa, al interior del limite espacial del EGIA
Elaboracion: RINA, 2025.

Durante la salida de campo realizada en diciembre de 2024, se evidencio la prelsefacziamenos

de remocién en masan algunos tramos del corredocon existenciade surcos y carcavague
representanun riesgo en la estabilidad deerreno (Ver Fotografiab y Fotografia6). Generalmente,

este tipo deerosién se desarrolla en suelos poco cementados y consolidados, como suelos aluviales,
sujetos a cultivos no permanentes y con sobrepastoreo

Fotogrfl’aS Deslizamiento en el PR41, Fotogafl’a6“Deinzaiento el
sobre la UF7 sobre la UF7
Coordenadas E:4578765,76M:1983310,991  Coordenadas E:4578765,76M:1983310,991

Segun la informacion disponible en los EIAs y PAGAs del corredor vial, se evidencia un aumento en la
erosion antrépica asociada principalmente con cortes recientes en la ladera, procesos que han
conllevado movimientos de masa como deslizamientos y ca&lascds a lo largo de la viasi como
presencia de procesos denudativos y constructivos (también denominados deposicionales) asociados
a la quebrada Sabaletas, en areas adyacentes a su cauce.

R41,

4.2.6 Calidad de aire

La evaluacion de las condiciones de linea base en relacion con la calidad del aire y las emisiones de
Gases de Efecto Invernadero (GHi)os limites espaciales del EG$8,basa efos resultados de los
monitoreos decalidadde aire presentados en los EIAs disponibles para el corredpeni@ds cuales

se identificaron 19 estaciones de monitoreo de calidad de aire, tal y como se presenibadalkd.

Segun los resultados reportadesitodas las estaciones de monitorks concentraciones de los gases
(Dioxido de Azufre y Didxido de Nitrogeno) presentan valores inferiores a los limites maximos
permisibles establecidos en la Resolucion 2254 de 2017, tanto en promedios ¢iarjo80 ug/m?3)

como en maximos horariodd00 y 200 pg/m3)Del mismo modo se encuentran por debajo Ide
limitesdiariosestablecidogor la OMSn lasdirectrices de calidad del aifgpara . (40 pg/m?), sin
embargono cumpleros limites establecidos paNO; (25 pg/ny¥), presentando valores entre los 35,

y 47,90ug/m?
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13 https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/346062/978924003546dpa.pdf
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Los resultados obtenidos para concentraciones diarias desPdn inferiores al limite maximo
permisible establecido en 37 pgfmpor Resolucién 2254 de 2017 expedida por el Ministerio de
Ambiente y Desarrollo SostenilddMADS Frente a los limites diarios establecidos por la OMS ara
ug/mé, no se cumplen presentando valores entre los 9,51,520g/n?¥

De igual formada evaluacion deindice de Calidad del Aire (ICA) determina tpenayoria de las
estaciones de monitorepresentan ICA de clasificacién Buena y aceptable para la mayoria de los dias
de medicién por lo cual no se prevé efectos adversos sobre la salud.

En relacion cotta concentracion déMaterial Particulado menor a 2.5 micras (RMpresentan un
comportamiento variable en funcion de las concentraciones promedio calculadas para las estaciones

de monitoreo(PA15aPA18) RS f I a OdzZlf Sa OdzZl GNB LINBaASYyll NRYy dz
en los 18 dias de monitoreo, mientras que una estacion presento un estado de calidad de aire

a! OSLIMitrofS¢ Sy mm RS f2a My RNFa Y2yAG2NBI R2a®

Tablal9 Puntos de monitoreo de calidad de aire

ID UF | MUNICIPIO VEREDA

PAO1| UF 19, 20 y 2] Buga Cabecera municipal

PAO2 UF 11 Dagua Corregimiento Loboguerrero

PAO3 UF 11 Dagua Corregimiento de Zelandia

PAO4 UF 11 Dagua Corregimiento de Cisneros

PAO5| UF 13y 14 Dagua Corregimiento Loboguerrero

PAO6| UF 13y 14 Dagua Corregimiento de Zabaletas

PAQ7 UF 15.1 Dagua Corregimiento de Zabaletas

PAO8 UF 15.1 Dagua Corregimiento de Zabaletas

PAQO9 UF 5 Buenaventurg Cabecera municipal

PA10 UE5 Buenaventura Consejo (;omunitario dg Ia}s Comunidades Negras ¢

Cdrdoba, San Cipriano y Santa Elena

PAl11 UF7 Buenaventura Corregimiento de Cisneros

PA12 UF7 Buenaventura Corregimiento de Cisneros

PA13 UF12 Dagua Corregimiento Loboguerrero

PA14 UF12 Dagua Corregimiento Loboguerrero

Fuente: SACYR, 2024. Elaboracion: RINA, 2025.
4.2.7  Seguridad vial

La presente seccion pretendas condiciones ddéa seguridad vial desde la perspectiva de tres
componentes en el &rea de estudinovilidad vialaccidentalidady siniestralidad.
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4.2.7.1 Movilidad vial

De acuerdo con el estudio suministrado pbProyectd? el aforo vehicular realizadentre el 11 al 25

de junio de 2024 por 24 horaspecificamente en el peaje de Cisnequexmitio identificar que el
promedio de vehiculogue transitan por el corredoes de 6704, distribuidos en 3184 camiones
grandeg(categorias 4 a)72483 vehiculos liviangsategoria 1)801 camiones pequefigsategoria 3)

y 236 buses(categoria 2)Lo anterior, esta directamente relacionado con su ubicacion estratégica por

la conexion con Puerto de Buenaventuray el centro del pais a través de la Malla Vial del Valle del Cauca
(MVVC)En este componente es relevante considerar que actualmente, debido a la ubicacion del peaje
existe elusién por una via alterna en el corregimiento de Loboguerrero, dicha elusion se concentra
especialmente en vehiculos livianos y camiones pequefios.

CATEGORIA

| Automéviles, Camperos y
Camionetas

|l Buses

1 Camién Pequeiio de
2 ejes
Camién Grande de
v 2 ejes
Camiénde 3
v y 4 ejes

V| Camién de S ejes

V1| Camién de 6 ejes

Figura36: Categoria de vehiculos en Colombia

Fuente: Universidad Nacional, 2020.
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Figura37: Categoria de vehiculate acuerdo con informacion de red de peajes de la zona
Fuente:Steer 2024.

En cuanto al tréfico, los dias de mayor nimerdigelos fueentre el martes yel sdbado con un
promedio de 7382, disminuyendo solo los lunes y domingo a 5010. A modo de compamacams
dospuntos de monitoreo masercanosal proyecto BLBIos datos son en promedio d&26 vehiculos
(peaje Mediacanoay 14.149(peaje de Cerritg)dentro de las MVVC que conecta Buga con Cali
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BUENAVENTURA - LOBOGUERRERO |

LOBOGUERRERO - BUGA |

CISNEROS 11

[PEAJE EXISTENTE |
| LosocuERRERD

{ PEAJE ‘I\/\_

| NUEVA MALLA VIAL
DEL VALLE DEL
CAUCA. ACCESOS
CALI - PALMIRA |

Darién

fuga

Restrepo

MULALO
LOBOGUERRERO

Cali

Forida

Corinto

Figura38: Localizaciorestratégica del proyecto BLBConcesiones cercanas Mulalo
Loboguerreroy MVVC

Este mismo estudiaentificé las velocidades representativaara dias habiles, sdbados y domingos
mediante una red de monitoreo en tiempo reancontrandoque la velocidaden general esnedia

Fuente:SACYR02.

(75km/h) por eltransito de camionesmientras que los corredores de MV¥€la velocidad mayd#,
especialmente en los sectores @dilmira y Bug&alipor las caracteristicas urbanas

Tabla20 Rango de velocidad y velocidad mas representativa

*kkkkkk

15Entre s&m/h y 10 kn/h
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PERIODO EVALUADO

VELOCIDAD MAS

RANGO DE VELOCIDAL

REPRESENTATIVA
habil AM 1-75 km/h 46-75km/h
habilPM 1-75 km/h 46-75km/h

sabado 1-75 km/h 56-75km/h

De igual manera, en la siguiente tabla se observan tanto los principales origeneslestimospor

Fuente: Elaborado por RINA con informacion Steer, 2024

tipo de vehiculo de acuerdo con lo registrado en el peaje de Loboguerrero.

Tabla21. Principales origenes y destinos por tipo de vehiculo, peaje Loboguerrero

Tipo de vehiculo | Principales origenes | % | Principales destinos | %
Livianos Buenaventura 50% Buenaventura 50%
Livianos Cali 32% Cali 34%
Livianos Guadalajara de Buga 3% Guadalajara de Buga 4%
Livianos Palmira 3% Dagua 2%
Livianos Dagua 1% Palmira 2%
| Camiones | Buenaventura | 60% | Buenaventura | 40%
| Camiones | Cali 9% | cali | 12%
| Camiones | Bogota | 6% | Bogota | 10%
| Camiones | Antioguia | 5% | Guadalajara de Buga | 7%
| Camiones | Guadalajara de Buga | 4% | Yumbo | 6%

Fuente: Steer, 2024

En términos generalda caracterizacion de trafiamuestra que los volimenes y velocidades son mas
bajas en las zonas cercanas a centros urbdremayor concentraciése da en las primeras horas de
la mafiana asociada con las labores del trabajo, miemfuaspara los finesle semana, loglatosse
presentan al final de la tarde debido al retorno de actividades de ocio.

Enconclusion,hay al menosdos proyectos carreteros que podria tener un efecto sobre el trafico
existente, siendo estofa Concesion Rutas del Valle, que opera la MVVC y el proyecto Mulalé
Loboguerrerode la Concesionaria Nueva Via al Maw obstante, este Ultimo se encuentra en un
tribunal de arbitramiento y se esta determinando si se cuenta con los recursos para darle continuidad
Adicionalmente, en el corto plazge espera quelespués del 2024e dé una recuperacion de la
tendencia decreciente de tr&b en los diferentes corredores vialedadas las proyecciones
macroeconomicas;on lo que se anticipa recuperan erecimiento similar alegistradoantes de la
pandemia COVIEL9.
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4.2.7.2 Accidentalidad vial

Frenteal numero de personas atendidas el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses
(INMLCBH durante 2024,se reportaron 3294 valoracione®urante los ultimos 5 afios, el 2024

presentd un incremento considerable el nimero de accidentes reportqdesia venido ascendiendo
desde 2021

4.055

3.294

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Promedio para los dltimos cinco afios, 2.836 de valoraciones médico legales

Figura39: Serie historica de casos de personas lesionadas valoradas para el periodo €nero
noviembre20192024.

Fuente: ONSV, 2025.

En términos de la caracterizacion demogréfica de la poblacién valdesdaombres han sido los méas
afectados, especialmentes adultos jovenes con 1281 valoraciona una representacion de9%o
(2272 de usuarios de motgara 2024 seguido depeatones corll,7% (387) usuarios de bicicleta
6,5% (214) usuarios del transporte de pasajerbg1%(177).Con relacion al area de los eventos, se
reporta que 2341 casos se presentaron en la zona urbana y 398 en la zona rural.
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Figurad40: Casos de personas lesionadas valoradas segun rango de edad y sexo para el afio 2024.

Fuente: ONSV, 2025.

En términos de la distribuciéael nimero de casosn los municipios del area de estudiorante el

2024, de acuerdo con el ONSV, Restrepo y Riofrio tuvieron reducciones significativas en el nimero de
incidentes, con u-75% y un(-63,4%) respectivamenteEl municipio con mayor incremento de casos
reportados fueBuga con 157.

4.2.7.3 Siniestralidad vial

De acuerdo con el Observatorio Nacional de Seguridat M&ISV), para el periodo enermviembre
de 2024 los siniestros viales dejaron 7257 personas fallé¢ida6997 valoraciones medicolegales a

kkkkkkk

16 ANSV (2025). Boletin estadistico Valle del Cauca: Fallecidos y lesionados por siniestros viales. Othtipsif/wiww.ansv.gov.co/sites/default/files/2025
01/Boletin Valle%20del%20Cauca noviembre 2024.pdf

17 pe acuerdo con la metodologia del ONSV uedquier fallecido por siniestro vial que no supera los treinta (30) dias entre la fecha de ocurrencia del siniestro
y la fecha de ocurrencia de la muerte.


https://www.ansv.gov.co/sites/default/files/2025-01/Boletin_Valle%20del%20Cauca_noviembre_2024.pdf
https://www.ansv.gov.co/sites/default/files/2025-01/Boletin_Valle%20del%20Cauca_noviembre_2024.pdf
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personas lesionadas en toda Colombia. En caso concreto del Valle del Cauca, se presentaron en el
mismo periodo 757 personas fallecidas, con un aumento de 2.24% segun el promedio reportado para
los afios 2012023 como lo muestra la siguiente figura.

_B____ 8.8 B _B_
3

20.15 20‘20 2021 20‘22 20.23 20'24

Promedic pora los ditimos cinco offos, 740,4 follecidos.

Figura4l: Serie histérica de fallecidos para periodo eneyooviembre 2019 a 2024
Fuente: ONSV, 2025.

Del total acumulado para 2024, 593 fallecidos era hombres mientras que no se presentd ningln caso
de mujeres. En ese sentido, la relacion fue de 3.62 hombres fallecidos por cada mujer en siniestros
viales.

T T T T T T
2019 2020 2021 2022 2023 2024

sexo [l Hombre [l Indeterminado Intersexual | Mujer

Figurad2: Proporcion de fallecidos segun sexo de la victima para el periodo eneoviembre
en la serie 2012024

Fuente: ONSV, 2025.
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Con relacién al rango etario la mayor concentracién se dio en adultos jovendd @fibs), adultos
(3560 afios) y adultos mayores (+60 afios) como lo muestra la siguiente figura.
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Cantidad de Fallecidos

Sexo [l Hombre M Indeterminado Intersexual [l Mujer

En color negro el valor promedio
para los cinco afios por categoria cruzada edad-sexo

Figura43: Fallecidos segun rango de edad y sexo para el afio 2024
Fuente: ONSV, 2025.

Segun la informacion de caracterizacion de los usuarios viales, los usuarios de moto constituyen las
victimas mas vulnerables con el 58% del total de fallecidos de 2024 seguido de peatones, una tendencia
gue se ha mantenido en los ultimos 5 afios con ligewiaciones. El mayor nuevo de fallecimientos
estuvieron relacionados con choques (435 casos de usuarios de moto, usuarios con bicicletas, usuarios
de transporte de carga, entre otros) y atropellamientos (221 en su totalidad peatones). Con relacion a
la ubicacion de los eventos, 542 se presentaron en area urbana y 201 en el area rural.

2019 2020 2021 2022 2023 2024

Usuario Usuario
moto bicicleta

Usuario de
vinaa, [ oves
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Figura44: Proporcion de fallecidos segun tipo de usuario de la via para el periodo enero
noviembre en la serie 2012024

Fuente: ONSV, 2025.

Por otra parte, en el promedio de los ultimos 5 afios, el ONSV ha identificado que municipios como
Calima han tenido una importante reduccion en la siniestralidad vial corl08%), mientras que
Buenaventura esta enl2,3%), Restrepo tiene ur6{3%), yDagua un-,8%). Los municipios que
reportan incremento son Buga con 40,6%, Yotoco con 16,1% y La Cumbre con 11,1%. Cabe sefialar que
en el 2024 no se encontraron reportes de fallecimientos en ninguno de los municipios del area de
estudio.

4.2.8 Economia

Teniendo en cuenta lanformacion suministrada por SACYRy informacién disponible en los
instrumentos ambientales de las diferentes unidades funcionales en las gllevéea cabo el
levantamiento de informaciérprimaria y secundaria, se presenta a continuaciéon las principales
caracteristicas del VEC relacionado con |a&mwda, particularmente las actividades econdémicas de la
poblacion del area de estudio.

El departamento del Valle del Cawaorta el 10,498 del Producto Interno Bruto (PIB) de Colombia
aportandocomo la tercera regién con mayor participacién econéryiebtercer receptor de inversiéon

extranjera directaDebido a su ubicacion geografica y la ubicacion de uno de los puertos mas antiguos

del pais enBuenaventura ha llevado a que la regidn represente un importante reglén de la
conectividad pero también es un territorio lider del sector agropecuario donde se producen una

G NASRIFIR AYLERNIFY(dS RS LINRPRdAzOG2& FIAINNO2fl & aoO2Y:
FNUHA a¢

Un elemento queestaen elambito de la potencializacion econdémica es el proceso de reactivacion en

el que se encuentra el Ferrocarril del Pacition aproximadamente 84kilémetros proyecto con el
cual sebusca conectar el centro del pais con el puerto de Buenaventura

En términos generales, la participacion de los principales reglones econémicos que aportan al
acumulado del PIBuesto por el departamentbque se concentran al menos&1% totallo aportan

Comercio, reparacion de vehiculos automotores, transporte, alojamiento y servicios de
comida (8%,

Industrias manufactureras (16,8%)

Segun la ONSV la categddimoscorresponde a&onductores y pasajeros de vehiculos tipo bicitaxi, mototaxi, patineta eléctrica, de traccion humana o animal,
entre otros de baja prevalencia.

Universidad de Los Andes (2024)i Valle del Cauca, Mi Tierra Preciosébteédido de: https://aneia.uniandes.edu.co/mvalle-delcaucami-tierra-
preciosa/#:~:text=En%20primera%?20instancia%2C%20el%20departamento,%245.400%20MUSD%20para%20el%202022

idem

DANE (2023). Obtenido dhttps://www.dane.gov.coffiles/investigaciones/planetepartamentosciudades/presvalledelCaucd 8jul2023.pdf



https://aneia.uniandes.edu.co/mi-valle-del-cauca-mi-tierra-preciosa/#:~:text=En%20primera%20instancia%2C%20el%20departamento,%245.400%20MUSD%20para%20el%202022
https://aneia.uniandes.edu.co/mi-valle-del-cauca-mi-tierra-preciosa/#:~:text=En%20primera%20instancia%2C%20el%20departamento,%245.400%20MUSD%20para%20el%202022
https://www.dane.gov.co/files/investigaciones/planes-departamentos-ciudades/pres-ValledelCauca-18jul2023.pdf
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V' Administracion publica, educaciérsglud (11,8%),

V' Actividades inmobiliarias (10,3,

V' Actividades profesionales, cientificas y técnicas; servicios administrativos y de apoyoY8,5%),
V' Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca (8,2%)

De acuerdo coel Geovisor de Valgkgregadgoor municipio-Base 201%lel DANEpara el afio 2022
la distribucion de las actividades economipaisnarias, secundarias y secundanes los municipios
del &rea de estudiose da de la siguiente manera:

Tabla22. Aporte econémico potipo de actividad econémica en los municipios del area de
estudio

Municipio

Aporte de las actividades
primarias

Aporte de las actividades
secundarias

Aporte de las actividades
terciarias

(mil millones de pesos)

(mil millones de pesos)

(mil millones de pesos)

Buenaventura 25 mil millones de pesos| 444 mil millones de pesos| 5084 mil millones de peso
Dagua 706 mil millones de pesog 141 mil millones de pesos| 562 mil millones de pesos
Calima 142 mil millones de pesog 21 mil millones de pesos | 383 milmillones de pesos
La Cumbre 273 mil millones de pesog 19 mil millones de pesos | 176 mil millones de pesos
Restrepo 451 mil millones de pesos| 27 mil millones de pesos | 264 mil millones de pesog
Yotoco 231 mil millones de pesog 197 mil millones d@esos 232 mil millones de pesos
(BBLJ;:aIajara de 400 mil millones de pesog 2191 mil millones de pesos 2349 mil millones de peso

Elaboracion: RINA con datos de DANE 2022

En términos de las Unidades Sociales Produgtietencialmente afectadas por el proyecto B&Bha

podido identificarse encuentraractividades formaleque incluyerempresas prestadoras de servicios
logisticos de carga maritima, hoteles, centros de consolidacion y almacenamiento de mercancias,
supermercados y restaurantes.

Porsu parte das actividades informales, generalmente sostenidas con infraestructuras minimas, estan
enfocadas principalmente en la comercializacion de bienes y productos. Estas incluyen la cria y venta
de especies menores, pequefios restaurantes, negocios de insunmasvehiculos y comercios
relacionados con la canasta familiar, organizadastiendas y supermercadosidemas,se han
identificadoactividades domesticas menores tales como el lavado de vehiculos, servicios de lavanderia

I R2YAOAf A2 @& SELIX 2 #lLeskoals s¥ SaddaiizarRpdr niy éstarSagiitradas & ¢
formalmente ante la CAmara de Comercio, ni inscritas en las Secretarias de Hacienda municipales para
el pago del impuesto de industria y comercio, y carecen de una contabilidad formal estructurada.

*kkkkkk

22SACYR (2024)lan de Accion de Reasentamiento: Proyecto Nueva Malla Vial del Valle del Cauedor BuenaventuraoboguerrereBuga.
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EstadJSPoresentan unalistribucién por géneraomo semuestraen la siguiente tabla, donde el 57%
es de mujeres.

Tabla23. Distribucion por género USP

Unidad Funcional | Mujeres Hombres Total
2 26 20 46
3 5 2 7
4 1 1 2
5 9 11 20
7 4 9 13
9 82 58 140
12 22 18 40
13 7 3 10
14 10 9 19
15 32 16 48
19 9 8 17
20 28 24 52
21 0 0 0
Total 235 179 414
Porcentaje 57% 43% 100%

Fuente:SACYR024
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5 EVALUACION DE IMPACTOS ACUMULATIVOS

5.1 Evaluacion de Interacciones entre VEQ8gyectos nuevosiefinitivos

La evaluacion y determinacion de la importancia de los impactos acumulativos sohte9ldsQ a
prioritarios identificados en el area beroyectq se realizé inicialmente mediante el uso de matrices
de interaccién entre el emprendimiento definido y su impacto generado sobre elsitizndo la
metodologia propuesta por Pagamora (BID, 2024Para estructurar la matriz inicigl,de acuerdo
con este métodose utilizé el listaddinal de + 9 /yQradyectos definitivos presentados enTlablal5

y Tablal6, asi como lofactores externos con categoria de riesgo moderada o sustaiaal ébla

11). Se evalu6 cada uno de Ipsyectos nuevos definitivog se marco aquellos que estan generando
una perturbacién sobre los 9 /, éqjlue tienen la potencialidad de afectar en un futuro afo® / Qa
identificados.

La matriz de acuerdo con el método de Pagamora (BID, 2024), analiza dos entradas:

Magnitud. Gon valores de-10 a 10(los valores negativos implicaque el impacto tiene
naturaleza negativa

Importancia Con valores de 1 a 16n donde se analiza la importancia de las interacciones
entre lost 9 /ydba proyectos definidos.

5.2 Anadlisis del impacto individual de cada Proyecto y Faditerno (FE}sobre los VEC
Evaluacion del impacto

LaTabla24 presenta un resumen del aporte individual de cada proyedtacyor Externo (FE¥obre
cada uno de log 9 /pfiditarios evaluadod.a valoracion fue realidaa partir de la metodologia de
matriz deLeopoldPaezasignando un valor de magnitud e importangiasignando valores en cada
celda segurtos criterios presentadosn laTabla4 y Tablabs.

Calculo Afectaciomotal ProyectoCorredor Vial Bugg Buenaventura, Colombia

En la preparacion de Teabla24, se realiz6 un andlisie la afectacion totadumando el producto de la
magnitud e importanciale cada proyecto y FE por el valor del Proyecto sobee g, odtrando asi
el aporte individual desagregado de caatayecto evaluadoEsta sumatoria fue realizada tomando en
cuenta los valores negativos y positivég detalla la sumatoria del Proyedimrredor Vial Buga
Buenaventura, Colombiae forma de ejemplo, en las siguientes ecuaciones:

Y

B | £ Q60 1 HOBEO ¢

5 QQOEDOQ m Ecuacior?
0 "QQOENDOQ
Q WG C WC T Wt Pt Pt Pz C W
QG
0 QAMENODQ T T PO oC oC oC T T

0 QQAOEMODQ pgyY
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Ademas, se llevo a cabo la sumatoria de los valores totales del impacto de cada proyecto sobre todos
los+ 9 /(Swrdatoria vertical) y del impacto generado en cada VEC por todpsolpsctos(sumatoria
horizontal) para determinar la magnitud del impacto acumulativo total. Se establecié como supuesto
que el Proyecto tendria el valor maximo, o seria el mas afectante pata9ok @ilizando la suma
numérica de sus 9 /(& éomo base para el analisis.

Calculo total normalizado

Posteriormente, los resultados totales de jm®yectosy FE fueron divididos p& para obtener un

valor total normalizado que indica la afectacion individual de cada proyecto nuevo definitivo y FE sobre
los+ 9 /, @&idcomo la afectacién total acumulada en la zona cuando se encuentren simultaneamente
en operacion.

“YE O OO i6
5 "00 HEE S O'D Ecuacioms
0 QQEMOI ¢ OQWO € 66 Q6 O

Como resultado de esta secuencia de analisis, se obtuvieron graficos que ilusapartel del
Proyecto, de cada proyecto y FE al VEC. Esto permite visualizar facilmente los proyectos nuevos
definitivos con mayor impacto susceptible de acumulacion, ya sea positivo 0 negativo, en comparacion
con el valor base del Proyecto establecido en 1.

De acuerdo con la evaluacion de las interacciones entre 89 s@eccionados, los proyectos y los
factores externos, se puede concluir que el VEC que presenta mayor afectacidrabiat) con un
valor de-114, seguido por la afectacion sobre la fauna con un valofl@8 y el VEC con menor
afectacion es el de calidad de aire (Vabla24). Asi mismo el proyectBuenaventura Loboguerrere
Buga, es el que presenta mayor afectacion con un valol2®, seguido dgbroyecto de la nueva
malla vial del Valle, co®0. Finalmentegl factor externo qu@enera mayor incidencia en las9 /e a
la vulnerabilidad al cambio climético con un valor@2 seguido pota Presencia de Grupos Armados
Organizados/Bandas criminales (F©n un valor de40.
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Tabla24. Evaluacion de la interaccion del aporte individual desagregado por proyecto sobre cada VEC

3) [3)
= > 9
Reposici6 ® G e
b 6 poliducto d R 6 P 8 : =
Pro 0 = = =
Proyecto P 0 230 _ o P oalolargo Reco 6 A erabilid Remocié pos Armado 5 g 8
Bue D : d o) 6nd bio 0 Org dos/Ba = o
obo 0-B 6 Rio Dag R 0 B 2 )
ompo 0 B e 8 e
0SsOo d 0 § ‘g
< <
’ - - 2 1 1 1 -1 1 4 2
Hidrologia superficial 2 1 1 1 1 1 gl 4 8 49
) . 2 1 1 1 -1 1 2 2
Calidad de aire 2 1 1 1 1 1 2 2 8 17
" 4 1 4 -2 1 1 4 4
Estabilidad del terreno 4 1| 4 2 1 1 4 4 8 71
Flora 8 -1 < -1 -4 -4 2
4 _— oy — 4 _— 1 4 4 _— 2| 7 -86
Fauna 8 2 8 -1 4 -4 2
4 1 4 1 4 4 2| 7 -103
- 8 -1 -4 -1 -4 -4 -4 -4
Habitat 4 1 4 1 4 4 4 4 8 114
. . 2 -1 -2 -1 -1 -1 4 -2
Seguridadvial | _— d — o — d — 1 1 1 4 2 8 32
Economia 2 2 2 < L 4
2] 1 2] 1 1 4 6 27
Afectaciones positivas debido al Proyecto Total
Afectaciones negativas debido al Proyecto 8 8| 8 8 8 7 7 3 3 499
Afectaciones totales debido al Proyecto -12i -9 -9 -1 -5! -5 -9, -2 -40

[] impacto Positivo [_] Impacto Negativo Leve [_| Impacto Negativo Moderado [__| Impacto Negativo Alto

ElaboracionRINA, 203.
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PROYECTOS ANALIZADOS

Nueva Subestacion Pacifico 230 KV Y Sus Lineas De Transmisién Asociadas —

ANALISIS DE IMPACTOS ACUMULATIVOS
METODOLOGIA PAEZ ZAMORA

Tramo 1

Nueva malla vial del Valle acceso Cali - Palmira (ANI)

Vulnerabilidad al cambio climdtico (FE)

Via Alterna Interna Buenaventura

Reposicion del poliducto del Pacifico a lo largo de la Cuenca del Rio Dagua
(Poliducto Yumbo Buenaventura)

Remocion en masa (FE)

Rehabilitacién, Reconstruccion y Operacion de la Red Ferroviaria del Pacifico

Presencia de Grupos Armados Organizados/Bandas criminales (FE)

Proyecto Buenaventura-Loboguerrero-Buga

Impacto Agregado

-4,5 -4 -3,5 -3 -2,5 -2 -1,5 -1 -0,5 0

IMPACTO NORMALIZADO
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Figura45: Aporte individual desagregado por cada proyecto y FE sobretl®@/ Q

ElaboracionRINA, 203

Afio en que
Impacto el Proyecto
Proyectos .
Agregado entrara en
operacion
Proyecto Buenaventura-Loboguerrero-Buga
Presencia de Grupos Armados 20 0.0 \§ R \\\\\\\;mm\\\\\
Organizados/Bandas criminales (FE) '
UL PR SRR \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\mm\\\\\\ AEERINAY AR
Rehabilitacion, Reconstruccion y Operacion 53 0.0 TR \ T
de la Red Ferroviaria del Pacifico '
L EEELEEEERREEEEEE AR ATEEERATEEEERAEERRAEEERAN ARERREEEAAAEERAAEAAAY (1
.z Y A A Y \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\N
Remocién en masa (FE) -24 0,0
— - — ¥ \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\A N
Reposicién del poliducto del Pacifico a lo largo| JRRTHHHnHnw N
de la Cuenca del Rio Dagua (Poliducto Yumbo -11 0,0
Buenaventura)
mMmMmMM,,,,,,,rrrSTTSTTTTTTTTSTSSESEESEs MM _@ s
e NN HIHTR T NN H_T_H=H=_—_e—=H:
Via Alterna Interna Buenaventura 52 0.0 Y MRS RERTTHTHN
Y A AR AR AR AR HEEEEEEEEEEEEEEEER R SRR \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
Vulnerabilidad al cambio climéatico (FE) -92 0,0
- - _—OSOSSSSSSOOOOOOOOkO:O,O::OOOGO,OOOOOOOOOOO,:
Nueva malla vial del Valle acceso Cali - i TR
) 1.0 R R Y
Palmira (ANI) '
Nueva Subestacion Pacifico 230 KV Y Sus 9 25
L2neas De Transmisi-n
IMPACTO ACUMULADO TOTAL NORMALIZADO -3,13 -3,13 -3,83 -3,83 -3,83 -3,90 -3,90 -3,90 -3,90 -3,90 -3,90 -3,90

Figurad6: Andlisis del impacto acumulativo a lo largo del periodo analizado (Gantt)
ElaboracionRINA, 203.
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Impacto Acumulativo

Grafico del Impacto Acumulativo
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Figurad7. Andlisis del impacto acumulativo a lo largo del periodo analizado.

Fuente: Elaboracion RINA, 2025.
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5.3 Resultados

En la presente seccion se describen los resultados del andlisis de impactos acumulativos realizels a los
(6) proyectos definitivos relevantes identificados (incluido el Proyecto Basegomaalos tres (3) factores
externos,sobre losocho (8t 9 /gedse definieron para dimite espaciatie la presente E@I

5.3.1  Flora/ Disminucion de poblaciones de especies amenazadas

El presente analisis evidendm incidencia del Proyecto bag&uenaventurd_oboguerrereBuga sobre la
potencial disminucion de las poblaciones de especies amenazadas denfleirimite espacial

Influencia de Proyectos Especificos

V  Proyecto Base Buenaventura_oboguerrereBuga Se establece como el punto deferenciacon un
valor de impactel. De acuerdaconla matriz deevaluaciérde impactos acumulativo$os impactos de
este proyecto sobre las poblaciones de espsamenazadasle flora son Moderados-8) (Tabla24). Si
bien elproyecto base yastaparcialmente eroperacién seprevéque las obras dempliacion(Doble
calzada)jntervencion(tineles puentes y nuevasonstruccioney y la operacion plena del proyegto
podrian afectar relictos de coberturas yhabitats naturales, disminuyendo potencialmente las
poblaciones de especies de floemnenazadasEn términos de impacto acumulativo, el Proyecto
representa aproximadamente 86% del total calculado para la regidriqura4bs).

V  Proyectos secundariotaNueva malla vial del Valteacceso Calalmira (ANIxon valores de impacto
de -4, el proyecto Rehabilitacion, Reconstruccion y Operacion de la Red Ferroviaria del Peaifico
valores de impacto det, y el proyecto Via Alterna Interna Buenaventcwa valores de4, contribuyen
de manera menos predominante pero aun notafilabla24). Esbsproyectcsrepresentan cerca deB%%
del impacto acumulativo totgFigurad5), subrayando la necesidad de considerar su gestién dentro de
las estrategias deonservacion y/o recuperacion de las poblaciones de flora amenazada de la region.

V  Impacto MinimoLos demas proyectos evaluadtisneimpactos muy bajos o nulos en este aspectm
un valor del 4%ontribuyendo minimamente al impacto acumulativo tofieigura45). No obstante, es
esencial mantener una vigilancia constante sobre la interaccién entre todos los proyectos para manejar
adecuadamente los efectos acumulativos, especialmente durante picos de actividad o fases de
construccion intensiva.

V'  De otro ladola vulnerabilidad al cambio climatictactoresexternos que interactian con este9 /, Q a
representa cerca ddl8% del impacto acumulativo toteraz6n por la cual es necesario formular medidas
articuladas a corto, mediano y largo plazo enfocadas a disminuir el impacto sobre las poblaciones de flora
amenazada en el limite espacial del EGIA.

V Desde el punto de vista del andlisis temporal (horizonte de cinco afios), el andlisis de impactos
acumulativososcila de-3,13a -3,90 (leves amoderado3. Los proyectos que en este andlisis temporal
afectan de manera significativa las especies amenazadas de florhasdlueva malla vial del Vale
acceso Cafalmira (ANI), el proyecto Rehabilitacion, Reconstruccién y Operacion de la Red Ferroviaria
del Pacifico, y el proyecto Via Alterna Interna Buenaver{iigurad6y Figurad?).

5.3.2  Fauna/ Disminucion de poblaciones de especies amenazadas

El presente andlisis evidencia la incidencia del Proyecto base BuenavkeolhaguerrereBuga, sobre la
potencial disminuciéon de las poblaciones de especies amenazadas de fauna, en especial en los grupos
bioldgicos de anfibios y reptiles.
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Influencia de Proyectos Especificos

V

Proyecto Base BuenaventuraLoboguerrereBuga Se establece como el punto de referencia con un
valor de impactal. De acuerdo con la matriz de evaluacion de impactos acumulativos, los impactos de
este proyecto sobre las poblaciones de especies amenazadasmieson ModeradosAltos (-8) (Tabla

24). Si bien el proyecto base ya esta parcialmente en operacién, se prevé que las obras de ampliacion
(Doble calzada), intervencion (tineles, puentes y nuevas construcciones), y la operacién plena del
proyecto, podrian afectar relictos de coberturas y habitaturales, disminuyendo potencialmente las
poblaciones de especies thuuna amenazadas (en especial en los grupos anfibios y repilesdrminos

de impacto acumulativo, el Proyecto representa aproximadameh®5% del total calculado para la
region figuradb).

Proyectos secundariota Nueva malla vial del Vatl@acceso CalPalmira (ANIgon valores de impacto

de -8, contribuyen de manera predominantéldbla 24). Le sigua los Proyects Rehabilitacion,
Reconstruccion y Operacion de la Red Ferroviaria del Pacifico con valores de impéacioMia Alterna
Interna Buenaventura con valores dk Estos representan ceraiel 39% del impacto acumulativo total
(Figurad5), subrayando la necesidad de considerar su gestién dentro de las estrategias de conservacion
y/o recuperacion de las poblaciones fd@inaamenazada de la region.

Impacto Minimo Los demas proyecsevaluados tienen impactos muy bajos o nulos en este aspecto
(Tabla24), con un valor del 4%ontribuyendo minimamente al impacto acumulativo tofaig(ira45).

No obstante, es esencial mantener una vigilancia constante sobre la interaccion entre todos los proyectos
para manejar adecuadamente los efectos acumulativos, especialmente durante picos de actividad o fases
de construccion intensiva.

De otro lado la vulnerabilidad al cambio climati€ctoresexternos que interactian con este9 /, Q a
representa cerca ddl8% del impact@cumulativo total, razén por la cual es necesario formular medidas
articuladas a corto, mediano y largo plazo enfocadas a disminuir el impacto sobre las poblaciones de
fauna amenazada en el limite espacial del EGIA.

Desde el punto de vista del analisis temporal (horizonte de cinco afos), el analisis de impactos
acumulativos oscila de3,13 a-3,90 (leves a moderados). Los proyectos que en este analisis temporal
afectan de manera significativa las especies amenazadas de florassdlueva malla vial del Vale
acceso Cakalmira (ANI), el proyecto Rehabilitacion, Reconstruccion y Operacion de la Red Ferroviaria
del Pacifico, y el proyecto Via Alterna Interna Buenaver{iigurad6y Figurad?).

5.3.3 Habitat / Fragmentacion o perdida de habitats naturales o de importancia para la conservacion
de la biodiversidad

El presente andlisis evidencia la incidencia del Proyecto base BuenavkeolhaguerrereBuga, sobre la
potencial disminucién de laonectividad ecoldgica natural del area de analisis, y sobimdanentacion
adicionalde habitasen areas de importancia para la conservacion deddiversidad Areasprotegidas)

Influencia de Proyectos Especificos

Proyecto Base Buenaventura_oboguerrereBuga Se establece como el punto de referencia con un valor

de impacto-1. De acuerdo con lmatriz de evaluacién de impactos acumulativos, los impactos de este
proyectqg sobre s areas de importancia para la conservacion de la biodiversdathoderados {8) (Tabla

24). Si bien el proyecto base ya esta parcialmente en operacion, se prevé que las obras de ampliacion (Doble
calzadak intervencion (tuneles, puentes y nuevas construcciorersglgunos casos requeriran de permisos

de ocupacién de cauces-igura48), sustraccion de reservas forestales y areas proteg{Bagira49), y
aprovechamiento foresta(Figura50), que aumentadn los riesgos de fragmentacion de habitat a nivel
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regional.En términos de impacto acumulativo, el Proyecto representa aproximadame2&aiiel total
calculado para la regioirigura4d5).
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Figura48: Permisos de ocupacién de cauces, para las obras del proyecto Base

ElaboracionRINA, 2025.

Figura49. Permisos de sustraccion de reservas, para las obras del proyecto Base

ElaboracionRINA, 2025.











































































