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3.4 CARACTERIZACIÓN AMBIENTAL MEDIO SOCIOECONÓMICO 
 
La Concesionaria Ruta del Sol S.A.S., a través del desarrollo de este capitulo y con base en los 
resultados realizados a través de su consultore ambiental Ambiotec Ltda. y de acuerdo al trabajo 
realizado directamete en campo, se permite demostrar que en  el área influencia del proyecto a 
dado cumplimiento a lo establecido en los términos de referencia estipulados por la Autoridad 
ambiental para este proyecto, permitiendo con el trabajo realizado durante la elaboración de este 
estudio, conocer los aspectos socioeconómicos relevantes que permitan evaluar la situación actual 
en la zona y los impactos y consecuencias que el mismo proyecto pueda generar en la población 
que se circunscribe la mismo, y con base en ello plantear las mejores medidas y sugerir su 
implementación en la etapa de construcción y operación del proyecto. 
 
Se realizó un acercamiento directo con autoridades municipales y departamentales, grupos 
organizados y comunidad en general para plantear y dar a conocer las características del proyecto, 
sus implicaciones y los impactos que el mismo puede generar, a través de reuniones y 
socializaciones directas donde la comunidad tuvo la oportunidad en plantear sus inquietudes y 
sugerencias, las fueron tenidas en cuenta en la medida de lo posible cambiando algunos 
alineamientos de la vía o ajustando estrategias planteadas a seguir durante la construcción y 
operación del proyecto, Se evaluó detalladamente la Dimensión Demográfica y Espacial en la zona 
de estudio, lo que permite directamente conocer cuales son las fortalezas, deficiencias e 
incertidumbres que se pueden presentar en la población durante el desarrollo del proyecto. 
 
Se evaluaron la Dimensión Económica y Cultural de los habitantes de la zona donde se 
desarrollara el proyecto, lo que permitió conocer no sólo la estructura de la propiedad y formas de 
tenencia de la tierra sino conocer los conflictos asociados a la misma, para que el proyecto en esta 
medida no sea un medio de profundizar estas diferencias sino que, por el contrario, éste sea el 
medio que permita mejorar y subsanar algunas de ellas. De igual manera durante este proceso de 
identificación de las condiciones educativas y culturales de la población y el conocimiento del uso y 
manejo del entorno, así como la evaluación de las posibles familias y/o personas que deberán ser 
trasladadas por el proyecto, La Concesionaria Ruta del Sol S.A.S., permite proponer medidas de 
mitigación dentro de los planes ambientales y sociales propuestos en busca de permitir aunar el 
desarrollo que pretende el proyecto nacional, al mejoramiento de la calidad de vida de los 
habitantes de la zona, preparándolos y haciéndolos partícipes durante el desarrollo del mismo.  
 

3.4.1 Lineamientos de participación 

 
La importancia de la participación ciudadana, se destaca en la Constitución Política Nacional y en 
el Derecho Fundamental que ésta misma otorga a las personas para gozar de un ambiente sano. 
Es por ello que  para el ejercicio de este derecho, se ha establecido mediante la legislación vigente 
en nuestro país que ñLa Ley garantizará la participación de la comunidad en las decisiones que 
puedan afectarloò1, y adicionalmente como es deber del Estado proteger la diversidad e 
integralidad del ambiente, se busca conservar las áreas de especial importancia ecológica y 
fomentar la educación para el logro de estos fines; basado en ello se ha desarrollado una amplia 
reglamentación en nuestra legislación, ha sido ser tenida en cuenta durante la planificación y 
operación del proyecto. 

 
1 Ley 99 de 1993. 
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El marco jurídico que sustenta los lineamientos de participación, considera los aspectos 
contemplados en la Constitución Nacional en la cual se tienen en cuenta las relaciones entre 
sociedad, cultura, medio ambiente y desarrollo, sumado a ello, vale la pena mencionar que desde 
el mismo Código de Recursos Naturales y de Protección del Medio Ambiente (Decreto 2811 de 
1974), se define que la política ambiental busca garantizar el ¨derecho a disfrutar de un ambiente 
sano¨, posteriormente la ley 134 de 1994, fortalece la importancia de la participación de la 
sociedad a través de diversos mecanismos. Estos lineamientos normativos se enfocan hacia la 
conservación del ambiente y el establecimiento de relaciones adecuadas entre la sociedad su 
medio ambiente y la construcción de alternativas de desarrollo. 
 
En el marco del proyecto, la Concesionaria Ruta del Sol S.A.S., en el Estudio de Impacto 
Ambiental para el licenciamiento de los tramos Caño Alegre  ï Puerto Araujo, Puerto Araujo ï La 
Lizama, La Lizama ï San Alberto y La Mata ï San Roque, creó espacios que facilitaron el 
acercamiento y la socialización de información con diferentes representantes de los sectores de la 
sociedad que se encuentran ubicados en las áreas de influencia, tales como autoridades locales, 
líderes comunitarios, grupos minoritarios; logrando entre otros aspectos, la reducción de la 
incertidumbre sobre el proyecto, minimizar las expectativas negativas y las incomodidades que 
pueda ocasionar la realización de las obras propuestas.  
 
Los espacios de participación se generaron a través de visitas y entrevistas a las familias y líderes 
residentes en el área de influencia directa; posteriormente se realizaron reuniones de socialización 
del diseño y presentación de los resultados del Estudio de Impacto Ambiental a las comunidades 
afectadas de manera directa por el proyecto en los tramos mencionados anteriormente que se 
proponen para este licenciamiento. En la ¡Error! No se encuentra el origen de la referencia. se 
enumeran las reuniones realizadas y las comunidades convocadas. En el Anexo 14 se presenta 
copia de la totalidad de las actas de socialización. 
 
Teniendo en cuenta los términos de referencia aplicables para este tipo de proyectos y la 
normatividad vigente sobre tratamiento especial en presencia de comunidades indígenas o 
afrodescendientes, se realiza solicitud de información al Ministerio de Interior sobre presencia de 
comunidades étnicas en el corredor. El Ministerio del Interior adelantó visita de la totalidad del 
corredor vial los días 20 y 21 de Noviembre y bajo oficio 10-43917-GCP-0201 del 23 de Noviembre 
certifica que no se registran grupos étnicos, ni comunidades negras en el área específica de 
interés del proyecto. En el Anexo 12 se presenta copia de la certificación del Ministerio del Interior 
y de Justicia. 
 
A las autoridades municipales desde la puesta en marcha del proyecto en el año 2010 se les 
informó mediante correspondencia y en las diferentes reuniones de presentación del proyecto, 
sobre las características del proyecto, copia de las actas y correspondencia se presentan en el 
Anexo 14. 
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Tabla 3.4.1 Reuniones de Socialización  

 

REUNIONES DE SOCILIZACIÓN DE ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL TRAMOS 2, 3, 4  y 7 

Día de  Reunión Lugar de  Reunión Tramo Sectores Convocados 

Jueves 28 de Julio 
2011 

2:30pm - Barrio El Oasis  (San 
Alberto). 

4 

Barrio el Oasis y Barrio Brisas 
(Municipio de San Alberto) 
Subasta Ganadera de San Alberto 
Restaurante la Y 
Restaurante Vanegas  

6:30pm  - Vereda 20 de Julio 4 Caserío 20 de Julio y Puerto nuevo  

Viernes 29 de Julio  
2011 

4:30 pm  - Escuela  El Trapiche 7 

Fincas ubicadas  en la zona rural entre 
el corregimiento de la Mata y Casco 
Urbano de Pelaya  

Sábado 30 de Julio 
2011 

8:30 am - EL Lucero  (Escuela 5 de 
Febrero ) 

7 
Fincas ubicadas en la zona rural entre 
Casco urbano de Pelaya y La Floresta  

5:30 pm - Vereda Caño Azul 7 
Fincas ubicadas entre centro poblado 
de Floresta y el Burro 
Centro poblado el Burro - Pailitas  

Lunes 01 de Agosto 
2011 

9:00am - Vereda Villa Eva 7 

Poblado de Villa Eva, Tienda 
Paraguay, Sector el Taladro, Fincas 
entre el acceso antiguo a San Rafael 
de Lebrija y Villa Eva.  

Martes 2 de Agosto 
2011 

10:00 am  - Centro Poblado Dos y 
Medio 

2 
Fincas ubicadas entre dos y medio y 
la intersección al casco Urbano de 
Puerto Boyacá  

5:00 pm. Escuela de Morro caliente 2 

Población Ubicada entre  punto 32 y 
acceso a Puerto Servíez Vereda 
Carbonera y sector la Tusa Vereda 
Santa Bárbara  

Miércoles  3 de 
Agosto 2011 

8: 00 am   - Centro Poblado Trique 2 
Población ubicada entre Caño Alegre - 
El Trique y El Trique - Dos y medio  

Martes 13 de 
Diciembre de 2011 

8:00 am - Colegio Agroindustrial San 
José 

3 
Población ubicada en la Vereda de 
Puerto Araujo 

Martes 13 de 
Diciembre de 2011 

1:30 pm Escuela Republica Española 3 
Población de las veredas La Riaga de 
los Indios y Palmas del Guayabito 

Martes 13 de 
Diciembre de 2011 

4.30 pm Colegio Agroindustrial de 
Simacota 

3 
Población de las Veredas Puerto 
Nuevo el Opón y Cruz Roja 

Jueves 14 de 
Diciembre de 2011 

8:00am Centro educativo Guayabal 
sede ñCò Escuela Santa Ana 

3 
Comunidad de la Vereda Guayabal 

Jueves 14 de 
Diciembre de 2011 

10:30 am Centro Educativo Guayabal 
Sede C "Escuela Simón Bolivar" 

3 
Comunidad de la Vereda Aguas 
Blancas 

Jueves 14 de 
Diciembre de 2011 

2:00 pm Escuela El Oponcito 3 
Comunidad de la vereda El Oponcito 

Viernes 15 de 
Diciembre de 2011 

8:00 am Escuela Álvaro Bonilla López 3 
Comunidad de la Vereda El Cucharo 

Viernes 15 de 
Diciembre de 2011 

10:00 am Guardería del 
Corregimiento 

4 
Población del corregimiento de la 
Fortuna / Caserío Buena Vista 

Viernes 15 de 
Diciembre de 2011 

2:00 pm Colegio Tagüi 4 
Comunidades de las veredas de San 
Rafael de Payoa y Raya Alta 

Sábado 16 de 
diciembre de 2011  

8:00 am Tienda Raya Alta 4 
Comunidad pertenenciente a la vereda 
La Moneda. 

martes, 03 de julio de 
2012 

Caseta comunal caserío el Trique 2 
Caserío corrales, el agrado y la 
primavera 

martes, 03 de julio de 
2012 

Escuela Morro Caliente 2 
Punto 32 y Morro Caliente 
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REUNIONES DE SOCILIZACIÓN DE ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL TRAMOS 2, 3, 4  y 7 

Día de  Reunión Lugar de  Reunión Tramo Sectores Convocados 

miércoles, 04 de julio 
de 2012 Restaurante los monos 2 

Hda la Morelia,  Hda La derrota 
Vda santa Bárbara sector la Tusa (la 
islita) 

miércoles, 04 de julio 
de 2012 

Escuela 2 
vereda Isla Carbonero - Batallón 

miércoles, 04 de julio 
de 2012 

caseta comunal 2 
Cruce Puerto Servíez 

jueves, 05 de julio de 
2012 

Escuela Puerto Zambito 2 
Puerto Zambito y sector El Ermitaño 

jueves, 05 de julio de 
2012 

Casa de líder comunal 2 
Matarredonda 

jueves, 05 de julio de 
2012 

Caseta comunal 2 
Caño Baúl 

viernes, 06 de julio de 
2012 

Casa líder comunal 2 
km 17 

viernes, 06 de julio de 
2012 

Salón comunal 2 
San juan de la carretera - la Caimana 

viernes, 06 de julio de 
2012 Escuela  2 

Sinaí 

24 de julio de 2012 Instalaciones de la Alcaldía  Municipal 
de Puerto Berrio 

2 
Autoridades municipales 

Viernes, 27 de Abril 
de 2012 

Instalaciones de la Alcaldía Municipal 
de Bolivar 

2 
Autoridades municipales 

sábado, 07 de julio de 
2012 

Escuela Republica Española 3 
La Riaga 

sábado, 07 de julio de 
2012 

Colegio Agroindustrial de  
Simacota 

3 
Puerto Nuevo El Opón, la Rochela 
Cruz Roja 

sábado, 07 de julio de 
2012 

Centro Educativo Guayabales 
Sede C "Escuela Santa Ana" 

3 
Santa Ana 

domingo, 08 de julio 
de 2012 

Centro Educativo Guayabales 
Sede C "Escuela Simón Bolivar" 

3 
Aguas Blancas 

domingo, 08 de julio 
de 2012 

Centro Educativo Guayabal 3 
Guayabal 

domingo, 08 de julio 
de 2012 

Escuela Oponcito 3 
Oponcito 

lunes, 09 de julio de 
2012 

Restaurante Rancho Camacho 3 
Rancho Camacho y las Marías 

lunes, 09 de julio de 
2012 

Casa de la líder comunitaria 3 
Peroles y Zarzal de las lajas 

lunes, 09 de julio de 
2012 

Escuela Álvaro Bonilla López 3 
El Cucharo 

Jueves, 24 de Mayo 
de 2012 

Instalaciones de la Alcaldía Municipal 
de Puerto Parra 

3 
Autoridades municipales 

Martes, 24 de Abril de 
2012 

Hotel Vizcaya Plaza ï 
Barrancabermeja 

3 
Autoridades municipales 

26 de abril de 2012 Instalaciones de la Alcaldía Municipal 
de Simacota 

3 
Autoridades municipales 

25 de abril y 23 de 
julio de 2012 

Instalaciones de la Alcaldía Municipal 
de Cimitarra 

 2 y 3 
Autoridades municipales 

Martes, 3 de julio Las Mirlas 4 Las Mirlas 

Martes, 17 de julio de 
2012 

La Fortuna  4 
La Fortuna y Buenavista 

Miércoles, 04 de julio Capilla San Rafael de Payoa 4 Veredas San Rafael de Payoa.  



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 

Proyecto Víal  
Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 20 / 371 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCIÓN SIN AUTORIZACIÓN DE LA CONCESIONARIA 

 

REUNIONES DE SOCILIZACIÓN DE ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL TRAMOS 2, 3, 4  y 7 

Día de  Reunión Lugar de  Reunión Tramo Sectores Convocados 

de 2012 

Miércoles, 04 de julio 
de 2012 

Casa presidente JAC  4 
Vereda Raya Alta y Raya Baja 

Miércoles, 04 de julio 
de 2012 

Tienda Paraguay 4 
Vereda La Retirada.  

Jueves, 05 de julio de 
2012 

Escuela La Moneda 4 
Caserío Las Pampas, Veredas La 
Irlanda, Lagos y La Moneda. 

Jueves, 05 de julio de 
2012 

Escuela 20 de Julio 4 
Vereda San Rafael de Lebrija, 20 de 
Julio y el Taladro. 

Jueves, 05 de julio de 
2012 

Escuela Los Ortegas 4 
Vereda Los Ortegas, Barrio Oasis de 
San Alberto. 

24 de Julio de 2012 Alcaldía Sabana de Torres 4 Alcaldía Sabana de Torres 

17 de julio de 2012 Alcadlía San Alberto 4 Alcaldía San Alberto 

Viernes, 06 de julio 
de 2012 

Escuela El Trapiche  7 
Vereda Caño Alonso, El Trapiche, 
Melendez, la Cabaña 

Viernes, 06 de julio 
de 2012 Escuela 5 de Febrero en el El Lucero  7 

Vereda Manjarrez, la Esperanza, el 
Lucero, Vegas Lindas, Laureles y 
Hondita 

Viernes, 06 de julio 
de 2012 

Salón de Telares a 8 Km de la vía 
occidente 

7 
Corregimiento San Bernando  

Sábado, 07 de julio 
de 2012 

Escuela Hacaritama  
Vereda Hacaritama y Vereda el Tigre 

Sábado, 07 de julio 
de 2012 

Escuela de la Zapatosa 7 
Vereda Rayita, La Paz,  Soledad, 
Rivera,  Zapatin, Zapatosa, Paraíso    

Lunes, 09 de julio de 
2012 

Escuela Quiebra Dientes 7 
Vereda Quiebradientes  

Lunes, 09 de julio de 
2012 

Escuela Tijeras  7 
Veredas Campo Alegre, Paraíso, 
Tijeras, Caño Grande, Villa Colón, Los 
Naranjos (Curumaní) 

Lunes, 09 de julio de 
2012 

Escuela Unión 28 7 
Veredas Unión Animito, Unión 28 y 
Mamey 

Lunes, 09 de julio de 
2012 

Escuela San Sebastián 7 
Vereda La Carolina y San Sebastián 

Miércoles, 25 de julio 
de 2012 

Kiosco corregimiento Sabana Grande 7 
Corregimiento Sabana Grande 

Miércoles, 18 de julio 
de 2012 

Alcaldía Tamalameque 7 
Autoridades municipales 

Miércoles, 18 de julio 
de 2012 

Alcaldía Pailitas 7 
Autoridades municipales 

Miércoles, 18 de julio 
de 2012 

Alcaldía Curumaní 7 
Autoridades municipales 

Jueves, 19 de julio de 
2012 

Alcaldía Chimichagua 7 
Autoridades municipales 

Miércoles, 25 de julio 
de 2012 

Alcaldía Pelaya 7 
Autoridades municipales 
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Tabla 3.4.2 Autoridades municipales 

MUNICIPIO 
AUTORIDADES MUNICIPALES (AII) 

NOMBRE CARGO 

PUERTO BOYACA FERNANDO RUBIO LÓPEZ ALCALDE MUNICIPAL 

BOLIVAR 
WILSON ORLANDO GAMBOA 
SEDANO 

ALCALDE MUNICIPAL 

CIMITARRA 

SAMUEL SOTO CARREÑO ALCALDE MUNICIPAL 

MILENA LEÓN GUTIÉRREZ SECRETARIA DE SALUD 

WENDY YURANY HENAO 
PINEDA 

SECRETARIA DE PLANEACIÓN 

PUERTO PARRA 

MILDRETH ZAMORA 
GUERRA 

ALCALDE MUNICIPAL 

LILIANA BUITRAGO RINCON AUXILIAR ADMINISTRATIVO 

FLORIDE TELLEZ  AUXILIAR SECRETARIA DE SALUD 

SIMACOTA 
MARCELA DEL PILAR ARCE 
HERNÁNDEZ 

ALCALDE MUNICIPAL 

BARRANCABERMEJA 
ELKIN DAVID BUENO 
ALTAHONA 

ALCALDE MUNICIPAL 

SABANA DE TORRES JAIRO RIVERA ARCINIEGAS ALCALDE MUNICIPAL 

RIO NEGRO 

JOSE ALBERTO RODRÍGUEZ 
MONTAÑA 

ALCALDE MUNICIPAL 

ALEXIS VERA MORALES 
SECRETARIO DE PLANEACIÓN E 
INFRAESTRUCTURA 

ANA BEATRIZ PUENTES 
SECRETARIO DE SALUD Y DESARROLLO 
SOCIAL 

LA ESPERANZA 

ANTONIO MARÍA PÉREZ 
PABÓN 

ALCALDE MUNICIPAL 

MARCO ANTONIO JAIMES 
LIZARAZO 

SECRETARIO DE PLANEACION 

SAN ALBERTO 
NURY ESTELLA CATAÑO 
CARDONA 

ALCALDE MUNICIPAL 

PAILITAS 

GENNER CABALLERO 
MADARIAGA 

ALCALDE MUNICIPAL 

CARLOS HUMBERTO 
CUELLO ESCANDÓN 

PROFESIONAL UNIVERSITARIO-BANCO DE 
PROYECTOS 

PELAYA 

WALFRAN RINALDY 
ROMANO 

ALCALDE MUNICIPAL 

YUDI IVONNE MORENO 
TARAZONA 

SECRETARIA DE PLANEACION 

MARTHA CECILIA HERRERA 
MONTEJO 

SECRETARIA DE SALUD 

LA GLORIA 

REINEL JOSE LOBO GALVIS ALCALDE MUNICIPAL 

ALVARO DE JESUS DAZA 
DIAZ 

SECRETARIO DE PLANEACION 
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MUNICIPIO 
AUTORIDADES MUNICIPALES (AII) 

NOMBRE CARGO 

CARLOS ENRIQUE AMAYA 
ARRIETA 

TÉCNICO DE SISBEN 

TAMALAMEQUE 

OLGA ROJAS TRESPALACIO ALCALDE MUNICIPAL 

GLADYS PATRICIA BACCA 
PICON 

SECRETARIA DE PLANEACION E 
INFRAESTRUCTURA 

MAHORIS ELENA 
VILLARREAL 

SECRETARIA DE SALUD Y GESTION SOCIAL 

CHIMICHAGUA 
FELIPE DE JESÚS NAMEN 
RAPALINO 

ALCALDE MUNICIPAL 

CURUMANI  

HENRY CHACÓN AMAYA ALCALDE MUNICIPAL 

GONZALO CERVANTES 
PADILLA 

SUBSECRETARIO DE OBRAS PUBLICA 

 
 
A partir del censo elaborado con la población y el trabajo de campo en el cual se adelantaron 
entrevistas con funcionarios de las diferentes alcaldías, se identificaron los escenarios de 
participación de las comunidades ubicadas en  el área de influencia del proyecto, estableciendo 
como principal interlocutor, las Juntas de Acción Comunal con quienes se han realizado 
acercamientos dando a conocer las características del proyecto.  
 
En las zonas donde hay presencia de acueductos veredales, se informó durante las jornadas de 
socialización las medidas contempladas en el plan de manejo que permitan garantizar la 
continuidad en la presentación del servicio. 
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3.4.2 Dimensión demográfica 

 
3.4.2.1 Tramo Caño Alegre ï Puerto Araujo  
 

¶ Caracterización de Grupos Poblacionales 
 
Los grupos poblacionales que se encuentran en el tramo Caño Alegre ïPuerto Araujo del Proyecto 
Ruta del Sol, Sector 2, son en su gran mayoría campesinos que generalmente son oriundos de la 
zona, residen principalmente en los caseríos a las orillas del corredor vial actual.  En menor 
proporción se encuentran personas provenientes de otras regiones específicamente de los 
departamentos de Santander, Caldas y Cundinamarca, que se han trasladado al sector en 
búsqueda de alternativas laborales, vinculándose como administradores de haciendas  y como 
vaqueros.  
 

¶ Dinámica  Poblacional  
 
De acuerdo con el Censo DANE, para el 2005 la población del municipio de Puerto Boyacá 
correspondía a 50.301 personas, de las cuales 25.385 correspnden a hombres y 24.316 a mujeres; 
según  proyecciones para el 2011 se reportan 53.482 personas, 27.159 hombres y 26.323 
mujeres. En el municipio de Bolívar para 2005 se encontraba una población de 13.996 conformada 
por 7.447 hombres y 6.549 mujeres, en proyecciones 2011 se establece una población de 12.972 
con 6.825 hombres y 6.147 mujeres; Cimitarra se encuentra para 2005 34.293 de ellos 17.843 
correspondían a hombres y 16.450 mujeres, en proyecciones 2011 se encuentra  una población de  
40.299 habitantes 20.735 hombres y 19.564 mujeres.  
 
En la zona de influencia directa del tramo en estudio  en el municipio de  Puerto Boyacá  residen 
478 personas, de las cuales un 56% son hombres y el 44% son mujeres; esta población se 
encuentra distribuida en asentamientos nucleados ubicados en caseríos al borde la carretera, y en 
forma dispersa en haciendas. La población se ubica de la siguiente manera: en la vereda El 
Pescado: en los caseríos, la primavera con 72 personas, el Agrado con 53, Corrales con 46; en la 
Ye de Puerto Boyacá con 48, en la vereda Calderon se identifican los sectores Morro caliente y La 
Islita (la tusa) con 39  cada uno; el caserío punto 32 donde se encuentran 11 personas y La 
Derrota con 5. Posteriormente se encuentran los residentes en las haciendas de las veredas 
Calderón, presentándose el mayor número de personas en la hacienda Kaimital con 20 
trabajadores, la Perla y Sortilegio se encuentran 15 personas, luego se ubican las haciendas 
Acacias y Casa Blanca donde residen 12 y 9 trabajadores respectivamente, las restantes 
haciendas tienen entre 6 y 2 residentes; en la vereda Calderon también se identifica el sector 
denominado como Isla Carbonero donde se encuentran 87 personas. Cabe destacar que varios de 
los nombres asignados a los caseríos responden a nombres de grandes haciendas en donde la 
gente se ha asentado, en la siguiente gráfica se muestra la distribución por  sectores.  
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Figura 3.4.1 Distribución de la población tramo 2 

Municipio de  Puerto Boyacá  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En  el área  de influencia directa dentro del municipio de  Bolívar se encuentra una población de 18 
personas de los cuales  10 son hombres  y 8 son mujeres, quienes residen en la vereda Puerto 
Zambito, sector denominado El Ermitaño, zona  rural  que  se encuentra  en limites con el corredor  
Nacional.  
 
La población del área  de influencia directa ubicada en el municipio de  Cimitarra corresponde a 
309 personas  de las cuales el 49.4%  son hombres  y  50.6% son mujeres; esta población se 
encuentra principalmente en Sinaí donde residen en la actualidad 107 personas, en la vereda caño 
baúl habitan 70 personas, en Kilómetro 17 se encuentran 55 personas;  luego  se encuentra 
población dispersa en la vereda Mata redonda  en donde  se ubican   fincas   que cuentan con 19 
residentes,  vereda San Juan de la carretera el sector denominado como la Caimana con 28 
personas y la zona rural de san pedro de la paz con 10 personas quienes están  en fincas  y 
viviendas ubicadas sobre el corredor Nacional.   
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Figura 3.4.2 Distribución de la población tramo 2, Municipio de Cimitarra 

 
 

Municipio de Cimitarra 
 
En la distribución del total de  la  población del área de influencia  residente en los municipios de 
Puerto Boyacá, Bolivar  y Cimitarra, se encuentra que  por edades el mayor número  
correspondiente a 125 personas se ubican en el rango de 21 a 25 años,  seguido de rangos  de 26 
a 30 años con 99, y 18 a 20 años con 84; posteriormente se encuentran los rangos entre 31 a 35 
años con 67, el rango de 36 a 40 años con 57, el rango de  41 a 45 años con 46 y con menor 
número se encuentra los mayores de 45  años con 28 personas. En relación con  la población 
infantil prevalecen en un  rango de edad de 5 a 10 años con 59 niños y en el rango de 0 a 5 con  
55 niños, seguidos por  los rangos de 11 a 15 años con 50  y 16 a 18 años con 47. 
 
De acuerdo con los datos demográficos se establece por grupos etarios la prevalencia de la 
población adulta con un 76.6% del total de los residentes, mientras que la infantil es del 23% y el 
adulto mayor tan solo el  0.4%, situación que se explica por la demanda de mano de obra, 
principalmente masculina y joven, para actividades ganaderas y de producción de hidrocarburos. 
En la siguiente figura se muestra la distribución de la población por edades.  
 

 

Figura 3.4.3 Distribución de la población por grupos etarios tramo 2 

 

 
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda 
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Teniendo en cuenta que con el desarrollo del proyecto, se generaran cambios en las condiciones 
de movilidad, se incluye dentro del área de influencia del proyecto, la totalidad de la población de 
las veredas a las que se accede a través de vías terciarias que conectan con la vía nacional. De 
acuerdo con lo anterior la población del área del influencia del proyecto del tramo 2 para el 
municipio de Puerto Boyacá incluye la totalidad de la población de las veredas: Pescado, 
Guanegro, Las Pavitas, Las Pavas, Naranjos (acceso en el 82+320), Campo 32, Calderon, Aguas 
lindas, La Velázquez (acceso en el 106+140), Palagua, Ermitaño El Delirio (acceso en el 
115+740), Sector isla carbonero (acceso en el 124+030 / 125+460), Puerto Servíez (acceso en el 
130+400). A continuación se presenta la información demográfica del municipio de Puerto Boyacá: 
 

 
 
De acuerdo con el anterior gráfico para el caso del municipio de Puerto Boyaca, se destacan las 
veredas Calderón, Ermitaño, Puerto Servíez y Palagua como aquellas que concentran mayor 
cantidad de población (3129 personas en total), en promedio estas veredas cuentan con 782 
personas cada una. La concentración de población por grupos poblacionales en las veredas que 
se incluyen en el área de influencia directa del proyecto por el tema de movilidad, se presenta en 
los adultos mayores de 45 años (19%) y en la población infantil entre los 0 y los 10 años (23%). En 
la distribución por género, se identifica un predominio del género masculino en 52%. 
 
En el municipio Cimitarra las veredas que hacen parte del área de influencia por los cambios que 
puede generar el proyecto en la movilidad de la población son: Campo Seco-, Ye de la Torre, 
Caserío los Ranchos, San Juan de la Carretera (acceso en el 4+250), Mataredonda (acceso 
12+400), San Fernando*, Tierradentro (acceso en el 14+400), Traviata, Y de la Torre, Curva la 
Nuvia (acceso en el 43+760), Caño Dorada (acceso en el 64+200), veredas en las cuales se 
encuentra la siguiente población: 
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Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población, se presenta en la vereda 
San Fernando (370 personas) seguida por las veredas Tierradentro y Zambito (236 y 239 personas 
respectivamente). Con relación a la concentración de población por edades el 19% son personas 
mayores de 45 años, en primera infancia (0 a 5 años) se encuentra un 10% y en el rango de 5 a 10 
años se encuentra el 12%; siendo estos rangos los más representativos. Con relación a la 
proporción por género, en las veredas se encuentra una distribución equitativa entre hombres y 
mujeres. 
 
En el caso del municipio de Bolívar no se identifica población adicional a la identificada sobre la vía 
teniendo en cuenta que no se encuentran accesos que comunican otras veredas del municipio con 
la vía nacional. 
 
En el nivel educativo de la población del área de influencia directa, se encuentra que el 39% de los 
residentes cuentan con  estudios de básica primaria, seguida del 24% con primaria incompleta,  el 
14% de secundaria incompleta, el 13% de secundaria completa, sólo el 3% alcanzó nivel 
universitario y un 1% grado de técnico, se destaca un 6% que corresponde a población adulta 
mayor que no accedió a la educación formal, pero aprendieron a leer y escribir de manera 
autodidacta.  En la siguiente figura se muestra el nivel educativo de las familias residentes en el 
área de influencia directa.  
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Figura 3.4.4 Nivel de Educación de la Población tramo 2 

 

 
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec. 

 
 
En el área de influencia directa se  encuentra un 83.7% de población es  económicamente activa2, 
de ellos el 98%, reportan al momento de levantamiento de la información, encontrarse laborando y 
el 2% reporta que realiza  actividades  temporales en la fincas cercanas o establecimientos 
comerciales y al momento la entrevista no se encontraba  laborando.    
 
Teniendo en cuenta que Puerto Boyacá no cuenta con datos de crecimiento de la población, 
específicos para la zona rural, en la cual se ubica el área de influencia directa del Tramo en 
estudio, se tomó como referencia los datos municipales del censo DANE.  
 
De acuerdo con las proyecciones del DANE 2005, el municipio de Puerto Boyacá tendrá un 
crecimiento quinquenal entre 4 y 5% a partir del año 2005 manteniendo una mayor proporción en 
el área urbana. Con relación a la zona de influencia, la tendencia es estable, teniendo en cuenta 
que la población residente en los caseríos, reportan en las entrevistas de campo permanencia 
durante los últimos 20 años en las mismas viviendas y no se establecen actividades que generen  
cambios a las actuales condiciones. Para el caso de las haciendas se reporta un continuo cambio 
de personas procedentes de otras regiones como Caldas y Santander, sin embargo, se mantiene 
en promedio el número de trabajadores.  
 
En el municipio de Cimitarra  la tendencia de crecimiento poblacional teniendo en cuenta los datos 
2005 y las proyecciones a 2011, es de carácter positivo  en un 2.2%, situación  que de acuerdo a 
las entrevista de campo se genera  debido  a la demanda  de trabajo en las actividades  petroleras 
del norte de Puerto Boyacá y la demanda de mano de obra para actividades de ganadería.  
 

 
2 Población económicamente activa (PEA): se le llama a la fuerza laboral y está conformada por las personas en edad de trabajar 
que trabajan o están buscando empleo. glosario DANE. 
http://www.dane.gov.co/index.php?option=com_content&task=category&sectionid=19&id=348&Itemid=833 
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Para el caso del Municipio de Bolivar de acuerdo a los datos reportados por el Censo DANE 2005 
y proyecciones  2011, se encuentra un decrecimiento del 8.27, situación que se refleja  en cambio 
de población entre 2005 de 13.996 habitantes a 12.927 habitantes en 2011. 
 

Tabla 3.4.3 Tendencia de crecimiento poblacional Tramo 3 
 2005 2011 Tendencia 

Puerto Boyaca 50301 53482 5,95% 

Bolívar 13996 12927 -8,27% 

Cimitarra 342930 352280 2,65% 
Fuente: Base de datos REDATAM.  Tendencia de crecimiento realizada por Ambiotec Ltda. 

 
En relación con las condiciones de calidad de vida de la población, se tomó como referencia para 
los índices de NBI, los resultados del Sistema de Información Comunitaria en Atención Primaria en 
Salud ïSICAPS- de Puerto Boyacá, a través del cual se encontró que un 65.73% de los hogares 
están debajo la línea de pobreza, lo que corresponde a 5.733 hogares, y el 28%, 2.510 hogares, 
viven en la miseria.  El área rural es la más afectada con un 74.24% de las familias en condiciones 
de pobreza y miseria, mientras que en la zona urbana la tasa es más baja con un 25.76% de las 
familias en la misma situación.  
 
Bolivar es el municipio del área de influencia que presenta los  mayores índices  de  Necesidades 
Básicas Insatisfechas, según datos actualizaciones  DANE 2011 se encuentra un NBI municipal de  
56.21% y en la zona rural del 60.3%.   
 
En el municipio de Cimitarra  se encuentra de acuerdo con los datos reportados por el DANE a 31 
julio del 2011, un NBI  de 45.74% para la cabecera municipal, y en la zona  rural un  índice 
54.64%. 
 
En el área de influencia directa, especialmente en los sectores en los cuales se ubican caseríos, 
se presenta un alto índice de Necesidades Básicas Insatisfechas, siendo las más relevantes, la 
falta de servicio de agua potable, alcantarillado, deficiencias en materiales de construcción de las 
viviendas y condiciones de hacinamiento. 
 
En la siguiente tabla se presentan las  veredas a las cuales pertenecen las unidades territoriales 
afectadas por el proyecto y  el total de la población para cada unidad. Es importante tener en 
cuenta que las comunidades de la zona han adoptado los nombres de las haciendas cercanas 
para denominar sus caseríos, y no referencian la vereda, este caso se presenta en las veredas El 
pescado y Calderon de Puerto Boyaca, donde se identifican sectores o caseríos como se 
relacionan en la siguiente tabla: 
 

Tabla 3.4.4 Unidades territoriales afectadas por el proyecto 

 Tramo 2 

Municipio Vereda Población Total Población Afectada Total 

 
Puerto Boyacá 

Puerto Gutiérrez 872 Caserío Corrales 46 

El Pescado 412 

Haciendas  19 

Comunidad de la vereda* 412 

Caserío El Agrado  53 
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Municipio Vereda Población Total Población Afectada Total 

Caserío Primavera  72 

Haciendas 25 

Guanegro 325 

Comunidad de la vereda* 325 

Sector las Pavitas y las 
Pavas* 

342 

Puerto Niño  289 
Y Puerto Boyacá  48 

Haciendas 67 

  Sector los Naranjos* 98 

Puerto Servíez 887 
Comunidad del centro 
poblado* 

887 

Calderón 786 

Caserío Punto 32 36 

Morro Caliente*  357 

Haciendas 34 

Comunidad de la vereda* 786 

Aguas Lindas 169 Comunidad de la vereda* 169 

La Velázquez 412 Comunidad de la vereda* 412 

Palagua 686 
Haciendas 8 

Comunidad de la vereda* 686 

Isla Carbonero 110 Comunidad de la vereda* 110 

Ermitaño 800 
Caserío La Islita  39 

Haciendas 6 

Bolívar  Ermitaño 105 
el Ermitaño ï caño 
Zambito 12 

Cimitarra 

Zambito 220 Comunidad de la vereda* 220 

Matarredonda 80 Comunidad de la vereda* 80 

Caño Baúl  89 
 

Caño Baúl 89 
 

Tierra Adentro  236 
Sector Caimanera   10 

Comunidad de la vereda* 236 

Puerto Olaya  82 Sector  San Juan  21 

San Juan de la 
carretera  

356 Kilómetro 17  
57 

Curva la Nubia 140 Comunidad de la vereda* 140 

Caño Dorada 138 Comunidad de la vereda* 138 

Y de la Torre 90 Comunidad de la vereda* 90 
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Municipio Vereda Población Total Población Afectada Total 

Traviata 15 Comunidad de la vereda* 15 

Campo Seco 97 Comunidad de la vereda* 97 

San Fernando 370 Comunidad de la vereda* 370 

Fuente: Población total cifras SISBEN de cada municipio.  
Población afectar Estudio de campo Ambiotec Ltda. 

 

* Corresponde a la población afectada por los impactos que genera el proyecto en el tema de  
movilidad. 
 
 
3.4.2.2 Tramo Puerto Araujo ï La Lizama  
 

¶ Caracterización de Grupos Poblacionales   
 
Los grupos poblacionales que se encuentran en el tramo Puerto Araujo ï La Lizama del Proyecto 
Ruta del Sol, Sector 2, son predominantemente campesinos que en su mayoría son oriundos de la 
zona (41%). En menor proporción se encuentran colonos correspondientes a personas 
provenientes de otros municipios de Santander (21%), de los centros urbanos de Barrancabermeja 
y Bucaramanga (15% y 12% respectivamente), de sectores cercanos correspondientes a 
Buenavista y la Lizama (4%); el 5% proviene de municipios de Bolívar y del municipio de 
Cundinamarca es oriunda un 2%. Las personas que se encuentran en el sector se han trasladado 
a la zona por posibilidades de empleo en fincas, haciendas y aserraderos, cultivos y sitios de 
procesamiento de palma de aceite. No se encuentran poblaciones afrodescendientes o indígenas 
 

Figura 3.4.5 Distribución de la población tramo 3 

 

 
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda. 

 
 

¶ Dinámica  Poblacional  
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De acuerdo con el Censo DANE, para el 2005 la población de los municipios por donde atraviesa 
el proyecto en el tramo entre Puerto Araujo y La Lizama, se presentan en el siguiente tabla.  

 

Tabla 3.4.5 Población según DANE 2005 

MUNICIPIO TOTAL HOMBRES MUJERES 

CIMITARRA 

34.293 17.843 16.450 

% 51,56 48,44 

PUERTO PARRA 

6.420 3.427 2.993 

% 53,38 46,62 

SIMACOTA 

8.716 4.638 4.078 

% 
53,21 46,79 

BARRANCABERMEJA 

184.321 88.592 95.729 

% 48,06 51,94 

PROMEDIO GENERO % 52 48 

TOTAL POBLACIÓN DE LOS MUNICIPIOS 112.991 118.145 

 
En la zona de influencia directa del tramo Puerto Araujo La Lizama  reside un total de 922 
personas, de las cuales un 54% son hombres y el 46% son mujeres; esta población se encuentra 
distribuida de dos formas, la primera de ellas corresponde a asentamientos nucleados ubicados en 
caseríos al borde la carretera como el cruce en el municipio de Cimitarra; Puerto Nuevo el Opón, 
en Simacota; el Oponcito, el sector denominado Rancho Camacho que corresponde a la vereda la 
María y la vereda Zarzal de las Lajas en Barrancabermeja. La segunda forma de ubicación es de 
manera dispersa en fincas y haciendas. Los niveles de concentración de población se pueden 
identificar en la siguiente gráfica. 
 

Figura 3.4.6 Distribución de la población tramo 3 

 
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda. 
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Teniendo en cuenta que con el desarrollo del proyecto, se generaran cambios en las condiciones 
de movilidad no solo a la población que se encuentra a borde de vía, se incluye dentro del área de 
influencia del proyecto, la totalidad de la población de las veredas a las que se accede a través de 
vías terciarias que conectan con la vía nacional. De acuerdo con lo anterior la población del área 
de influencia del proyecto del tramo 3 para el municipio de Cimitarra incluye la vereda Los Indios 
sector denominado como La Riaga a la cual se accede en el pr 73+750 en donde se encuentran 
100 personas.  
 
En el municipio de Simacota, se incluyen las veredas  La Rochela, Marquetalia, Pulpapel, Caño 
Viejo (acceso en el 97+200), Puerto Nuevo el Opon, Las Palmas, Sambranito, Puerto Argilio, 
Danto Alto, El Guamo y La Moya (acceso en el 97+480), Vereda Cruz Roja (acceso por el 
99+900), Caño Limones,  Aguas Blancas Alta (acceso por el 104+330), Aguas Blancas Baja 
(acceso por el 106+960), El Diviso - La Colorada, Guayabito, Caño indio, Danto Bajo y Plazuela 
(acceso por el 113+600), Guayabal, La Esperanza, Vizcaina Baja y Vizcaina Alta (acceso por el 
113+600). En el siguiente gráfico se identifica el total de población y la distribución de por genero y 
edad de las veredas mencionadas. 
 
 

 
 
Se destaca una importante concentración de población en las veredas el Guamo que reporta un 
total de 497 personas y La Rochela con 528. Situaciones que generan mayores niveles de 
movilidad en la zona y son determinantes para la implementación de medidas de movilidad. 
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En el municipio de Barrancabermeja, se incluyen como áreas de influencia directa las veredas 
Campo 14, el corregimiento el centro, sectores que se conectan con la vía nacional a la altura del 
PR129+800, también se incluye  la totalidad de la población de las veredas La Maria, Zarzal, 
Peroles, La Legía, así como sectores ubicados en el PR 129+800. En el siguiente gráfico se 
encuentra la totalidad del a población del AID, por cada acceso, el promedio de edades de la 
población de esta zona y la distribución por género  
 

 
 
También se identificaron como áreas de influencia sectores del Municipio Carmen de Chururi 
principalmente la vereda Yarima a la que se accede por el PR 119+000 y la vereda La Albania a la 
que se accede por el 122+600 y 127+820. En estas dos zonas se identifica una población total de 
223 personas en Albania y 1597 en el corregimiento de Yarima. 
 
 
Con relación a la distribución de la población por edad, se encuentra que prevalece la población 
adulta en un 65% sobre la población menor de edad. Esta situación se presenta principalmente por 
las dinámicas actuales de empleo en el sector que concentran población en edad de trabajar.  

 

Figura 3.4.7 Distribución de población por edad 

 
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda. 
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En la distribución por edades de la población que se encuentra en las zonas aledañas a la vía, se 
encuentra que el mayor número se ubica en el rango de 36 a 40 años con 233 personas, seguido 
de rangos de 26 a 30 años con 197, y 31 a 35 con 192;  la población de edades entre los rangos 
41 a 45 años asciende a 186, aquellas mayores de 45 años corresponden a un total de 174 
personas. Con relación a la población infantil, el mayor número de personas se concentra en  
edades entre los 11 y 15 años las cuales ascienden a 184. En la siguiente figura se muestra de 
manera detallada la distribución de la población por edades.  

 

Figura 3.4.8 Distribución de población por grupos etarios 

 

 
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda. 

 
Con relación al nivel educativo de la población del área de influencia directa, se encuentra que el 
32% inició estudios de primaria pero no los finalizó, el 30% de los residentes han culminado los 
estudios de básica primaria, el 14% cuenta con nivel de secundaria incompleta, el 12% de 
secundaria completa, sólo el 3% alcanzó nivel técnico y un 1% cuenta con título universitario, es 
importante  destacar un 8% que corresponde a población de adultos mayores que no cuenta con 
niveles de escolaridad, sin embargo manifiestan saber a leer y escribir, por lo cual se consideran 
como población alfabeta no escolarizada.  En la siguiente figura, se identifican los niveles 
educativos de los jefes de hogar de las familias residentes en el área de influencia directa.  
 

Figura 3.4.9 Nivel de Educación de la Población Tramo 3 
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Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda. 

 
En el área de influencia directa se  encuentra un 69.6% de población económicamente activa3, de 
este total el 91%, reportan al momento de levantamiento de la información, encontrarse laborando, 
principalmente en actividades agrícolas y pecuarias como jornaleros y actividades en obras de 
construcción. 
 
La tendencia de crecimiento poblacional teniendo en cuenta los datos 2005 y las proyecciones a 
2020, es de carácter positivo para los municipios de Cimitarra (2.65%), Puerto Parra (1.44%), y 
Barrancabermeja (0.14%) en el periodo comprendido entre 2005 y 2011, a diferencia del municipio 
de Simacota que reporta una disminución en su población en el mismo periodo, la población en 
este municipio, se ha reducido en un promedio de 1.3% anual en los últimos 6 años.  
 
Al realizar el análisis de las proyecciones 2012 a 2020, se identifica en los municipios de 
Barrancabermeja y Simacota una reducción en la tendencia de crecimiento de la población dada 
para el primer mucepo en -0.03% y para el segundo en -1.33%. Caso contrario se presenta para 
los otros municipios por donde atraviesa el tramo 3, los cuales mantienen una tasa de crecimiento 
positiva en 2.56% para Cimitarra y 1.49% para Puerto Parra. A continuación se presentan los 
datos mencionados: 
 

Tabla 3.4.6 Tendencia de crecimiento poblacional Tramo 3 

PROYECCIONES DE POBLACIÓN 

Municipio  2005- 2011 2012 -2010 

Barrancabermeja 0,14% -0,03% 

Cimitarra 2,65% 2,56% 

Puerto Para 1,44% 1,49% 

Simacota -1,36% -1,33% 

Fuente: Base de datos REDATAM.  Tendencia de crecimiento realizada por Ambiotec Ltda. 
 

 
 

Específicamente en la zona de influencia del proyecto, la tendencia de crecimiento es estable, 
teniendo en cuenta unos niveles bajos de movilidad en la zona. Esta situación se registra a través 
del trabajo de campo donde se indaga a la población el tiempo de residencia en la zona, frente a lo 

 
3 Población económicamente activa (PEA): se le llama a la fuerza laboral y está conformada por las personas en edad de trabajar 
que trabajan o están buscando empleo. glosario DANE.  
http://www.dane.gov.co/index.php?option=com_content&task=category&sectionid=19&id=348&Itemid=833 
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cual el 35% manifiesta residir en el sector hace más de 10 años, las personas que residen en el 
predio hace menos de un año representan solo el 12% de la misma. A continuación se presenta de 
manera detallada la información sobre tiempo de residencia de la población en la zona de 
influencia del proyecto. 
 

Figura 3.4.10 Tiempo de residencia de la población en la zona 

 
 

Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda. 

 
Para el análisis de necesidades básicas insatisfechas de la población, se establece  como 
referencia los datos de la actualización de las cifras de NBI por cabecera y resto del Departamento 
Nacional de Estadística DANE con corte a 30 de junio de 2011. Manteniendo la tendencia 
nacional, los índices de NBI son más representativos en las áreas rurales, teniendo en cuenta 
principalmente aspectos como cubrimiento y calidad de servicios básicos. El municipio con 
mayores índices de NBI en la zona rural es Simacota con el 55,81%; en el área de cabecera, la 
mayor concentración de población en NBI se encuentra en el municipio de Puerto Parra (50.91%) 
 

Tabla 3.4.7 Condiciones de NBI Municipios por los cuales atraviesa el Tramo 3 

 

Municipio 
Personas en NBI (%) 

Total Cabecera Resto 

Barrancabermeja 22,33 20,53 39,03 

Cimitarra 45,74 32,69 54,64 

Puerto Para 50,91 53,46 48,89 

Simacota 48,18 25,21 55,81 

 
Fuente: Actualización de las cifras de NBI por cabecera y resto DANE (30 de junio de 2010) 

 
En la zona de influencia directa, teniendo en cuenta que es predominantemente rural, se presenta 
un alto índice de Necesidades Básicas Insatisfechas, siendo las más representativas, la falta de 
servicio de agua potable, la inexistencia de servicio de alcantarillado y viviendas con deficientes 
materiales de construcción. 
 
En  relación con  las unidades territoriales afectadas por el proyecto, a continuación se presenta la 
relación de los municipios y las veredas por las cuales atraviesa el proyecto así como el total de 
población que se encuentra en cada unidad territorial y la población que se encuentra sobre el 
corredor, la cual puede tener algún tipo de afectación durante la ejecución del proyecto 
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Tabla 3.4.8 Unidades territoriales afectadas por el proyecto tramo 3 

MUNICIPIO Veredas 
Población 

total 
Población 
afectada 

CIMITARRA 
Palmas del Guayabito 625 450 

El Cruce de Cimitarra 185 13 

PUERTO PARRA La Riaga (Los Indios) 223 118 

SIMACOTA 

Puerto Nuevo El Opón 212 183 

Cruz Roja* 98 98 

Aguas Blancas 275 69 

La Rochela* 244 244 

Marquetalia* 59 59 

Pulpapel* 100 100 

Caño Viejo* 26 26 

Las Palmas* 32 32 

Sambranito* 129 129 

Puerto Argilio* 90 90 

Danto Alto* 62 62 

El Guamo* 497 497 

La Moya* 40 40 

Caño Limones* 95 95 

Aguas Blancas Alta* 112 112 

Aguas Blancas Baja* 97 97 

El Diviso - La Colorada* 135 135 

Guayabito * 114 114 

Caño indio* 31 31 

Danto Bajo* 32 32 

Plazuela* 74 74 

Guayabal* 114 114 

La Esperanza* 65 65 

Vizcaina Baja* 30 30 

Vizcaina Alta* 38 38 

BARRANCABERMEJA 

Oponcito 272 115 

La Legia* 137 137 

La María* 213 213 

Acceso a campo 23 y 
otros campos, camino 

hacia Barrancabermeja* 
615 615 

Acceso corregimiento El 11564 11564 
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MUNICIPIO Veredas 
Población 

total 
Población 
afectada 

Centro 

Campo 14 346 346 

Peroles* 70 70 

Zarzal de las Lajas* 384 384 

Cucharo 49 12 

Zona Rural 11546 103 

Fuente: Datos sisben están dados por corregimiento   
Población afectar Estudio de campo Ambiotec Ltda. 

* Corresponde a la población afectada por los impactos que genera el proyecto en el tema de  
movilidad. 
 
 
3.4.2.3 Tramo La Lizama - San Alberto  
 

¶ Caracterización de Grupos Poblacionales   
 
La población  residente en el tramo La Lizama ï San Alberto es de origen campesino, un 81% es 
oriunda de la zona y un 19% de sectores rurales  de otras regiones del país, generalmente de los 
departamentos de Antioquia, Cundinamarca, Huila, Valle, Caldas y Sur del departamento  de 
Santander. El principal motivo de traslado a la zona se debe a la posibilidad de  trabajo en las 
haciendas  ganaderas y zonas  petroleras.   
 

Figura 3.4.11 Procedencia Población Residente en el área de Influencia directa   

 
 

Fuente: Censo Ambiotec 2010 
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¶ Dinámica Poblacional  
 
De los municipios del área de influencia directa, se presenta una mayor población en las zonas 
rurales de La Esperanza y Rio Negro, mientras que Barrancabermeja,  San Alberto y Sabana de 
Torres, presentan un mayor número de habitantes en sus cabeceras municipales, equivalente a la 
población que habita la zona urbana. A continuación se describe la población por municipio.  
 

 

Tabla 3.4.9 Población de los municipios  de intervención del Tramo 4  

 

Área San Alberto La Esperanza Rionegro Sabana de Torres Barrancabermeja   

Cabecera 
Municipal 

16.243 1.536 6.501 12.019 172.778 

Resto 6.042 9.925 21.718 7.299 18.720 

Total 22.285 11.461 28.219 19.318 191.498 

Fuente: Boletín Municipal. Proyecciones Censo DANE  2010. 

 
La población de la zona de influencia directa se encuentra en un 73% en Barracabermeja 
representando  la mayor concentración de población debido a que en este municipio se encuentran 
dos poblaciones densas:  Buenavista (zona comercial) y Las Mirlas y La Lizama, estas tres hacen 
parte del corregimiento La Fortuna; le sigue el municipio de San Alberto con un 11% con los 
caseríos  Los Ortegas y los barrios Las Brisas y Oasis del centro urbano; con un 9% esta  el 
municipio de  Sabana de Torres con población dispersa residente en las fincas  que se encuentran 
a lo largo del corredor actual; con un 5% continua el municipio de La Esperanza,  que corresponde 
a los residentes en las haciendas que limitan con la vía nacional, y finalmente con un 2%, el 
municipio de Rio Negro, población que se encuentra concentrada en el caserío 20 de Julio y el 
sector de la finca Puerto Nuevo, también de la vereda 20 de Julio.  
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Figura 3.4.12 Distribución de la población por municipio en el área de influencia directa del tramo 4  

 
 

 
 

Fuente:   Trabajo de Campo 2011 y  Censo  Ambiotec 2010 

 
 
En la zona de influencia directa se encuentran 1149 personas, de las cuales  613 son  hombres y 
solo 505 mujeres; por  grupos  etarios se encuentra que el   64%  corresponde a personas adultas, 
mientras que  la población infantil  representa el 36%. A continuación se  presenta la  distribución 
de la población por rango de edad. 
 
 

Figura 3.4.13 Distribución de la población en el área de influencia directa por grupos etarios del 

tramo 4 

 

 
 

Fuente: Trabajo de Campo Ambiotec 
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La población menor de 18 años en la zona de influencia asciende a 415 personas, los cuales 
organizados en orden descendente por rangos de edad, muestran un predominio de niños en el 
rango comprendido entre los 5 a 10 años con 111 niños, seguido por  el rango entre 11 a 15 años 
con 107 niños, luego el de 0 a 5 años con 99 niños; finalmente el de 16 a 18 años con 98 jóvenes. 
En la población adulta se encuentran 703 personas, prevaleciendo  el rango de 21 a 25 años con 
96 personas, le sigue el de 31 a 35 años con 95 personas, el de 41 a 45 años con  92 personas, el 
de 26 a 30 años con 91, en  de 45 a 50 años con  90 adultos, el  de 36 a 40 años con 86 personas, 
el de 18 a 20 años con 82 jóvenes y finalmente el de mayores de 51 años con 71 adultos. 
 
Teniendo en cuenta que con el desarrollo del proyecto, se generaran cambios en las condiciones 
de movilidad, se incluye dentro del área de influencia del proyecto, la totalidad de la población de 
las veredas con las que conectan los accesos a la vía nacional. De acuerdo con lo anterior la 
población del área del influencia del tramo La Lizama ï San Alberto para el municipio de Sabana 
de Torres incluye la totalidad de la población de las veredas: San Rafael de Payoa, La Raya,  
Cayumbita, Caserío Las Pampas, La Moneda, Llano Grande, San Rafael de Lebrija y San Luis de 
Magara, La Retirada, La Irlanda. A continuación se presenta la información demográfica del 
municipio de Sabana de Torres: 
 

Figura 3.4.14 Población del AID por movilidad en el municipio de Sabana de Torres 

 

  
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 

 
Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población, se presenta en San 
Rafael de Lebrija y San Luis de Magara (4800 habitantes), seguida por el caserío Las Pampas 
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(575 personas), la veredas San Rafael de Payoa (285 personas). Con relación a la concentración 
de población por edades el 22% son personas mayores de 45 años, de 10 a 15 años con el 12%, y 
con el mismo porcentaje primera infancia (0 a 5 años) y de 5 a 10 años;  siendo estos rangos los 
más representativos. Con relación a la proporción por género, en las veredas se encuentra una 
distribución equitativa entre hombres y mujeres. 
 
Para el municipio de Rio Negro incluye la totalidad de la población de las veredas: San Rafael de 
Lebrija, Papayal, San José de Los Chorros, Las Salinas; Taladro, Finca Puerto Nuevo y vereda 20 
de Julio. A continuación se presenta la información demográfica del municipio de Río Negro: 
 

Figura 3.4.15 Población del AID por movilidad en el municipio de Rio Negro 

 

 
 

Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 

 
Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población, se presenta en el 
corregimiento San Rafael de Lebrija (2800 personas) seguida por los corregimientos el Papayal 
(2000 personas) y San José de los Chorros (1000 personas). Con relación a la concentración de 
población por edades el 22% son personas mayores de 45 años, el 12% están entre los 10 y 15 
años,  el 11% entre 5 y 10 años y el 10% en primera infancia (0 a 5 años); siendo estos rangos los 
más representativos. Con relación a la proporción por género, en las veredas se encuentra una 
distribución equitativa entre hombres y mujeres, siendo un poco mayor la presencia de población 
masculina. 
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Para el municipio de San Alberto incluye la totalidad de la población de la vereda Los Ortegas, así 
como del barrio el Oasis y de la cabecera municipal en sí por la cercanía con la vía nacional. A 
continuación se presenta la información demográfica del municipio de San Alberto: 
 

Figura 3.4.16 Población del AID por movilidad en el municipio de San Alberto 
 

  
 

Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 

 
Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población, se presenta en el 
corregimiento San Rafael de Lebrija (2800 personas) seguida por los corregimientos el Papayal 
(2000 personas) y San José de los Chorros (1000 personas). Con relación a la concentración de 
población por edades el 22% son personas mayores de 45 años, el 12% están entre los 10 y 15 
años,  el 11% entre 5 y 10 años y el 10% en primera infancia (0 a 5 años); siendo estos rangos los 
más representativos. Con relación a la proporción por género, en las veredas se encuentra una 
distribución equitativa entre hombres y mujeres, siendo un poco mayor la presencia de población 
masculina. 
 
En el caso del municipio de Barrancabermeja no se identifica población adicional a la identificada 
sobre la vía teniendo en cuenta que no se encuentran accesos que comuniquen otras veredas del 
municipio con la vía nacional. 
 
Educación  
 
En el nivel educativo de la población asentada en el área de influencia directa del proyecto, se 
encuentra que prevalece la población  que ha cursado  la primaria incompleta  con un  aproximado 
de 36%, las personas que han cursado  primaria completa corresponden a un  30%, 
posteriormente se encuentra un grupo de adultos que han cursado en forma incompleta la 
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secundaria los cuales corresponden a un 16% y finalmente la secundaria completa la ha cursado 
un 13% de la población. Es importante señalar que  un  2% de la población es analfabeta. De 
acuerdo con  lo manifestado por los habitantes entrevistados, ellos consideran que los bajos 
niveles alcanzados en educación, se deben a la dificultad de  acceso que tenían a los centros 
educativos y a la necesidad de la población de generar ingresos, lo hace necesario que  se 
dediquen a trabajar antes que a  estudiar. El porcentaje equivalente al 3% restante de la población,  
accedió  a nivel de educación superior, un  2% a estudios del área técnica  y un 1% a estudios 
universitarios en carreras   relacionadas con actividades agropecuarias. 
 
 

Figura 3.4.17 Nivel de Educación de la Población del área de influencia directa del tramo 4 

 
Fuente:   Trabajo de Campo  Ambiotec 2011 

 
La población económicamente activa del área de influencia directa  es de 57%, tomando como 
referencia  las personas  que durante  las entrevistas  se encontraban  en búsqueda de  trabajo  o 
vinculados a alguna actividad  productiva y que se encuentran  en un  rango de edad  de los 16 a 
los  50 años, excluyendo de este grupo a las amas de casa  y los estudiantes. 
 
En relación con el nivel de Necesidades Básicas Insatisfechas de la población, en los cuatro 
municipios del área de influencia directa, los mayores índices se encuentran en la zonas rurales  o 
resto (según DANE); siendo mayor en  el municipio de la Esperanza con 60.7%. 
 

Tabla 3.4.10 Personas  en NBI (30 junio del 2010) 

 

Municipio 
Área 

Cabecera Resto Total 

San Alberto 29,24% 46,79% 34,26% 

La Esperanza 34,58% 64.25% 60.74% 

Rio Negro 24,04% 43.73% 39,31% 

Sabana de Torres 24,36% 46,22% 33,22% 

Barrancabermeja 22,33 % 20,53% 39,03% 

Fuente: DANE  2010. 
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Las necesidades básicas insatisfechas en el área de influencia directa presentan las siguientes 
características: 
 

 Barrio El Oasis: Carece de  cobertura de servicio de alcantarillado, presenta  deficiencias 
en las  condiciones de la vivienda y un alto índice de  subempleo. 

 Barrio Las Brisas: Presenta deficiencias  en las vías  de acceso y sus habitantes se 
encuentran desempeñando actividades  laborales   principalmente en subempleo. 

 Caserío Los Ortegas: Presenta deficiencias  en el servicio de agua y alcantarillado.  
 Caserío 20 de Julio y Puerto Nuevo: Carece  de agua potable, presenta deficiencias en el 

manejo de aguas residuales, vías de acceso y  condiciones físicas de las viviendas. 
 El Taladro, La retirada: Presenta  deficiencia en  el servicio de alcantarillado. 
 La Lizama, las Mirlas   Buena Vista se encuentra deficiencias en el cubrimiento de servicios 

básicos de alcantarillado y carecen de agua potable y deficiencias en condiciones de la 
vivienda. 

 San Rafael de Payoa  se encuentra deficiencias en el cubrimiento de servicio de agua 
potables y disposición de excretas  

 Hacienda  y Fincas donde se ubica  población dispersa, presenta   deficiencias en relación 
con  la calidad  del servicio de agua. 
 

De acuerdo con la información recibida y recolectada  en campo,  se puede  afirmar  que la 
población  del área de influencia directa que presenta mayores  necesidades básicas insatisfechas 
en este tramo corresponde a los caseríos Buenavista, Las Mirlas, Caserío 20 de Julio y barrio  
Oasis. 
 
La población de los municipios del área de influencia directa en la zona  rural, sector de 
intervención del proyecto, de acuerdo a los datos del DANE  presenta  el siguiente  crecimiento. 
 

Tabla 3.4.11 Proyecciones  de crecimiento Población Municipios de Tramo 4  

 

PROYECCIONES DE POBLACIÓN 

Municipio  2005- 2011 2012 -2010 

San Alberto 0,9% 1,1% 

La Esperanza 0,5% 0,8% 

Rio Negro -14,0% -13,0% 

Sabana De Torres -2,0% -3,4% 

Barrancabermeja 0,1% 0,0% 

Datos obtenidos de análisis poblacional de estadísticas DANE 2005 
Fuente: DANE  2010. 

 
De acuerdo con las  proyecciones de crecimiento poblacional  en  los municipios localizados en el 
área de influencia directa, se encuentra  para el 2011 en la zona  rural y centros poblados un alto   
crecimiento  en el municipio de Barrancabermeja  y muy bajo para  los municipios de San Alberto y 
La Esperanza, para  los municipios de Rio Negro  y Sabana de Torres se presenta un 
decrecimiento en la población, siendo más relevante en éste último municipio. Con respecto a las 
proyecciones  para el año 2020 se encuentra que continúa siendo alto el crecimiento para 
Barrancabermeja con relación a los otros municipios del área de influencia del tramo 4, aunque 
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disminuye con respecto al periodo  2005 -2011;  San Alberto  supera el 1.1% en crecimiento;  Rio 
Negro decrece en un  1%  y  Sabana  de Torres en un 1.4%.  
 
La Población interceptada por la vía corresponde al 3.1% del total de la población ubicada en las 
respectivas unidades territoriales por las que atraviesa el proyecto con un total de 1095 personas, 
lo que quiere decir que es población del área de influencia directa sobre la cual se genera alguna 
clase de impacto, incluyendo población a desplazar y/o trasladar.  En la  siguiente tabla se 
presenta  la población de las unidades territoriales  que  interviene el proyecto.  

 

Tabla 3.4.12 Unidades Territoriales afectadas por el proyecto en el tramo 4 

 

POBLACIÓN VEREDAL
Total 

población

Población 

interceptada

Población 

interceptada/ 

Población Total

Caserío Buenavista

Sector Las Mirlas

Caserío  La Lizama 

POBLACIÓN VEREDAL

Acceso a fincas en la vereda San

Rafael de Payoa
285

Acceso a vereda la Raya 247

Acceso a Cayumbita 215

Acceso Las Pampas 575

Acceso La Moneda y Quebrada 247

Acceso a la vereda Llano Grande 147

Acceso antigua via a San Rafael de

Lebrija - Vereda San Luis de Magara
4800

Acceso Finca La Retirada (Escuela) 101

Vereda La Irlanda 142

6759

POBLACIÓN VEREDAL

San Rafael de Lebrija 2800

Papayal 2000

San José de Los Chorros 1000

Las salinas 800

Acceso vereda Taladro 175

Acceso a finca Puerto Nuevo, Escuela

vereda   20 de Julio
160

6935

POBLACIÓN VEREDAL

Acceso vereda Los Ortegas 100

Accesos San Alberto 19627

19727

Total población Tramo 4 35690 1095 3,1%

R
io

 N
e
g

ro
S

a
n

 A
lb

e
rt

o
S

a
b

a
n

a
 d

e
 T

o
rr

e
s

B
a
rr

a
n

c
a
b

e
rm

e
ja

27,4%

4,9%

0,4%

0,6%

2269 622

Tramo 4

Total población Barrancabermeja

334

27

112

Total Población San Alberto

Total Sabana de Torres

Total población Río Negro 

 
 

Fuente: Trabajo de Campo Ambiotec 2011 y 2012. 
Información de líderes de JAC 

 
3.4.2.4 Tramo La Mata ï San Roque 
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¶ Caracterización de grupos poblacionales 
 
En la zona de influencia directa de este tramo se identifican los siguientes grupos poblacionales: 
 
Campesinos: Teniendo en cuenta que la zona en la cual se desarrolla el proyecto es 
predominantemente rural y con población dispersa residente en haciendas y parcelas, la mayoría 
de la población del sector desarrolla actividades agrícolas y ganaderas en calidad de propietarios y 
administradores. 
 
Colonos: la población del sector se caracteriza por ser oriunda de la zona, sin embargo se 
encuentran algunos administradores de fincas provenientes de los departamentos de Santander y 
Norte de Santander, quienes se han trasladado al sector en busca de oportunidades de empleo 
principalmente en actividades ganaderas y agrícolas. 
 
 

¶ Dinámica Poblacional 
 
De acuerdo con los reportes DANE, Planes de Desarrollo  y los registros SISBEN municipales, la 
población que se ubica en las veredas por las cuales a traviesa el proyecto, en este  tramo  
corresponde a aproximadamente un total de 9156 personas para todas las veredas. De éste total, 
se ubican en el área de influencia del proyecto una población de 686, la mayor concentración de 
población se presenta en el municipio de Curumaní con 257, seguido por Pailitas con 195,  
seguido por Pelaya con 101, La Gloria con 81, Tamalameque con 32 y Chimichagua con 20. En  
relación a la distribución por género en este tramo  se mantiene la tendencia nacional donde 
predomina el género masculino, con el 56% de la población del sector. 
 

Figura 3.4.18 Distribución de la población por municipio en el área de influencia directa del tramo 7 y 

distribución por género 

 

 
 

Fuente:   Trabajo de Campo  Ambiotec  

 
Con relación a la distribución por edad, se identifica una mayor concentración de población en  
edades entre los 30 y 35 años que corresponde al 15% del total de población, le siguen en 
proporción las personas en edades entre los 10 y 15 años con el 14%. A continuación se presenta 
la distribución de población por grupos quinquenales: 
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Figura 3.4.19 Distribución por edad de la población del área de influencia directa del tramo 7 

 
Fuente: Trabajo de Campo  Ambiotec 

 
Teniendo en cuenta que con el desarrollo del proyecto, se generaran cambios en las condiciones 
de movilidad, se incluye dentro del área de influencia del proyecto, la totalidad de la población de 
las veredas, así como los respectivos PR odométricos donde se ubican los accesos que conectan 
con la vía nacional. De acuerdo con lo anterior la población del área del influencia del proyecto del 
tramo 7 para el municipio de La Gloria incluye la totalidad de la población de la veredas: (2+300 y 
3+700) Caño Alonso,  (3+700) Gobernador, Punta Brava, Caño Seco y Trapiche. A continuación se 
presenta la información demográfica del municipio de La Gloria:    
 

Figura 3.4.20 Población del AID por movilidad en el municipio de La Gloria 

  
 

Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 
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Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población es la de la vereda El 
Trapiche con una población de 120 personas, seguida por la vereda Punta Brava con 80 personas 
y Caño Seco con 70 personas, siendo estas las más representativas de la zona. Con relación a la 
concentración de población por edades el 19% son personas mayores de 45 años, el 13% en 
primera infancia (0 a 5 años) y entre los 5 y 10 años respectivamente,  y el 12% están entre los 10 
y 15 años; siendo estos rangos los más representativos. Con relación a la proporción por género, 
en las veredas se encuentra una distribución equitativa entre hombres y mujeres, siendo 
levemente mayor la presencia de población masculina. 
 
Para el municipio de Pelaya incluye la totalidad de la población de las veredas: (7+050) Meléndez, 
(7+100) San Bernardo, (7+850) La Cabaña, (13+800) La Hondita, (15+900) Manjarrez, (17+970) 
La Esperanza, (19+250) El Lucero, (20+200) Vegas Lindas, (21+850) Laureles, (25+400) El Tigre, 
(25+750) La Cueva del Chulo. A continuación se presenta la información demográfica del 
municipio de Pelaya:    
 

Figura 3.4.21 Población del AID por movilidad en el municipio de Pelaya 

 

  
Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 

 
Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población es la del corregimiento 
San Bernardo con una población de 2300 personas, seguida por la vereda Los Laureles con 500 
personas y Manjarrez con 282 personas, siendo estas las más representativas de la zona. Con 
relación a la concentración de población por edades el 18% son personas mayores de 45 años, el 
13% en primera infancia (0 a 5 años) y entre los 5 y 10 años respectivamente,  y el 12% están 
entre los 10 y 15 años; siendo estos rangos los más representativos. Con relación a la proporción 
por género, en las veredas se encuentra una distribución equitativa entre hombres y mujeres. 
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Para el municipio de Tamalameque incluye la totalidad de la población de la vereda Hacaritama 
(24+350). A continuación se presenta la información demográfica del municipio de Tamalameque:    
 

Figura 3.4.22 Población del AID por movilidad en el municipio de Tamalameque 

 

  
 

Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 

 
 
Para este municipio la única población veredal presente en la zona es la que corresponde a la 
vereda Hacaritama con un total de población de 180 personas de acuerdo a información referida 
por el mismo líder de la comunidad. Con relación a la concentración de población por edades el 
20% son personas mayores de 45 años, el 13% en primera infancia (0 a 5 años), entre los 5 y 10,  
entre los 10 y 15 años, respectivamente,  y el 11% están entre los 15 y los 20 años, siendo estos 
rangos los más representativos. Con relación a la proporción por género, en las veredas se 
encuentra una distribución equitativa entre hombres y mujeres. 
 
Para el municipio de Chimichagua incluye la totalidad de la población del corregimiento la 
Zapatosa (50+500) y las veredas Campo Alegre (57+300) y Quiebradientes (53+400). A 
continuación se presenta la información demográfica del municipio de Chimichagua:    
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Figura 3.4.23 Población del AID por movilidad en el municipio de Chimichagua 

 

  
 

Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 

 
 
Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población es la del corregimiento 
La Zapatosa con una población de 2959 personas, muy distante en cifras se encuentra las veredas 
Quiebradientes con 150 personas y Campo Alegre con 80 personas. Con relación a la 
concentración de población por edades el 18% son personas mayores de 45 años, el 14% en 
primera infancia (0 a 5 años), entre los 5 y 10  y entre los 10 y 15 años, respectivamente y el 11% 
entre los 15 y 20 años; siendo estos rangos los más representativos. Con relación a la proporción 
por género, en las veredas se encuentra una distribución equitativa entre hombres y mujeres. 
 
Para el municipio de Curumani incluye la totalidad de la población de las veredas: (57+900) El 
Paraíso, Campo Alegre, (61+700) El Trébol del Pajonal, (63+250) Tijeras, (63+450 y 63+700) Caño 
Grande, (65+950) Los Naranjos, (71+600) Corregimiento Sabana Grande y las veredas Chinela, 
Guaimaral, Hojancho, Champan, (72+200) La Unión Animito y Unión 28, (73+800) corregimiento el 
Mamey, (81+900) Corregimiento la Carolina y otras veredas: El Progreso, La Lucha, Caño Largo, 
Los Laureles Alto y Bajo, (85+200) corregimiento San Sebastián. A continuación se presenta la 
información demográfica del municipio de Curumani:    
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Figura 3.4.24 Población del AID por movilidad en el municipio de Curumani 

 

 
 

Fuente: Trabajo de campo Ambiotec Ltda, 2012. 

 
 
Se destaca para este municipio que la mayor concentración de población es la del corregimiento 
de sabana Grande con 1081personas, seguida por el corregimiento San Sebastián  con 918 
personas, La Carolina y sus veredas con 600 y el corregimiento el Mamey con 555 personas, 
siendo estas las más representativas de la zona. Con relación a la concentración de población por 
edades el 18% en primera infancia (0 a 5 años), en segundo lugar con el 17% personas mayores 
de 45 años, seguida por el 12% entre los 5 y 10 años, el 11% entre los 10 y 15 años, y el 10% 
entre 15 y 20 años; siendo estos rangos los más representativos. Con relación a la proporción por 
género, en las veredas se encuentra una distribución equitativa entre hombres y mujeres. 
 
En el caso del municipio de Pailitas no se identifica población adicional a la identificada sobre la 
vía teniendo en cuenta que no se encuentran accesos que comuniquen otras veredas del 
municipio con la vía nacional. 
 
Educación 
 
En  relación con el  nivel educativo de la población del área de influencia directa, se encuentra que 
el 51% de los residentes, adelantó estudios de primaria sin culminarlos en su totalidad, un 20%  
realizaron la básica primaria, el 8% secundaria incompleta y  un 10%  completo los estudios de 
secundaria, el 8% realizó los estudios  Universitarios, éstos últimos corresponden  a  dueños de 
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haciendas que fueron encuestados. El 3% de la población del AID manifiesta no tener ningún nivel 
educativo. En la siguiente gráfica se muestra el nivel educativo de los  residentes en el área de 
influencia directa.  
 

Figura 3.4.25 Nivel educativo de la población tramo 7 

 
Fuente:   Trabajo de Campo  Ambiotec 

 
La población económicamente activa PEA municipal, de acuerdo con los datos del sistema 
REDATAM es la siguiente:  
 

Tabla 3.4.13 Población económicamente activa del AID* 

 

Nombre del Municipio Indicador de PEA 

La Gloria 41,98% 

Pailitas 43,96% 

Pelaya 41,87% 

Tamalameque 29,13% 

Chimichagua  37,83% 

Curumaní 33,43% 

Fuente: Procesado con Redatam  - CEPAL/CELADE 
*En el caso de Colombia incluye a personas mayores de 12 años 

 
En comparación con la PEA del área de influencia, se determina una alta concentración de 
población en edad de trabajar, de acuerdo con la  información  obtenida en campo, se encuentra 
que en el tramo La Mata ï San Roque, se encuentra un 72% de población económicamente activa 
(correspondiente a 421 personas), teniendo encuentra que en la zona predominan  haciendas y 
fincas ganaderas, donde  residen principalmente los administradores y jornaleros. 
 
Las condiciones de NBI en este tramo, están determinadas principalmente por la falta de acceso a 
servicios públicos, que son suplidas por la población a través del uso de medidas alternativas 
como acceso al agua a través de pozos artesianos, mediante los cuales la comunidad del sector 
obtiene el recurso sin ningún  tipo de tratamiento para consumo humano. Teniendo en cuenta que 
la zona se caracteriza por ser netamente rural, se tienen en cuenta los siguientes datos de 
condiciones de NBI definidas para cada municipio: 
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Tabla 3.4.14 Condiciones de Calidad de Vida / NBI 

 

Nombre del Municipio Personas en NBI (%) 

La Gloria 56 

Pailitas 72 

Pelaya 63 

Tamalameque 65 

Chimichagua 66.6 

Curumaní 47.8 

Fuente: DANE, Censo General 2005/Fecha de actualización: 09 de Agosto de 2010 

 
Tendencia de crecimiento poblacional: 
 
Para calcular esta información, se tienen en cuenta los datos de proyecciones del Departamento 
Nacional de Estadística DANE, de acuerdo con el censo de población 2005, se analiza la cantidad 
de población proyectada a 2011 para determinar la tasa de crecimiento que presenta actualmente 
cada municipio, adicionalmente se realiza un análisis de tendencia de crecimiento de población a 
2020. Se destaca que en los municipios de La Gloria y Chimichagua, para 2011  se ha presentado 
una reducción de población en un 7%, mientras que para el 2020, continúa presentándose la 
misma tasa de disminución y para Chimichagua la disminución de población será de un 13%. Caso 
contrario se presenta en los municipios de Pailitas y  Pelaya donde la tasa de crecimiento para el 
año 2011 se calcula en 5% para los dos municipios y para teniendo en cuenta las proyecciones a 
2020 se espera un 3%. Tamalameque y   Curumani presentan una reducción de población a través 
del tiempo, pero en menor escala que la identificada en los municipios anteriores, teniendo en 
cuenta que para 2011 es de -1% y 0.3% respectivamente  y para 2020 se establece una tasa de -
2% para los dos municipios, presentando Curumaní una mayor disminución de población. 
 

Tabla 3.4.15 Tendencias de crecimiento 

 

MPIO 2005 2011 
tasa de 

crecimiento 
2020 

tasa de 
crecimiento 

La Gloria 14.586 13.612 -7% 12.049 -7% 

Pailitas 15.902 16.710 5% 17.622 3% 

Pelaya 16.561 17.401 5% 18.421 3% 

Tamalameque 14.046 13.973 -1% 13.651 -2% 

Chimichagua 27.560 25.682 -7% 22.673 -13% 

Curumaní 30.993 30.877 - 0.3% 30.192 -2% 

 
Fuente: elaborado a partir de información DANE 2011 

 
Las unidades territoriales por las cuales atraviesa el proyecto se caracterizaron por municipio de la 
siguiente manera: 
 
Unidades correspondientes al municipio de La Gloria 
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La vereda Trapiche, hace parte del corregimiento La Mata, su acceso se encuentra localizado 
aproximadamente a 4 kilómetros del casco urbano, por éste  aproximadamente a 100 metros de la 
vía nacional se encuentran las primeras viviendas de la vereda, 4 en total, en una de las cuales 
funciona actualmente una  escuela. 
 
Las veredas El Trapiche y Caño Alonso, por su condición de zona rural se caracterizan por tener 
las viviendas ubicadas de manera dispersa unas de otras. 

 

Unidades correspondientes al municipio de Pailitas 
 
Las veredas Caño Arenas, La Paz, Raya Grande, Rayita Oriental y los sectores rurales de los 
corregimientos del Burro y la Florida cuentan con características similares, pues corresponden a 
zonas rurales, donde la población se encuentra de manera dispersa en las viviendas de las  
diferentes haciendas, las cuales están entre sí distanciadas debido a la extensión de las mismas. 
 
Las características de la población ubicada en las veredas localizadas en el área de influencia 
directa del proyecto corresponden en mayor proporción a población adulta, seguida por  menores 
de edad y en una  menor proporción  los adultos mayores; cabe señalar que predomina el género 
masculino. 
 
Unidades correspondientes al municipio de Tamalameque: 
 
Se encuentra un sector del municipio de Tamalameque correspondiente a la vereda Hacaritama, 
donde se encuentra una zona con 32 parcelas incoradas hace más de 20 años, actualmente en el  
área se encuentran dos viviendas. 
 
Unidades correspondientes al municipio de Pelaya: 
 
Se caracterizan por ser principalmente zonas de carácter rural, en donde se desarrollan 
actividades de tipo agrícola y ganadero, por esta razón la población se encuentra ubicada de 
manera dispersa, predominan las fincas de grandes extensiones. 
 
Sobre la zona rural de este municipio se encuentran múltiples accesos a las siguientes veredas 
Melendez, La Cabaña, La Hondita, Manjarrez, La Esperanza, El Lucero, Vegas Lindas, Laureles, 
El Tigre y la Cueva del Chulo, así como al corregimiento San Bernardo. 
 
 
Unidades Correspondientes al Municipio de Chimichagua:  
 
Se  intervienen zonas  rurales  del corregimiento de  las  Vegas  correspondiente a las veredas Las 
Villas y Quiebradientes, predominando fincas  de uso ganadero, donde  residen familias en calidad 
de administradoras. 
 
Unidades correspondientes al  Municipio de  Curumani 
 
La zona que corresponde a Curumaní es netamente rural y predomina la presencia de haciendas 
ganaderas y algunas parcelas en las cuales se tiene cultivos de pan coger, establecimientos 
comerciales  como estaciones de servicio, restaurantes y hoteles de manera dispersa a lo largo de 
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la vía. Con respecto al tramo presenta una larga extensión así como presencia de viviendas 
ubicadas de manera dispersa cercanas a la vía. 
 
Sobre este sector se encuentra la presencia de múltiples accesos a las veredas: El Paraíso, 
Campo Alegre, El Trébol del Pajonal, Tijeras, Caño Grande, Los Naranjos, Chinela, Guáimara, 
Hojancho, Champan, La Unión Animito, Unión 28, los corregimientos Sabana Grande, Mamey, San 
Sebastián, La Carolina y otras veredas: El Progreso, La Lucha, Caño Largo, Los Laureles Alto y 
Bajo. 
También se encuentra la entrada al centro poblado de San Roque  donde se encuentran  
concentración de  viviendas  con uso comercial. 
 
En la siguiente tabla se relaciona la información de la población que se encuentra en cada una de 
las veredas en el área de influencia del proyecto con respecto a cada uno de los municipios. De 
acuerdo a esta información, la población afectada por el proyecto es el 7.49% de la población total 
de la zona. 
 

Tabla 3.4.16 Relación de Unidades Territoriales afectadas por el proyecto en el Tramo 7 

 

Unidades Territoriales Población Total 
Población 
afectada 

LA GLORIA 

El Trapiche 120 39 

Cacigua  6 

Caño Alonso 27 31 

La Mata 1397 5 

PELAYA 

La Flecha 55 13 

El lucero 86 19 

Laureles 500 8 

El Tigre 70 12 

La Cabaña 144 7 

San Bernardo 2300 1 

Otras zonas rurales (El 
Guamito, Guitarrita, 
Tacancito, Unión el 
Futuro) 

 41 

PAILITAS 

V. Caño Arenas 
(Caño Azul) 

55 67 

Zona Rural del 
corregimiento el Burro 

60 

69 
Zona Rural del 
corregimiento Floresta 

58 

Raya Grande 232 4 

Rayita Oriental 100 30 

La Paz 184 25 

Tamalameque 

V. Hacaritama 

180 

24 

El Ramal 5 

Vegas Lindas 3 

Chimichagua 
La Villa 72 12 

Quiebra Dientes 150 8 

Curumani 

Campo Alegre 80 18 

Tijera 170 31 

Villa Colón 34 6 

La Conquista 2 30 0 

San Cristobal 16 0 
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Unidades Territoriales Población Total 
Población 
afectada 

La Unión Animito 175 10 

Bella Vista 15 0 

El Triunfo 20 0 

La Unión 28 140 2 

San Pedro Medio 19 7 

San Pedro Bajo 23 5 

La Carolina 600 82 

San Sebastián 918 12 

Caño Largo 38 0 

C. San Roque 1018 47 

Caño Grande 70 5 

Otras zonas veredales (La 
Oliva y La Puerta del 
Cielo) 

 32 

 
Fuente: Población Total: Oficinas del SISBEN Municipios de Pelaya, La Gloria, Pailitas, Chimichagua, 

Curumani. Esquema de ordenamiento territorial Pailitas 
Población Afectada: Censo socio económico Proyecto ruta del sol sector 2 ï Ambiotec Ltda.    2010 ï 

actualización trabajo de Campo Ambiotec 2011 

 
Las  veredas  en las cuales  se describe el valor de cero  ( 0 ) como población afectar, corresponde  
a   sectores  en los cuales  no se encuentran viviendas  y se presenta un  uso ganadero.  
 

3.4.3 Dimensión espacial 

 
3.4.3.1 Tramo Caño Alegre ï Puerto Serviez ï Puerto Araujo 
 
En la zona de influencia de este tramo se presenta las siguientes características en relación con el 
cubrimiento de  servicios:  
 

¶ Servicios Públicos  
 

- Servicio Acueducto  
 
La población del área del área de influencia se abastece de agua mediante pozos artesianos, la 
cual es tomada de manera directa o a través de mangueras, sin ningún tipo de tratamiento para 
consumo humano. 
 
Haciendas los pozos artesianos se encuentran ubicados en el mismo predio de la vivienda  y son 
de beneficio para los habitantes de  la vivienda exclusivamente. 
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Fotografía 3.4.1 Pozo artesiano de hacienda la perla  

 
En el Caserío Corrales ubicada en la vereda el Pescado, sus habitantes se benefician del 
nacedero que se encuentra en la hacienda El Porvenir, ubicada en un  costado de la vía contrario 
a donde se encuentran ubicadas  las viviendas, sitio desde el cual la comunidad lleva el agua 
mediante mangueras, que a traviesan el actual corredor vial. 
 

 
Fotografía 3.4.2  Nacedero donde se provee de agua la comunidad del caserío Corrales 

 

 
Caserío el Agrado  ubicado también en la vereda el Pescado: cuatro viviendas se benefician de 
pozo artesiano ubicado en la hacienda del mismo nombre y el agua es conducida mediante 
manguera hasta las viviendas, que se encuentran sobre el mismo costado de la vía. Las restantes 
viviendas cuentan  cada una  con pozo artesiano  en el predio. 
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Fotografía 3.4.3 Pozo artesiano donde se provee de agua la comunidad del caserío El Agrado. 

 
Fotografía 3.4.4 Pozo artesiano en vivienda del El Agrado. 

 

 
La Primavera perteneciente a la vereda El Pescado: Por encontrarse muy cerca del asentamiento 
del Trique, algunas viviendas se benefician de su  acueducto veredal, el cual toma el agua  de un  
pozo artesiano, y es llevada a tanque elevado y de allí lo distribuye a las viviendas mediante 
tubería de  PVC. El resto de las viviendas cuentan individualmente cada una con pozo artesiano.  

 
Fotografía 3.4.5 Acueducto veredal El Trique 

 
Fotografía 3.4.6 Pozo artesiano vivienda de caserío Primavera   

 

Pozo  
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Caserío punto 32 de la vereda Calderon: Las viviendas ubicadas sobre el costado derecho toman 
agua de pozo artesiano de la Hacienda Casa Blanca y en el costado izquierdo los establecimientos 
existentes como hotel, tienda y  estación de servicio, cuentan cada uno con su pozo artesiano.  
 
 

 
Fotografía 3.4.7 Pozo artesiano de la finca casa blanca  

 
Caserío la islita, también denominada por la población como la Tusa: Se provee principalmente 
de agua lluvia que se almacena, debido a que el agua de  los dos pozos artesianos  ubicados en el 
sector, no es completamente limpia ni transparente como en otros sitios.   
 

     

Fotografía 3.4.8 Forma de abastecimiento de agua del caserío la islita   

 
Caserío de kilómetro 17 prevalece  acueducto veredal  que  proviene  de  pozo profundo  se 
lleva a tanque  elevado  y se distribuye a través de manguera.  Un 3% de la población  
entrevistada, manifiesta  que no cuenta con recurso para pagar afiliación al acueducto y   utiliza  
pozos artesianos. 
 
En la zona de Sinaí, el 39% de la comunidad cuenta con acueducto veredal, el 57% cuenta con 
pozo artesiano y un 4% reporta que no tiene acceso a ninguno de los servicios anteriores. Toda la 
comunidad de La Caimana y San Juan de la Carretera, informa que cuenta con aljibes para 
proveerse de agua.  
 

- Servicio Alcantarillado  
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En las viviendas que se encuentran en el área de influencia directa predomina la disposición de 
excretas a través de pozo séptico y las aguas servidas a cielo abierto; esta  ultima  situación 
especialmente  se encuentra en la vereda El Pescado y en el Ermitaño, cerca a Puerto Zambito 
(zona denominada por la comunidad como Caño Zambito), donde la disposición de excretas la 
realizan a cielo abierto en zonas de uso ganadero muy cercanas a sus viviendas.  
 

 
Fotografía 3.4.9 Letrina Sector La Islita (La tusa) 

 
 
Con relación a las condiciones de los pozos sépticos, se encuentra que las haciendas realizan un 
mantenimiento periódico y remplazo de las estructuras cuando éstas cumplen su ciclo; caso 
contrario sucede en los caseríos, en donde las estructuras tienen más de 20 años y los usuarios 
manifiestan que no se realiza ningún tipo de mantenimiento.  
 
A continuación se presenta el inventario de los pozos y aljibes que se encuentran en la zona de 
influencia para el tramo dos. 
 

TRAMO 2 
ESTE NORTE TIPO   ESTE NORTE TIPO 

945516 1137708 ALJIBE   947230 1170475 POZO 

945271 1137732 ALJIBE   951390 1181545 POZO 

945590 1138546 ALJIBE   959799 1190786 POZO 

946369 1139290 ALJIBE   959729 1190660 POZO 

945939 1140624 ALJIBE   957279 1186819 POZO 

945783 1138663 ALJIBE   956900 1186509 POZO 

946925 1155557 ALJIBE   959799 1190786 POZO 

946993 1155421 ALJIBE   959729 1190660 POZO 

948459 1159061 ALJIBE   957279 1186819 POZO 

946401 1160900 ALJIBE   956900 1186509 POZO 

946916 1170862 ALJIBE   960888 1193100 POZO 

946815 1171165 ALJIBE   961281 1194152 POZO 

947307 1170055 ALJIBE   964390 1196785 POZO 

946093 1171599 ALJIBE   960832 1192798 POZO 

960762 1192847 ALJIBE   974400 1204192 POZO 

960679 1192779 ALJIBE   981007 1207853 POZO 

981013 1207827 ALJIBE   979032 1208541 POZO 
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981038 1207815 ALJIBE   989982 1210250 POZO 

990109 1210243 ALJIBE   979143 1208419 POZO 

989658 1210059 ALJIBE   990324 1210188 POZO 
ESTE NORTE TIPO   ESTE NORTE TIPO 

992751 1211036 ALJIBE   980978 1207870 POZO 

991927 1210308 ALJIBE   980950 1207871 POZO 

991343 1210255 ALJIBE   989827 1210172 POZO 

992275 1210662 ALJIBE   985491 1208557 POZO 

992857 1211139 ALJIBE   986644 1209171 POZO 

948468 1159066 POZO   992659 1210952 POZO 

945992 1146161 POZO   992680 1211019 POZO 

947430 1154506 POZO   991716 1210290 POZO 

948342 1158448 POZO   992680 1211019 POZO 

947472 1164545 POZO   991716 1210290 POZO 

947306 1167509 POZO   992684 1210961 POZO 

946438 1160968 POZO   992165 1210561 POZO 

947279 1169672 POZO   992871 1211123 POZO 

947164 1167484 POZO   993340 1211644 POZO 

947101 1168663 POZO   992805 1211086 POZO 

946882 1177366 POZO   993959 1212145 POZO 

       
 

- Servicio de  Energía   
 
El tramo 2 el 100% de la población cuenta con el servicio de energía, el cual es prestado por 
Empresa de Energía de Boyacá (EBSA) y  Empresa Electrificadora  de Santander  para el caso del 
municipio de  Cimitarra,  de acuerdo con lo reportado por la comunidad, reciben un adecuado 
servicio y de manera permanente. 
 

- Manejo de residuos sólidos  
 
En la zona de influencia directa no se cuenta con recolección y manejo de basuras, por lo cual los 
residuos sólidos generados que corresponden a residuos domésticos son quemados a cielo 
abierto y luego son enterrados en un porcentaje alto (97% de las viviendas) el 2% realiza 
disposición a cielo abierto, sin ningún control y solo en el caso de la zona rural de Caño Baúl, se 
realiza disposición en un sitio determinado para recolección por parte de la municipalidad de 
Cimitarra.  
 

¶ Servicios Sociales 
 

- Salud  
 
En el área de influencia directa, la población residente en los caseríos se encuentra vinculada al 
servicio de salud subsidiada y para su atención asisten al puesto de salud de El Trique y el 
Hospital José Cayetano Vásquez ubicado en el casco urbano de Puerto Boyacá.  
 
El puesto de salud presta atención una vez al mes y cuenta con una enfermera y material e 
instrumentos para atención odontológica, pero carece de personal como odontólogos y médicos. 
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La población correspondiente a trabajadores de las haciendas se encuentra vinculada al plan 
obligatorio de salud y reciben atención por las EPS Comfabo, Caprecom, Ecoopsos y Prodesa, 
quienes  cuentan con IPS en el casco urbano de  Puerto Boyacá. 
 

 
Fotografía 3.4.10 Puesto de Salud del Trique   

 
En sector de influencia  del  municipio de  Cimitarra, sectores como El Ermitaño y Puerto Zambito 
acceden a los servicios en Puerto Boyacá. Las comunidades que se encuentran mas al norte como 
Sinaí,  cuentan para la prestación de servicios de salud, con el Hospital Integrado San Juan de 
Cimitarra ubicado en el casco urbano de éste municipio, en la zona rural se encuentra un centro de 
salud en el centro poblado de Puerto Araujo, hasta donde  se deben dirigir  la comunidad que 
requiere el servicio. Debido a la cercanía  de sectores como el kilómetro 17 y La Caimana y San 
Juan de la Carretera a Puerto Berrio, esta  población  hace  uso de los servicios de salud  en este  
municipio. 
 

-  Educación   
 
Los niños y niñas ubicados en la vereda el Pescado ïcaserío Corrales- del Municipio de Puerto 
Boyacá y haciendas cercanas, reciben la educación en los niveles de básica primaria en el Centro 
Educativo José Joaquín Ortiz, sede Caño Alegre; mientras los residentes de la vereda el Pescado 
ïcaserío Primavera y el Agrado-  y las fincas cercanas se dirigen al centro educativo del mismo 
nombre con sede en el Trique. Para poder tener  acceso a niveles de educación secundaria,  los 
estudiantes se trasladan en transporte escolar hasta el Colegio Técnico José Joaquín Ortiz, 
ubicado en el centro poblado de Dos y Medio.  
 
En la vereda Morro Caliente se encuentra la escuela del mismo nombre a la altura del PR 109+420 
a la cual asisten niños provenientes de la vereda y del sector denominado punto 32. En el acceso del PR 
125+460, se encuentra la escuela de la Vereda Isla Carbonero a la cual asisten los estudiantes de la vereda, 
algunos de los cuales acceden ï de acuerdo con información de la comunidad- vía fluvial y provienen de 
Puerto Nare,   
  
La población del área  de influencia  ubicadas en el  municipio de  Cimitarra  para  el servicio de  
educación cuenta con La Escuela Puerto Zambito Sede A, que se ubica a 2 kilómetros del corredor 
Nacional, El centro Agropecuario de Tierra Dentro, al cual se accede por la vía que conduce a la 
vereda San Fernando por el PR 14+540, la escuela perteneciente a la institución educativa de 
Puerto Olaya que se encuentra en el caserío Km 17 llamada Escuela Rural la Constancia, La 
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escuela San Juan de la Carretera Sede C, que se encuentra a 1 km de la vía nacional y se accede 
por el PR 43+680, La escuela Sinaí que actualmente no se encuentra en funcionamiento . Para 
educación superior deben dirigirse a Puerto Boyacá, Puerto Berrio y Puerto Araujo.  
 

 
Fotografía 3.4.11  Escuela Isla Carbonero  

 
 

- Vivienda  
 
A lo largo  del corredor del proyecto en el tramo Caño Alegre ï Puerto Serviez ï Puerto Araujo  se 
presentan dos tipos de vivienda, la primera correspondiente a la que se encuentra en los caseríos 
y la segunda a las ubicadas en haciendas y fincas, cuyas características se describen a 
continuación:  
 
Vereda El Pescado: Caseríos Corrales, El Agrado y Primavera, se presentan viviendas en donde 
predominan paredes en tabla burda, piso en tierra y teja de zinc, se encuentran construcciones 
muy deterioradas;  en la  distribución de las mismas, solo se observan espacios destinados para 
dormitorios; otros espacios como la cocina y baño se ubican en la mayoría de los casos, en las 
zonas exteriores  de la construcción y no presentan zonas sociales. 
 

 
Fotografía 3.4.12  Vivienda del caserío primavera 

 
En el caso de las haciendas se encuentran viviendas en materiales de construcción perdurables, 
paredes en ladrillo y bloque, piso en cemento y baldosa, teja en asbesto cemento; y se aprecia 
claramente que tienen suficientes espacios habitacionales, se identifica una adecuada distribución: 
espacios separados para dormitorios, cocina, baño y zonas sociales.  
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Fotografía 3.4.13  Vivienda de la Hacienda la Virginia 

 
- Telecomunicaciones  

 
Vías  
 
La vía de acceso principal de los diferentes caseríos y haciendas corresponde al  corredor nacional 
o "Troncal Nacionalò, desde la cual se derivan  accesos hacia las haciendas, veredas, centros 
poblados cercanos y zonas de exploración petrolera. En la cartografía social, se identifican cada 
uno de los sectores.  
 
Los accesos hacia los centros poblados de Puerto Servíez, Puerto Nare y Casco urbano  de 
Puerto Boyacá y Puerto Berrio  presentan un alto uso vehicular, de motocicletas  y peatonal, y se 
caracterizan por tener un tránsito alto.  
 
 
Los accesos hacia las haciendas tienen una  carretera que permite el uso vehicular y peatonal, 
dicha vía, se destina para el ingreso de insumos agropecuarios y transporte de ganado en 
camiones. Los accesos hacia campos petroleros, tienen uso vehicular para desplazamiento de los 
trabajadores, materiales requeridos en las labores requeridas, así como vehículos de carga. 
 

 
 

Fotografía 3.4.14  Acceso a Campo  Mansarova   Fotografía 3.4.15  Acceso a la Vereda Isla 

Carbonero 
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Accesos hacia las veredas presentan diferentes características con relación al tipo de movilidad y 
frecuencia de uso, por ello, para realizar un análisis detallado de las condiciones se realizaron 
monitoreos de movilidad y caracterización de cada uno de los accesos veredales que se 
encuentran en el área de influencia del proyecto.  
 
A continuación se presenta un listado de los principales accesos, los cuales han sido 
caracterizados teniendo en cuenta las condiciones actuales de la vía y la movilidad que presenta 
cada uno. 
 

Tabla 3.4.17 Principales accesos del tramo 2  

 

Municipio No. Destino del acceso PR 

Puerto Boyacá 

1 Acceso a Hacienda Arizona y veredas Caño 
Jagüe, Pescado, Juan Negro, Las Pavitas y 
conecta a la vía de Dos y Medio.  Vía alterna a 
la vía nacional. Veredas Naranjos y Agua 
Negro y zona conocida como Bodega Santa 
Rosa. 

82+320 

2 Acceso Puerto Boyacá 97+000 

3 Acceso campo 32 hacia vereda Calderón, 
aguas lindas, delirio, la Velázquez, Chaparro, 
fincas ganaderas, ciénaga de Palagua y zonas 
petroleras 

106+140 

4 Acceso Morro Caliente 109+420 

5 Acceso veredas Palagua, Ermitaño, El Delirio y 
Campo Palagua 

115+740 

6 Vereda isla carbonero 124+030 

7 Vereda isla carbonero & Batallón 125+460 

8 Batallón 125+490 

9 Puerto Servíez 130+400 

Cimitarra 

10 Caño Zambito y el Río Magdalena 4+250 

11 Vereda Matarredonda 12+400 

12 Acceso Veredas San Fernando, La Piquiña y 
Campo Seco, Colegio a 4 km, Vereda tierra 
Adentro, La Albanía. 

14+540 

13 Acceso veredas San juan de la Carretera, 
Gallineta, Traviata, El Sol, Y de la Torre, Curva 
la Nubia, San Fernando, Dos y Medio y el Ariza 

43+760 

14 Vereda San Juan de la Carretera 46+200 

15 Acceso Caño Dorada (imagen religiosa) 50+540 

 
Sobre los mencionados accesos, se llevaron a cabo aforos de movilidad, la medición realizó en 
diferentes jornadas de 12 horas continuas (6 am a 6 pm), durante dos a cuatro días4 entre ellos 
días hábiles y festivos o dominicales, en los cuales se identificaron los sitios de origen y destino así 

 
4 Los aforos se realizaron en dos campañas, la primera entre el 19 y el 26 de abril de 2012 y la segunda entre el 8 y 10 de Junio de 
2012. 
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como el tipo de transporte usado por los habitantes para su movilidad. Para cada uno de los 
accesos se identificaron los siguientes resultados: 
 

Acceso sector Bodega Santa Rosa PR 82+300 (D) 

 

 
 

 

Coordenadas 

Este Norte 

945887 1138621 

Características 
físicas 

10m de acceso 
carreteable, curvilínea, 
mal estado, doble 
sentido vial difícil, m = 
45%, buen drenaje, sin 
placa asfáltica. 

 
El Acceso ubicado en el costado derecho de la vía actual en el PR82+320, zona conocida como 
Bodega Santa Rosa, conduce a la Hacienda Arizona y veredas Caño Jagüe, Pescado, Naranjos, 
Agua Negro, Las Pavitas y conecta a la vía de Dos y Medio; de acuerdo con la información 
recolectada en campo, para la comunidad este acceso se constituye en una vía alterna a la vía 
nacional.  
 
En este sector se presentan actividades económicas relacionadas con ganadería de doble 
propósito, se destaca la distribución y venta de leche, razón por la cual se movilizan dos carros 
lecheros entre las 7:00 y las 9:30 de la mañana, los cuales se trasladan hacia Puerto Boyacá y 
hacia Puerto Salgar. 
 
Se identifica paso de camiones con ganado, motos y paso de bestias, estas últimas corresponden 
a personas que se movilizan entre Caño Alegre y las veredas de la zona 
 
De acuerdo con los resultados de movilidad, en la zona se identifica una alta movilidad de 
automotores, en los cuatro días de monitoreo se contabilizaron 50 motocicletas, 32 camiones y 31 
carros. Siendo estos los más representativos. En el grafico se identifican los diferentes medios de 
transporte identificados en la zona: 



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 

Proyecto Víal  
Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 69 / 371 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCIÓN SIN AUTORIZACIÓN DE LA CONCESIONARIA 

 

 

Figura 3.4.26 Tipo de movilidad sobre el acceso a la Bodega Santa Rosa PR 82+300 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Con relación a los sitios a los cuales se desplaza la población que usa este acceso, se destaca el 
traslado de la comunidad hacia las haciendas de la zona (39.3%) y hacia Puerto Boyacá (20%) 
 

Figura 3.4.27 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso a la Bodega Santa Rosa PR 82+300 

(D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Acceso casco urbano de Puerto Boyacá, PR97+000 (I) 

   

Coordenadas 

Este Norte 

945766 1151982 

Características 
físicas 

10m de acceso 
carreteable, curvilínea, 
buen estado, doble 
sentido vial accesible, 
buen drenaje, placa 
asfáltica con baches. 
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Corresponde a la entrada al casco urbano de Puerto Boyacá, ubicado en el PR97+000 al costado 
izquierdo. Presenta altos niveles de movilidad por ser el acceso principal situación que ha 
generado también el establecimiento de un paradero temporal de los buses intermunicipales.  
 
El municipio se caracteriza por desarrollar principalmente actividades de tipo comercial y de 
servicios prestados a la población de la zona y a la población flotante, éste último tipo de población 
es generada por las actividades de extracción petrolera que se desarrollan en la región; en las 
zonas rurales cercanas se identifica como principal actividad económica la cría de ganado de 
engorde; para el desarrollo de esta actividad económica, la movilidad se presenta hacia la zona de 
El Koran (vía la dorada) y Medellín. 
 
Durante los días de monitoreo se contabilizó un total de 2209 carros, 670 buses/busetas y 1782 
motos. En el siguiente grafico se encuentran los diferentes medios en los cuales se transporta la 
gente del sector y la frecuencia de paso por el acceso. 
 

Figura 3.4.28 Tipo de movilidad sobre el acceso casco urbano de Puerto Boyacá, PR97+000 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Los principales sitios de movilidad en la zona lo constituyen el casco urbano de Puerto Boyacá 
(51.9%) y veredas cercanas como Caño Alegre, Kilómetro uno y medio, el dos y medio, la vereda 
el Calderón, El Trique, Palagua y Punto 32 (16.8%), La Dorada se constituye en el tercer destino 
de la comunidad que se mueve por este sector (7%). 
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Figura 3.4.29 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso casco urbano de Puerto Boyacá, 

PR97+000 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 

Acceso sector Punto 32 PR 106+140 (D) 

 

   

Coordenadas 

Este Norte 

948498 1158742 

Características 
físicas 

8m de acceso 
carreteable, curvilínea, 
regular estado, doble 
sentido vial accesible, 
m = + leve, buen 
drenaje, sin 
pavimentar. 

 
El acceso ubicado en la zona denominada como Campo 32, comunica la vía nacional con las 
veredas Calderón, Aguas Lindas, Delirio, la Velázquez, así como fincas ganaderas y la ciénaga de 
Palagua. Es importante destacar que esta vía es el acceso directo a un campo de la compañía 
Mansarova (campo Velásquez), por lo cual en la zona se encuentran personas que realizan 
señalización cuando hay alta movilidad de tracto camiones. 
 
En la zona se destacan las actividades petroleras como principal actividad económica, también se 
identifican zonas de ganadería de doble propósito.  
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Por el tipo de actividades que se desarrollan, se movilizan camiones, camionetas (167) y buses (7) 
con destino a los campos petroleros, éstos últimos transportan trabajadores de los campos. 
También se identifica el paso de vehículos de transporte de ganado y camiones lecheros.  
 

Figura 3.4.30 Tipo de movilidad sobre el acceso Punto 32 PR 106+140 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
En términos de movilidad, en la zona se destaca el traslado desde y hacia Puerto Boyacá (36.7%), 
dada principalmente, porque la población trabajadora en los campos reside en ese casco urbano; 
otro de los sitios referenciados durante los monitoreos de movilidad son los campos petroleros 
(22.5%) y la vereda Velázquez como principales zonas de origen y destino. En el siguiente gráfico 
se presentan los diferentes lugares identificados durante el monitoreo. 
 

Figura 3.4.31 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Punto 32 PR 106+140 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 
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Acceso Vereda Morro Caliente PR 109+420 (I) 
 

  

 

Coordenadas 

Este Norte 

946483 1160867 

Características 
físicas 

5m de acceso 
carreteable, curvilínea, 
regular estado, sentido 
vial único, m = 45%, 
buen drenaje, sin 
pavimentar. 

 
En este acceso veredal, se encuentran ubicadas 8 familias, así como la Escuela Morro Caliente, la 
vía tiene una longitud aproximada de 1 km y finaliza en el rio Magdalena, por ello se presentan 
bajas condiciones de movilidad en la zona: representadas en: 
 

¶ 4 Motos con  trabajadores hacia campo Velázquez 

¶ 1 Taxi a realizar con un expreso proveniente de Puerto Servíez 

¶ 1 Camioneta  

¶ 1 Carro de transporte de leche 

¶ En la zona se identifica la entrada y salida de la ruta escolar de Morro Caliente 
 
Teniendo en cuenta la cercanía que tiene esta zona con el río Magdalena, la pesca se destaca 
como actividad en la zona sin embargo, esta actividad tiene principalmente un carácter de 
autoconsumo, los ingresos de la población se dan por actividades ganaderas de doble propósito y 
empleo en la planta Vasconia. 
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Acceso veredas Palagua, Ermitaño, El Delirio y Campo Palagua PR 115+740 (D) 

 

   

Coordenadas 

Este Norte 

945887 1138621 

Características 
físicas 

10m de acceso 
carreteable, recta, 
buen estado, doble 
sentido vial accesible, 
m = 45%, excelente 
drenaje, pavimentado. 

 
El acceso ubicado en el 115+740 de la vía nacional es una vía de alta movilidad, dada 
principalmente por la presencia de campos petroleros que desarrollan actividades en la zona; 
durante las campañas de monitoreo se identifico principalmente el transito de camiones y 
volquetas (2103). Este acceso es utilizado por las comunidades de las veredas Palagua el Delirio, 
Ermitaño. 
 
De acuerdo con lo reportado por la comunidad la movilidad peatonal es reducida, teniendo en 
cuenta que buses que transportan trabajadores a los campos, prestan el servicio gratuito para el 
desplazamiento de las personas de las veredas. 
 

Figura 3.4.32 Tipo de movilidad sobre el acceso Palagua PR 115+740 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Como actividades económicas en el sector, los campos petroleros son el principal generador de 
empleo en la zona, seguido por el desarrollo de actividades ganaderas de doble propósito, lo que 
genera presencia de camiones de leche y traslado de ganado hacia Puerto Berrio, Cúcuta y 
Bucaramanga.  
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Los principales sitios de origen y destino de las comunidades que se movilizan por este acceso 
son Puerto Boyacá (30%), Campos Petroleros (11.9%), Puerto Berrio (10.7%), Bogotá (10.2%) y la 
vereda Ermitaño y Puerto Servíez (cada uno con una frecuencia de 9.1%) 
 

Figura 3.4.33 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Palagua PR 115+740 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Acceso Vereda isla carbonero PR 124+030 (I) 

 

         
Tuberia que cruza el carreteable 

Coordenadas 

Este Norte 

945451 1173965 

Características 
físicas 

5m de acceso 
carreteable, recta, 
buen estado, sentido 
vial único, m = - leve, 
buen drenaje, sin 
pavimentar. 

 
Es importante destacar que esta vereda cuenta con dos accesos que se interceptan con la vía 
nacional a la altura del PR 124+030 y 125+460, Este acceso correspondiente al 124+030, es 
utilizado por la comunidad de la vereda isla Carbonero únicamente. Se identifican la zona tuberías 
de traslado de hidrocarburos que pasan por debajo de este carreteable. La comunidad de la zona 
se transporta principalmente en moto (39), caminando (23) y en bicicleta (13).  
 

Figura 3.4.34 Tipo de movilidad sobre el acceso Vereda isla carbonero PR 124+030 (I) 

  
Fuente: Ambiotec 2012 
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La comunidad manifiesta que movilizan de forma interna (por entre las fincas) entre los dos 
accesos, por ello se destaca como principal destino y origen la misma vereda (46.7%) y los 
campos petroleros (15.2%) dada por la vinculación laboral de la comunidad del sector a esta 
actividad económica. 
 

Figura 3.4.35 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Vereda isla carbonero PR 124+030 

(I) 

 
 

Acceso Vereda isla carbonero PR 125+460 (I) 

 

 

Coordenadas 

Este Norte 

946137 1175198 

Características 
físicas 

5m de acceso 
carreteable, recta, 
buen estado, sentido 
vial único, m = - leve, 
buen drenaje, sin 
pavimentar. 

 
Este acceso ubicado en el 125+460, presenta como principal característica el paso de población 
infantil hacia la escuela isla carbonero, igualmente se encuentra una hacienda ganadera y redes 
de hidrocarburos situaciones que generan movilidad vehicular en la zona. Principalmente el medio 
de transporte es la motocicleta (54 casos), seguido de carros (50) que corresponden a vehículos 
particulares así como de servicio público, estos últimos son utilizados por la comunidad del sector 
para el traslado del mercado desde Puerto Servíez. En el monitoreo de movilidad se identifico un 
total de 43 peatones, que corresponden a población escolar y trabajadores de los campos 
petroleros. 
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Figura 3.4.36 Tipo de movilidad sobre el acceso Vereda isla carbonero PR 125+460 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 
Por la cercanía al río Magdalena, la comunidad adelanta actividades de Pesca para su consumo, 
las principales fuentes de ingreso de las familias del sector son las actividades como jornaleros y 
trabajadores de las zonas petroleras. 
 
Al igual que en el acceso anterior, el principal origen y destino de la comunidad del sector es la 
vereda (57%), teniendo en cuenta que en ésta se encuentran sus actividades laborales, el 
siguiente punto referenciado por la comunidad corresponde a Puerto Servíez (18.5%),  lugar en 
donde la población realiza las compras de mercado. 
 

Figura 3.4.37 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Vereda isla carbonero PR 125+460 

(I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 
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Acceso Puerto Servíez PR 130+400 (I) 

 

 

Coordenadas 

Este Norte 

947654 1179693 

Características 
físicas 

12m de acceso 
carreteable, recta, 
regular estado, doble 
sentido vial accesible, 
buen drenaje, sin 
pavimentar. 

 
El acceso ubicado en el 130+400 costado izquierdo de la vía nacional, presenta alta movilidad por 
ser la entrada al centro poblado de Puerto Servíez, zona que se constituye como un importante 
puerto pesquero, por ello, esta actividad ocupa el 90% de la economía, el 10% restante 
corresponde a actividades de ganadería de doble propósito. 
 
El principal medio de transporte de la comunidad es moto (107 casos), el paso de carros, 
volquetas y camiones es constante (163), teniendo en cuenta que el centro poblado de Puerto 
Servíez concentra una importante cantidad de población5, también se registra de manera 
constante el paso de buses y busetas (73) de transporte intermunicipal. 
 

Figura 3.4.38 Tipo de movilidad sobre el acceso Puerto Servíez PR 130+400 (I)  

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
La movilidad es de manera interna principalmente por lo cual se reporta como principal origen y 
destino Puerto Servíez (42.3%), otros destinos referenciados por la comunidad fueron Puerto 
Boyacá (10.9%), los campos petroleros (8.1%) y Puerto Berrio (6.5%). La movilización hacia los 
cascos urbanos se da principalmente para la venta de pescado y ganado. El traslado hacia 
campos petroleros es reportado por aquellas personas que son trabajadores de Mansarova. 

 
5 857 personas según datos SISBEN 
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Figura 3.4.39 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Puerto Servíez PR 130+400 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Acceso Puerto Zambito PR 4+250 (I) 

 

      

 

Coordenadas 

Este Norte 

954666 1184108 

Características 

físicas 

8m de acceso 

carreteable, recta, 

buen estado, doble 

sentido accesible, 

buen drenaje, placa 

asfáltica muy 

superficial y débil. 

 
Este acceso conduce hacia el caserío de Puerto Zambito que limita con el río Magdalena. El 
principal medio de transporte de la comunidad es la motocicleta (84), se identifica un paso 
importante de camiones (54) dado principalmente por las actividades ganaderas de la zona. La 
bicicleta aunque en los días de monitoreo presentó una frecuencia baja (12 en dos días), es 
referenciada por la comunidad como medio de transporte que se usa con frecuencia por la 
población. 
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Figura 3.4.40 Tipo de movilidad sobre el acceso Puerto Zambito PR 4+250 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 

La comunidad desarrolla actividades como jornaleros en la hacienda Monterrey, siendo esta la 
principal fuente de empleo de la zona, por ello la principal movilidad se da hacia la zona rural de la 
vereda (39.5%), y  hacia otras haciendas (14.2%). También se identifica el traslado hacia puerto 
Servíez (14.1%), en donde la comunidad realiza mercado de abarrotes y venta de productos 
propios de la vereda (huevos de campo). 
 
 

Figura 3.4.41 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Puerto Zambito PR 4+250 (I) 

 
 

 
Acceso Vereda Matarredonda PR 12+400 (I) 

 

     

Coordenadas 

Este Norte 

958720 1188770 

Características 

físicas 

5m de acceso 

carreteable, curvilínea, 

mal estado, sentido 

vial único, m = 45%, 

buen drenaje, sin 
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pavimentar. 

 
El acceso ubicado en el costado izquierdo de la vía nacional, se constituye en la entrada y salida 
de la población de la vereda Matarredonda. De acuerdo con la información registrada en los 
monitoreos, por este acceso se desplazan 22 Motos, 13 carros, 14 bicicletas y personas 
caminando; igualmente de acuerdo con la información reportada por la comunidad de la zona, 
diariamente ingresa a las 9:30am el camión que recoge la producción de leche y posteriormente se 
dirige hacia Puerto Boyacá. 
 
 

Figura 3.4.42 Tipo de movilidad sobre el acceso de la Vereda Matarredonda PR 12+400 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 
Las actividades económicas que prevalecen en la zona son principalmente ganadería de 
producción lechera. También se identifican actividades agrícolas de producción de plátano, maíz, 
las cuales son comercializadas en San Pedro de la Paz principalmente y en menor proporción en 
Puerto Servíez. Los principales sitios de origen y destino de la comunidad de la zona son la misma 
vereda (49.6%) San Pedro de la Paz (27.6%) y Puerto Boyacá (18.1%) 
 

Figura 3.4.43 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Vereda Matarredonda PR 12+400 (I) 
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Fuente: Ambiotec 2012 

 
 

Acceso Vereda San Fernando, La Piquiña y Campo Seco PR 14+540 (D) 

 

  

   

       

Coordenadas 

Este Norte 

960495 1192283 

Características 

físicas 

8m de acceso 

carreteable, curva, 

regular estado, doble 

sentido vial accesible, 

m = + leve, buen 

drenaje, sin 

pavimentar. 

 
Este acceso es utilizado por la comunidad de las veredas San Fernando, La Piquiña y Campo 
Seco, La Albania y Tierradentro donde se encuentra un el colegio Agropecuario de Tierradentro 
(aproximadamente a 4 km del a vía nacional). 
 
La comunidad de la zona se moviliza a mercar a Puerto Boyacá y hacia Puerto Berrio para recibir 
atención en salud. La vereda más cercana es Tierradentro, en donde se encuentran aprox. 15 
casas que en promedio tienen 5 personas cada una. El principal medio de transporte es la moto 
(durante los días de monitoreo se movilizaron un total de 154), se identifica también la movilidad 
de camiones en la zona (30) y vehículos pequeños (35). 
 

Figura 3.4.44 Tipo de movilidad sobre el acceso Vereda San Fernando, La Piquiña y Campo Seco PR 

14+540 (D) 



Estudio de Impacto Ambiental ï EIA Tramo 2, 3, 4 Y 7 

 

Proyecto Víal  
Ruta del Sol Sector 2 

CÓDIGO REVISIÓN FECHA APROBACIÓN ACCESO (HOJA / HOJAS) 

PL-RS-GAM-0003 01 Agosto - 2012 Sin restricción 83 / 371 

 

DOCUMENTO PARA USO INTERNO - PROHIBIDA SU REPRODUCCIÓN SIN AUTORIZACIÓN DE LA CONCESIONARIA 

 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
La ruta escolar transporta 70 niños en la ruta del colegio agropecuario de Tierradentro hacia la vía 
nacional en las mañanas (7am) en la tarde (1pm), todos los niños del colegio acceden en vehículo.  
 

Fotografía 3.4.16 Ruta Escolar 

 

 
 
La zona se caracteriza por ser de grandes haciendas donde se desarrollan actividades ganaderas 
de doble propósito, siendo esta la principal forma de ingreso del os habitantes del sector quienes 
adelantan labores de jornales y cuidado de fincas. 
 
Los principales sitios de origen y destino de la población son la vereda Tierradentro (30,4%) y San 
Pedro de la Paz (27,4%). Como se mencionó anteriormente, Puerto Boyacá (8.4%) y Puerto Berrío 
(5.1%) son zonas de destino de la comunidad para actividades puntuales (mercado y atención en 
salud). 
 

Figura 3.4.45 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Vereda San Fernando, La Piquiña y 

Campo Seco PR 14+540 (D) 
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Fuente: Ambiotec 2012 

 
 

Acceso veredas San Juan de la Carretera ñ1ò PR 43+760 (D) 

 

       

Coordenadas 

Este Norte 

981264 1207705 

Características físicas 

12m de acceso 

carreteable, curvilínea, 

mal estado, doble sentido 

vial difícil, m = - leve, mal 

drenaje, sin pavimentar. 

 
El acceso ubicado en el costado derecho de la vía nacional conduce a las veredas San Juan de la 
Carretera, Gallineta, Traviata, El Sol, Y de la Torre, Curva la Nubia, San Fernando, Dos y Medio y 
el Ariza, por ello se presenta una alta movilidad en la zona, principalmente de motocicletas (152), 
carros particulares (62), Peatones (50) y camiones (47). 

 

Figura 3.4.46 Tipo de movilidad sobre el acceso San Juan de la Carretera ñ1ò PR 43+760 (D) 

 
 Fuente: Ambiotec 2012 

 
La comunidad del sector, se dedica a actividades como jornal y vaquería, dada la presencia de 
grandes haciendas y zonas de cultivos menores de maíz y plátano; estos productos se 
comercializan internamente entre las veredas, por ello se constituye en el principal destino de la 
comunidad (la Traviata 21.6%, San Fernando 14.2% y otras veredas de la zona 16.8%) otros 
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sectores referenciados por la comunidad son Km 17 (15%) y Puerto Berrio (18.5%), lugares a los 
cuales la comunidad se desplaza para compra de víveres y atención médica. 

 

Figura 3.4.47 Sitios de origen y destino de la movilidad acceso San Juan de la Carretera ñ1ò PR 

43+760 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 

Acceso Vereda San Juan de la Carretera ñ2ò PR 46+200 (D) 

        

Coordenadas 

Este Norte 

980205 1207901 

Características 

físicas 

6m de acceso 

carreteable, recta, 

buen estado, sentido 

vial único, m = + leve, 

buen drenaje, sin 

pavimentar. 

 
Este acceso es utilizado por la comunidad de la vereda " San Juan de la Carretera, en donde 
habitan 373 personas. Cabe destacar que en la zona en frente de este acceso veredal, se 
encuentra otra entrada que conduce a las Fincas Panorama, Blanquita y la Cuquera, en donde la 
comunidad manifiesta que se transporta en bicicleta por la zona, igualmente hay presencia de 
escolares que pasan desde el sector de las haciendas hacia la escuela del centro poblado. 
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Figura 3.4.48 Tipo de movilidad sobre el acceso San Juan de la Carretera ñ2ò PR 46+200 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Las principales actividades de la zona son el Jornal en las haciendas que hay en el sector, en 
donde se realizan cultivos de maíz, por ello la mayor movilidad se da hacia estos sectores (64.7%), 
se reporta como segundo lugar de origen y destino Puerto Berrio (22.3%) casco urbano en donde 
la comunidad accede a servicios de salud y atención institucional. 
 

Figura 3.4.49 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso San Juan de la Carretera ñ2ò PR 

46+200 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Acceso Caño Dorada PR 50+540 (D) 

 

          

Coordenadas 

Este Norte 

987629 1209137 

Características físicas 

12m de acceso 

carreteable, curvilínea, 

buen estado, doble 

sentido vial difícil, buen 

drenaje, sin pavimentar. 

 
Esta vía de acceso es utilizada por la comunidad del caserío km 28 y fincas de la zona rural. En el 
caserío se encuentran 7 casas y una escuela, en la que estudian los niños de las viviendas 
cercanas, razón por la cual  no se identifica ingreso de niños por la vía nacional. La principal 
movilidad se da en motocicletas (20) y carros particulares (21) 
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Figura 3.4.50 Tipo de movilidad sobre el acceso Caño Dorada PR 50+540 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Un alto porcentaje, cercano al 98% de los hogares obtienen sus ingresos de la actividad como 
jornaleros en las fincas de la zona, en las cuales la actividad es agropecuaria, teniendo en cuenta 
que no hay otras fuentes de empleo en el sector. Al igual que en las zonas aledañas, la comunidad 
se desplaza principalmente a Puerto Berrio (37.6%) para acceder a servicios institucionales, el 
siguiente destino referenciado por la comunidad son las fincas (25.9%).  
 

Figura 3.4.51 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Caño Dorada PR 50+540 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Transporte y Comunicaciones   
 
El  transporte de la población en la zona se realiza por medio de un  servicio intermunicipal que 
sale de Barrancabermeja hacia la Dorada y Bogotá y viceversa, transporte que se desplaza sobre 
el corredor nacional, desde el cual las personas acceden a las veredas a través de servicio 
informal de taxi, motocicletas y de a pie. 
 
Para las comunicaciones en la zona prevalece la utilización del servicio  de telefonía celular, 
servicio brindado principalmente por las empresas Comcel y Movistar y en menor proporción Tigo. 
Tan solo en cinco haciendas se encontró que existe  telefonía local. 
 
 
3.4.3.2 Tramo Puerto Araujo ï La Lizama 
 
Dimensión espacial 
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En la zona de influencia de este tramo se presenta las siguientes características con relación a 
calidad y cobertura de  servicios públicos e infraestructura social:  
 

¶ Servicios Públicos  
 
- Servicio Acueducto  

 
Para  los sectores  con población del tramo ubicado entre Puerto Araujo y La Lizama, se identifica 
como principal mecanismo para abastecimiento de agua el uso de acueductos comunitarios con 
sistema de gravedad (65%), este sistema consiste en bombeo de pozo profundo a tanque elevado, 
desde donde se realiza la distribución a las viviendas mediante tubería o mangueras, esta 
situación se presenta principalmente en aquellos sectores donde se presenta concentración de 
población: Puerto Nuevo el Opon, vereda el Zarzal de las lajas, La María, Oponcito, vereda Aguas 
Blancas,. 
 

  

Fotografía 3.4.17 Tanque elevado Palmas del 

Guayabito 

Fotografía 3.4.18 Pozo y Tanque elevado 

Vereda El Cucharo 

 
En las zonas donde se encuentran fincas, predomina el uso de pozo profundo o pozo artesiano, 
estas infraestructuras, generalmente son elaboradas por los mismos propietarios de las viviendas, 
en el 19% de las viviendas que se encuentran en el área de influencia directa se cuenta con pozo 
artesiano, el 9% reporta acceder al recurso mediante cisterna y finalmente un 7% accede a través 
de fuentes directas o agua lluvia. 
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Fotografía 3.4.19 Nacedero 

 
- Servicio Alcantarillado  

 
En la zona de influencia directa del tramo, los residentes realizan la disposición de excretas 
principalmente a través de pozos sépticos (80%), que se ubican cerca de las viviendas, en el 15% 
de los casos la comunidad dispone las aguas servidas al aire libre y a fuentes hídricas cercanas el 
5% restante manifiesta no contar con ningún tipo de medida para el manejo de aguas residuales 
domésticas. 
 

 

 
 

Fotografía 3.4.20 disposición a cielo abierto 

Vda. Palmas del Guayabito 

Fotografía 3.4.21 Pozo séptico 

Vereda Cruz Roja 

Fuente: Ambiotec 2011 
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A continuación se presenta el inventario de los pozos y aljibes que se encuentran en la zona de 
influencia para el tramo tres. 
 

TRAMO 3  
ESTE NORTE TIPO  

1038969 1257575 ALJIBE  
1037325 1255450 ALJIBE  
1046371 1271056 ALJIBE  
1047830 1273303 ALJIBE  
1050203 1277368 ALJIBE  
1045120 1268861 ALJIBE  
1000570 1214045 POZO  
1001592 1215286 POZO  
1000994 1214489 POZO  
1003507 1217239 POZO  
1003508 1217081 POZO  
1039419 1258164 POZO  
1006466 1219908 POZO  
1007652 1220878 POZO  
1040974 1260041 POZO  
1041066 1259979 POZO  
1044431 1267612 POZO  
1045899 1270287 POZO  
1049891 1276948 POZO  
1050658 1278373 POZO  

 
 

- Servicio de  Energía   
 
En la zona de influencia el 86% de las viviendas ubicadas cerca al corredor actual cuentan con 
servicio legal de energía eléctrica, prestado por la Electrificadora de Santander S.A. E.S.P. 
(ESSA), el cual, de acuerdo con la opinión de los usuarios se presta de manera adecuada.  
 
Del porcentaje restante el 8% cuenta con conexiones de carácter ilegal y el 6% manifiesta no tener 
ningún tipo de servicio y suplen esta necesidad con velas. 
 
Es importante destacar que en la zona del corredor vial actual, se identifican algunas redes de baja 
y alta tensión. 
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Fotografía 3.4.22  Redes de Energía  ubicadas en la zona de influencia del proyecto tramo 3 

 

¶ Servicios Sociales 
 

- Salud  
 
La población residente en el área de influencia está vinculada al régimen  subsidiado  en un  89%, 
en este  rango se encuentran trabajadores de fincas, restaurantes, llanterías y habitantes de la 
zona en general y el 6% manifiesta no estar afiliado y el 5% restante se encuentra en el régimen 
contributivo, éstos últimos corresponden a los comerciantes y propietarios de fincas.    
 
En cuanto a la infraestructura para la prestación de servicios de salud, en el municipio de Cimitarra 
la población cuenta en el centro poblado con el Hospital Integrado San Juan de Cimitarra, en la 
zona rural se encuentra un centro de salud en el centro poblado de Puerto Araujo. 
 
En el municipio de Puerto Parra en el sector rural por donde atraviesa el proyecto no se 
encuentran infraestructuras para prestación de servicios de salud, por ello la población debe acudir 
al centro de salud de la cabecera municipal. 
 
En el municipio de Simacota, se identificaron dos (2) administradoras de régimen subsidiado 
COESAN y UNIMEC. Se encuentran en el sector rural promotores de salud para atención básica. 
Los servicios de Primer nivel de atención entre los cuales se cuentan hospitalización y urgencias 
se prestan en la cabecera municipal en el hospital del municipio de Simacota. Para atención más 
especializada, que requiere atención de segundo y tercer nivel, la población se dirige a la ciudad 
del Socorro. Y para atención de cuarto nivel la comunidad es remitida a la ciudad de Bucaramanga 
para ser atendida en las IPS: Clínica San Juan Bautista, Clínica Carlos Ardila Lulle y Clínica 
Bucaramanga. 
 
Las administradoras del régimen subsidiado, de acuerdo con los datos reportados por la 
administración municipal cuentan los siguientes afiliados: UNIMEC, 2.460  Afiliados en el Bajo 
Simacota, y 2.172 Afiliados en el Alto Simacota aproximadamente. COESAN, Cooperativa 
Especializada en Salud y Desarrollo Integral Ltda., cuenta con 2.035 afiliados. 
 
La población de la zona rural cuenta con el centro de salud ubicado en el centro poblado de Puerto 
Nuevo El Opón, que presta los servicios de atención básica. 
 
En Barrancabermeja, la población de la zona rural por la que atraviesa el proyecto accede a los 
servicios de salud principalmente a través del Hospital San Rafael el cual tiene un cubrimiento a 
nivel regional. 
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Fotografía 3.4.23  Puesto de Salud Vereda Puerto Nuevo El Opón  

- Educación   
 
La zona influencia del tramo comprendido entre Puerto Araujo y La Lizama, se caracteriza por 
presentar un importante número de escuelas y centros educativos que prestan los servicios de 
básica primaria en las zonas veredales y los niveles de primaria - segundaria en los centros 
poblados,  se encuentran distribuidos de la siguiente manera:  
 
Municipio de Cimitarra: En Puerto Araujo se encuentra el Colegio Integrado San José que presta 
los servicios a la población del centro poblado y veredas cercanas. Actualmente cuenta con 500 
estudiantes. 
 
En el Municipio de Simacota se encuentran en total 5 establecimientos educativos (4 escuelas y un 
colegio), los cuales se describen a continuación: 
 

1. Centro Educativo El Guayabal se accede por el PR 113+800 de la vía nacional, en el sector 
denominado por la comunidad como el cruce de Guayabal, se ubica aproximadamente a 
900 mts de la vía nacional.  
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Fotografía 3.4.24  Paso escolar sobre vía nacional sector el cruce  

 
2. Centro educativo Guayabal Sede C "Escuela Simón Bolivar", se encuentra sobre la vía 

nacional en el PR108+400, en la vereda Aguas Blancas. Cuenta en la actualidad con 15 
estudiantes quienes se encuentran en los niveles de primero a quinto de primaria. 

     

Fotografía 3.4.25 Centro Educativo Guayabal  Sede C "Escuela Simón Bolivar" 

 
3. Escuela del Centro Educativo Guayabal Sede G "Escuela Santa Ana", ubicada en la vereda 

Santa Ana, en el PR 103+000 de la vía nacional, cuenta actualmente con 40 estudiantes 
provenientes de las veredas de Puerto Nuevo, Cruz Roja y Caño Limones. 

     

Fotografía 3.4.26. Escuela del Centro Educativo Guayabal Sede G "Escuela Santa Ana",  

 
4. Escuela República Española, perteneciente al centro educativo Guayabales, ubicada en la 

vereda La Riaga de los Indios sobre el km 74 de la vía nacional. Cuenta en la actualidad 
con 14 estudiantes.  
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Fotografía 3.4.27 Escuela Guayabales República Española 

 
5. El colegio que se identifica en la zona de influencia corresponde al Agroindustrial de 

Simacota, se ubica al norte del centro poblado de Puerto Nuevo el Opon, cuenta 
actualmente con 120 estudiantes en los grados de primaria y secundaria. El acceso a esta 
institución está sobre la vía nacional (PR 97+480) en el costado derecho, vía por la cual 
también se accede al centro de salud. 
 

     

Fotografía 3.4.28  Colegio agroindustrial de Simacota vereda Puerto Nuevo 

 
En el Municipio de Barrancabermeja, en las veredas por donde atraviesa el proyecto, se 
identificaron dos escuelas una de ellas ubicada en la vereda el Oponcito sobre el PR 119 y otra en 
la vereda el Cucharo llamada Álvaro Bonilla López que se encuentra en el costado izquierdo de la 
vía nacional sobre el PR 147+500. Las dos cuentan con los niveles de básica primaria y atienden a 
la población del sector. 
 
En la escuela de la vereda el Oponcito, asisten en la actualidad 38 estudiantes y en la Escuela 
Álvaro Bonilla López se encuentra un total de 30 estudiantes. 
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Fotografía 3.4.29  Escuela Vereda El Oponcito 

 
 

Fotografía 3.4.30  Escuela Álvaro Bonilla López Vereda El Cucharo 

Adicionalmente se identifican las escuelas rurales de las veredas La Riaga y Peroles, adscritas al 
Centro educativo Renacer; a estos establecimientos se ingresa por los accesos veredales 
ubicados en el PR122+400, 136+000 y respectivamente. 
 

- Vivienda  
 
En las viviendas ubicadas  en la zona  del área  de influencia del tramo comprendido entre Puerto 
Araujo y La Lizama, predomina la construcción en materiales perdurables. Las características 
principales de las viviendas son paredes en ladrillo y bloque 60%, también se encuentran viviendas 
con paredes en madera en un 37% de los casos; el 3% restante son viviendas que utilizan 
materiales como lata, machimbre y palma para la construcción. Con relación a los materiales de 
techos, se encuentra principalmente techos en zinc en el 62% de las viviendas, el 34% cuenta con 
tejas de cemento ï asbesto y el 4% con trejas en palma; no se identifican condiciones de 
hacinamiento, las viviendas se caracterizan por contar con el servicio de baño y lavadero en zonas 
externas de la vivienda. 
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Figura 3.4.52 Material de pisos y techos de las viviendas del AID 

 

  
 

 
 

 

 

Fotografía 3.4.31 Tipología de viviendas que se encuentran en el tramo 

 
- Telecomunicaciones  

 
Vías  
 
La principal vía de acceso en la zona corresponde a la vía nacional, a la cual se conectan diversos 
accesos privados y veredales, de los más importantes se encuentra el acceso a Barrancabermeja, 
a casco urbano de Cimitarra, hacia San Vicente de Chucuri éste último se ubica en la zona de 
Campo Camacho. También se encuentran accesos a zonas de extracción petrolera. 
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Con relación al servicio de transporte se mantiene la tendencia de la zona en general, donde se 
encuentran taxis intermunicipales que conectan los caseríos y centros poblados. Sin embargo 
predomina el uso de colectivos y moto. 

 

 

Fotografía 3.4.32 Acceso Veredal                           Fotografía 3.4.33 Acceso a Barrancabermeja, 

cruce con la vía nacional final del tramo.                           

 

Fotografía 3.4.34 Acceso a Pozo de ECOPETROL. 

Tabla 3.4.18 Principales accesos del tramo 3  
 

Municipio No. Destino del acceso PR 

CIMITARRRA 1 
Veredas La Riaga. El Jardín, El Oponcito, 
Los Indios, casa de zinc, y Casco Urbano 
de Cimitarra.  

73+750 

SIMACOTA 

2 
Veredas la Rochela, Marquetalia, 
Pulpapel, Caño Viejo 

97+200 

3 

Acceso Puesto de Salud Puerto Nuevo el 
Opón, Colegio, Veredas Palmas y 
Zambranito, cuatro rocas, Puerto Argilio, 
Danto Alto y Danto Bajo, El Guamo y La 
Moya 

97+480 
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Municipio No. Destino del acceso PR 

4 Vereda Cruz Roja 
99+900 

102+500 

5 Vereda Aguas Blancas, Caño Limones 104+330 

6 
Vereda Aguas Blancas Bajas acceso por 
la izquierda y Aguas Blancas Alta acceso 
por la derecha 

106+960 

7 
Vereda Colorada y Campo 23, Escuela 
Guayabal, Vereda guayabito, Veredas 
Plazuela, Danto Bajo, Caño Indio 

113+600 

8 
Veredas Guayabal, La Esperanza, Aguas 
Blancas Baja, Vizcaína Baja y Alta  

113+600 

BARRANCABERMEJA 

9 Carmen de Chucurí y vereda Yarima 119+000 

10 
Acceso a campo 23 y otros campos, 
camino hacia Barrancabermeja 

119+000 

11 

Veredas La Legía, El 32, Las Marías 
también conecta al corregimiento de 
Albania en el municipio de san Vicente de 
chucuri, Yarima. 

122+600 

12 Municipio San Vicente de Chucurí 127+820 

13 vereda La María 127+860 

14 
Corregimiento El Centro, La Cira, Las 
Infantas y Barrancabermeja y Campo 14 

129+800 

15 
Vereda Peroles, Campo 32 y escuela 
Zarzal la Y (4km) y empresa palmas de 
Yarima 

135+750 

16 Vereda Zarzal 40 y Finca Morelia 135+750 

17 Acceso Vereda Zarzal 140+100 
 

 
Acceso Vereda la Riaga PR 73+750 (D) 

 

 

Coordenadas 

Este Norte 

1003072 1219887 

Características físicas 

6m de acceso 

carreteable, recta, regular 

estado, sentido vial único, 

m = - leve, buen drenaje, 

sin pavimentar. 
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En la zona se movilizan principalmente en moto (57), Carro (13), y caminando (22). La vía en 
algunos sectores presenta deterioro, lo que no permite el paso de vehículos pequeños en las 
épocas de lluvia.  
 

Figura 3.4.53 Tipo de movilidad sobre el acceso Vereda la Riaga PR 73+750 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
En la zona se encuentran fincas ganaderas que desarrollan actividades de doble propósito, la 
venta y recolección de leche se hace diaria entre las 6 y 7 de la mañana. Se identifican actividades 
agrícolas como cultivos de caucho y guanábano; otro tipo de actividad productiva desarrollada por 
la comunidad es la cría de cachama que se comercializa en Bucaramanga y Puerto Berrio 
Principalmente; este ultimo presenta una frecuencia de 18.5% como origen y destino de la 
población, la zona denominada como Traviata y otras veredas cercanas también son sitios de 
constante movilidad de la población (38.4%).  
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Figura 3.4.54 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Vereda la Riaga PR 73+750 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 

Acceso Veredas la Rochela, Marquetalia, Pulpapel, Caño Viejo PR 97+200 (I) 

 

   

Coordenadas 

Este Norte 

1023175 1236017 

Características físicas 

10m de acceso 

carreteable, regular 

estado, m = 45%, buen 

drenaje, sin pavimentar. 

 
Este acceso ubicado a la altura del PR 97+200 al costado izquierdo de la vía nacional, comunica 
las veredas la Rochela, Marquetalia, Pulpapel, Caño Viejo. Aproximadamente a 25 minutos 
(recorrido en vehículo) se encuentra una escuela veredal que presta servicio los habitantes de la 
zona rural. 
 
Se destaca en este acceso la movilidad de personas que trabajan en las fincas cercanas, el paso 
de estudiantes hacia el colegio agroindustrial de Puerto Nuevo y usuarios del centro del salud. La 
comunidad de la zona se moviliza principalmente en moto (453), caminando (87) y en bicicleta 
(40).  
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Figura 3.4.55 Tipo de movilidad sobre el acceso Vereda la Rochela, Marquetalia, Pulpapel, Caño Viejo 

PR 97+200 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 
Las principales actividades económicas de la zona son la ganadería y agricultura, los ingresos de 
la población están determinados principalmente por jornales en las haciendas del sector. Teniendo 
en cuenta que en el caserío de Puerto Nuevo el Opón se prestan los servicios de educación para 
básica secundaria, así como atención primaria en salud, éste se constituye en el principal sitio de 
destino (43%). 
 
 

Figura 3.4.56 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Rochela, Marquetalia, Pulpapel, 

Caño Viejo PR 97+200 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 
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Acceso Puesto de Salud Puerto Nuevo el Opón, Colegio, Veredas Palmas y Zambranito PR 97+480 (D) 

 

    

Coordenadas 

Este Norte 

1023279 1236109 

Características físicas 

8m de acceso 

carreteable, curva, mal 

estado, sentido vial único, 

m = 45%, buen drenaje, 

sin pavimentar. 

 
El acceso ubicado en el costado derecho de la vía nacional, es utilizado principalmente por la 
comunidad usuaria del Puesto de Salud Puerto Nuevo el Opón y del Colegio Agroindustrial de 
Simacota; también se accede por esta zona a las Veredas Palmas y Zambranito, Cuatro Rocas, 
Puerto Argilio, Danto Alto y Danto Bajo, El Guamo, La Aragua y La Moya.  
 
Se presenta alta movilidad de peatones (423 durante los cuatro días de muestreo) por la presencia 
de infraestructura comunitaria (puesto de salud y el colegio). En segundo nivel de frecuencia se 
identifica la motocicleta (203) como medio de transporte. En el siguiente gráfico se presentan los 
diferentes tipos de movilidad identificados en la zona. 
 

Figura 3.4.57 Tipo de movilidad sobre el acceso Puerto Nuevo el Opón PR 97+480 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 
Puerto Nuevo el Opón se constituye en el principal sitio de origen y destino de la comunidad, esta 
situación esta dada principalmente porque la comunidad que usa el acceso tiene como principal 
destino el puesto de salud y el colegio (41,7%).  
 
Los sectores cercanos (34.6%) que referencia la comunidad como sitios de origen y destino son 
Pulpapel, la india, Puerto Berrio, Marquetalia, Aguas, Blancas Aguas, Negras, Puente Opón y el 
Tesoro, la mayoría de las anteriores son zonas rurales donde la comunidad desarrolla sus 
actividades como jornaleros. 
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Figura 3.4.58 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Puerto Nuevo el Opón PR 97+480 

(D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 

Acceso Vereda Cruz Roja PR 99+900 y 102+500 (D) 

 

    
99+900 

    
102+500 

Coordenadas 

Este Norte 

1019764 1236013 

Características físicas 

8m de acceso 

carreteable, curvilínea, 

regular estado, sentido 

vial único, buen drenaje, 

sin pavimentar. 

 
Para acceder a la vereda Cruz Roja, se identificaron dos accesos, el primero ubicado en el 
PR99+900 y el segundo e el PR102+500, en los dos accesos se identifico tránsito principalmente 
de motos (34) y semovientes (16), este último se presentan en el acceso del 99+900 el cual cuenta 
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en la actualidad con un portón para evitar la salida de ganado. Para el acceso y salida, en el 
montallantas que se ubica en la entrada se encuentra disponible la llave del candado. 
  
 

Figura 3.4.59 Tipo de movilidad sobre el acceso de la Vereda Cruz Roja PR 99+900 y 102+500  

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 
En total en la vereda se encuentran 17 familias que ascienden a un total de 98 personas 
aproximadamente. Por el tipo de actividades que desarrolla la comunidad en ganadería y 
galpones, la movilidad es principalmente hacia el interior de la vereda (49.5%), el 17% tiene como 
destino el montallantas siendo este sitio de encuentro de la comunidad de la zona y el 19% 
manifestó tener como destino Puerto Nuevo, sector que por la cercanía provee a la comunidad de 
esta vereda los servicios de atención primaria en salud, educación secundaria, venta de víveres y 
abarrotes. 

 
 

Figura 3.4.60 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso de la Vereda Cruz Roja PR 99+900 y 

102+500 

 
Fuente: Ambiotec 2012 
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Acceso Veredas Aguas Blancas y Caño Limones PR 104+330 (D) 

 

     

 

Coordenadas 

Este Norte 

1027989 1241024 

Características físicas 

6m de acceso 

carreteable, recta, buen 

estado, sentido vial único, 

buen drenaje, m = 45%, 

sin pavimentar. 

 
La zona donde se encuentra este acceso colinda con la vereda Santa Ana y se constituye en la vía 
de acceso para la población que reside en las veredas Aguas Blancas y Caño Limones. De 
acuerdo con la información suministrada por la comunidad del sector y los monitoreos de movilidad 
adelantados en la zona el principal medio de transporte es la moto (99 casos en 4 días), la 
movilidad en vehículos pequeños es reducida debido a las condiciones de la vía; por ello la 
comunidad se moviliza al interior de la vereda en bestias (19 casos) y caminando (31 casos).  
 

Figura 3.4.61 Tipo de movilidad sobre el acceso Veredas Aguas Blancas y Caño Limones PR 104+330 

(D) 

 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 
Habitan en la zona aproximadamente 23 familias; en la zona se desarrollan actividades de 
ganadería (cría de ganado de ceba y producción lechera) se identifican cultivos menores pero para 
autoconsumo. Los ingresos de las familias que viven en estas veredas son principalmente de 
jornales en fincas, por ello la principal zona de origen y destino son las veredas Caño Limones 
(49.7%) y Santa Ana (15.3%). El 14.7% manifestó tener como destino Puerto Nuevo, sector en 
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donde la comunidad accede los servicios de atención primaria en salud, compra víveres y 
abarrotes. 
 

Figura 3.4.62 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Veredas Aguas Blancas y Caño 

Limones PR 104+330 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 

Acceso Veredas Aguas Blancas alta y Baja PR 106+960 (D e I) 

 

    

Coordenadas 

Este Norte 

1029749 1242748 

Características físicas 

LAD. IZQ. 6m de acceso 

carreteable, curva, mal 

estado, sentido vial único, 

m = 45%, sin pavimentar. 

        

Coordenadas 

Este Norte 

1029753 1242767 

Características físicas 

LAD. DER. 6m de acceso 

carreteable, curvilínea, 

mal estado, sentido vial 

único, m = 45%, sin 

pavimentar. 

 
A la altura del PR 106+960 se identifican dos accesos veredales que comunican Aguas Blancas 
Alta y Aguas Blancas Baja con la vía nacional. Esta zona se caracteriza por ser netamente rural, 
se encuentran 45 familias que se transportan internamente en moto hasta un punto de la vía donde 
solo se puede pasar en bestia por las condiciones de la misma. En el acceso durante los días de 
aforo se identifico un transito de 31 personas caminando, 22 motos, 14 semovientes, 7 vehículos 
pequeños, 4 camiones y 1 bicicleta. 
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Figura 3.4.63 Tipo de movilidad sobre el acceso Veredas Aguas Blancas alta y Baja  

PR 106+960 (D e I) 
 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 
Se desarrollan actividades de ganadería y cultivos de pan coger; los principales sitios de movilidad 
de la comunidad son la misma vereda en su parte baja y alta (22.6% y 27.1% respectivamente); el 
centro poblado de Puerto Nuevo también se identifica como un destino permanente de la 
comunidad de la zona (26.4%).  
 

Figura 3.4.64 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso Veredas Aguas Blancas alta y Baja 

PR 106+960 (D e I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 
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Acceso Veredas Colorada, Guayabal PR 113+600 (I) 

 

   

Coordenadas 

Este Norte 

1033321 1248705 

Características físicas 

7m de acceso 

carreteable, curvilínea, 

buen estado, doble 

sentido vial difícil, m = - 

45%, buen drenaje, sin 

pavimentar. 

 
De acuerdo con la información recolectada en campo, en la zona se encuentra una vía paralela a 
la vía nacional que es usada por los habitantes del sector para llegar a campo 23 sin tomar la vía 
nacional. Esta vía es principalmente transitada por la comunidad en motos, durante los muestreos 
se cuantifico un total de 375, también se identifica un importante transito de vehículos pequeños 
(132) situación que se da principalmente por las adecuadas condiciones que tiene la vía 
actualmente. A continuación se muestra el tipo de movilidad que se presenta en la zona. 
 

Figura 3.4.65 Tipo de movilidad sobre el acceso PR 113+600 (I)  

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Las actividades económicas de la comunidad de la zona están centradas en el área rural 
principalmente en las veredas Agua Blanca Baja y Alta (49.7%), donde la comunidad adelanta 
labores de Ganadería y jornal, también se identifica una alta movilidad de la comunidad. La 
población de la zona manifiesta desplazarse con frecuencia al caserío de Puerto Nuevo el Opón 
(26.4%) principalmente porque en esta zona reciben los servicios de salud, encuentran lugares 
para compra artículos de primera necesidad y se encuentran las instalaciones del Colegio 
Agroindustrial de Simacota. 
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Figura 3.4.66 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso PR 113+600 (I) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
 

Acceso Veredas Guayabal, La Esperanza, Vizcaína, Aguas Blancas PR 113+600 (D) 

 

   

Coordenadas 

Este Norte 

1033321 1248705 

Características físicas 

10m de acceso 

carreteable, recta, buen 

estado, doble sentido 

vial accesible, m = 45%, 

buen drenaje, placa 

asfáltica muy superficial. 

 
En la zona, a la altura del PR 113+600 en el costado derecho de la vía nacional, se identifica el 
acceso que conduce a las veredas  Guayabal, La Esperanza, Aguas Blancas Baja, Vizcaína baja y 
Alta, en este acceso se identifica una alta movilidad, dada principalmente por la presencia zonas 
de extracción de petróleo y haciendas ganaderas. Durante los monitoreos se cuantificaron 196 
motos, siendo este el principal medio de transporte de la comunidad del sector, el segundo tipo de 
transporte utilizado por la comunidad corresponde a los carros y camionetas (97), se identificó una 
movilidad muy baja de peatones y bicicletas (9 en cada caso).  
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Figura 3.4.67 Tipo de movilidad sobre el acceso PR 113+600 (D) 

 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
En la zona se encuentra el cruce hacia la escuela veredal que se localiza a 900 mts 
aproximadamente ingresando por el acceso del costado izquierdo, por lo anterior se destaca la 
movilidad hacia la vereda Guayabal (45.9%), en términos de frecuencia, el segundo destino 
reportado por la comunidad corresponde a campo 23 (24.2%) lugar en donde la comunidad del 
sector adelanta labores como empleados de los establecimientos comerciales, igualmente esta 
movilidad responde a las actividades desarrolladas en los campos petroleros del sector. 
 

Figura 3.4.68 Sitios de origen y destino de la movilidad el acceso PR 113+600 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Acceso Carmen de Chucurí - vereda Yarima PR 119+000 (D) 

 

       

Coordenadas 

Este Norte 

1035731 1252944 

Características físicas 

8m de acceso 

carreteable, recta, doble 

sentido vial accesible, 

placa asfáltica en buen 
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estado. 

 
La vía se constituye en un sitio de alta circulación vehicular, teniendo en cuenta que es acceso 
principal al corregimiento de Yarima ubicado en el municipio de San Vicente de Chucurí; también a 
través de esta vía se llega al casco urbano de este municipio. Por las condiciones de movilidad 
que presenta la zona así como por la geometría actual de la vía nacional (curva muy pronunciada), 
la zona se ha constituido en un sector de alta accidentalidad teniendo en cuenta que también se 
presenta una alta movilidad peatonal; durante las campañas de monitoreo se identifico el paso de 
668 motocicletas, 352 peatones, 432 automóviles, 271 Camiones, 49 Buses. 
 

Figura 3.4.69 Tipo de movilidad sobre el acceso PR 119+000 (D) 

 
Fuente: Ambiotec 2012 

 
Las principales actividades que desarrolla la comunidad de la zona están relacionadas con el 
comercio en establecimientos que se ubican sobre la vía nacional,  se identifican también 
actividades de servicios al transportador como montallantas, igualmente hacia la zona del acceso 
se encuentran desarrollan actividades extractivas y de transporte de carbón y petróleo, situación 
que genera una alga movilidad de vehículos de carga. Los principales sitios de origen y destino 
son el corregimiento el centro (17%), La vereda Yarima (12,8%), y el sector denominado La Llana 
(11%). En el siguiente gráfico se encuentra la totalidad de zonas hacia y desde donde se moviliza 
la comunidad del sector. 
 

Figura 3.4.70 Sitios de origen y destino de la movilidad en el acceso PR 119+000 (D) 

  

 
Fuente: Ambiotec 2012 








































































































































































































































































































































































































































































































































