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1. Informaciongeneralsobreelalcance de laRevision Ambientaly SocialdelaCll

En junio de 2016, DPWorld Posorja S.A (“DPWP”, la “Empresa” o el “Prestatario”) obtuvo una
concesion (la “Concesion”) a 50 anos para el desarrollo, la construccién, la operacion y el
mantenimiento de un puerto de aguas profundas para fines generales ubicado en el distrito de
Posorja, a cerca de 85 km al sudoeste de Guayaquil, Ecuador (el “Puerto” o el “Proyecto”). La
Concesion fue el resultado de una negociacién directa entre la Sociedad y la Autoridad Portuaria de
Guayaquil.

ElProyectorequiere unainversiontotalde masde USD 1.000 millonesy se desarrollaraendosfases.
Laprimerafase paralograr unacapacidad de manejoanualde 800.000 TEU (unidades equivalentes
de veinte pies) tendra una huella de aproximadamente 100 hectareas. El puerto ofrecera un calado
de 15 metros a comparacion del actual de 9,75 metros en el puerto de Guayaquil existente. Se
esperaque laprimera fase se haya completado para 2020. La segunda fase expandira la huelladel
Proyecto auntotal de 350 hectareas gracias alaconstruccion de instalaciones adicionales enftierra.
Elfinanciamiento de BID Invest se utilizar4 Gnicamente parala primerafase del Proyecto.

El Proyecto esta formado por tres complejos principales:

i) ElPuerto, que cuenta con un muelle de 400 metros (que sera ampliado 400 metros mas en
lasegundafase hastaalcanzar unaextensiontotal de 800 metros) disefiado para operar con
bugues portacontenedores Ultra Post Panamax Clase E, manejar 15.000 TEU y ofrecer un
calado maximo de 15,5 m en la primera fase. También incluye un astillero que estara
ubicado detras del muelle y después de eso habra una playa de contenedores configurada
para permitir la operacion de grias RTG.

i) Elcanalde navegacion, que se formara por el dragado* del suelo marinoy la profundizacion
dellecho marino para permitir el acceso de las embarcaciones al puertoy garantizar su
normal funcionamiento.

iif) Elcaminodeacceso, conunancho promediode9,3metrosyunalongituddecercade 20
km, que se construiran sobre caminos fragmentados menos extensos existentes.

LaDebida Diligencia Ambientaly Social (DDAS) fue realizada por BID Investconelapoyo de lafirma
JGP Consultoria e ParticipacGes Ltda. Incluyd visitas al emplazamiento que se realizaron del 11 al
15dediciembrede2017ydel1alémarzode 2018yalcanzaronelPuerto, elcaminodeacceso, el

1 Losvoltimenesde dragado esperados son: canal de acceso: 11.500.000,00 m3; area de maniobras: 1.000.000,00 ms3; otros (material

denso): 500.000,00 m3.
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canal de accesoy lazona de compensacion de la biodiversidad propuesta, ubicada en laisla Puna.
Durante las visitas, el equipo se reunié con representantes de las siguientes entidades o
asociaciones detrabajadores: DPWP; laSubsecretariade Gestion Marinay Costera; eles Gobierno
Auténomo Descentralizado (GAD) Municipal de Posorja; la Asociacion de Pescadores Artesanales de
Posorja; la Asociacion de Soldadores de Posorja; la Asociacion de Trabajadores de la Construccion
de Posorja; China Harbour Engineering Company (CHEC)?, Herdoiza Crespo Construcciones (HCC)3;
JanDe Nul (JDN)* CVAS; el Refugio de Vida Silvestre Manglares EIMorro; el Ministerio del Ambiente
de Ecuador (MAE), y el Ministerio de Transporte y Obras Publicas de Ecuador (MTOP).

2. Categorizacion ambiental y social, y sus fundamentos

El Proyecto fue clasificado como una operacion categoria A (alto riesgo) de acuerdo con la Politica
de Sostenibilidad Ambiental y Social de BID Invest, ya que es probable que genere los siguientes
impactos, entro otros: i) alteracién de los ecosistemas de manglares; ii) modificacion de la
morfologia costera; iii) emisiones de aire o produccion, ruido, vibracionesy polvo de las actividades
de construccion y operacion de camiones y maquinaria pesada; iv) modificaciones en la economia
local; v) produccion de residuos soélidos y aguas residuales; vi) incremento de los riesgos de
seguridad para la comunidad local a causa de las actividades de construccién y por el
almacenamiento y manejo de sustancias peligrosas; vii) incremento de los riesgos de accidente y
derrames; viii) estrés social a causa del influjo de trabajadores; ix) aumento de los peligros de
seguridad; x) impactos para la vida marina causados por el dragado y la eliminacién del material de
dragado en el mar, y x) estrés social por los reasentamientos involuntarios. Se considera que todos
estos impactos tienen una intensidad de mediana a alta.

Resultan de aplicacion las siguientes Normas de Desempefio: i) ND 1: Evaluacion y gestién de los
riesgos e impactos ambientales y sociales; ii) ND 2: Trabajo y condiciones laborales; iii) ND 3:
Eficiencia del uso de los recursos y prevencion de la contaminacion; iv) ND 4: Salud y seguridad de
la comunidad; v) ND 5: Adquisicion de tierras y reasentamiento voluntario; vi) ND 6: Conservacion
de la biodiversidad y gestién sostenible de recursos naturales vivos.

3. Contexto ambiental y social

El Proyecto se encuentra ubicado en el distrito de Posorja y en el camino de acceso entre las
poblaciones de Playas y Posorja. Esta ultima es un pueblo pequefio (con una poblacion de 24.000
habitantes) cuyas actividades econdmicas principales son: industria, en la que participa alrededor
del34%delapoblacion; pesca, especialmentelapescaartesanal,enlaque sedesempefiaalrededor

CHEC es el contratista de servicios de ingenieria, compras y construccion del puerto.
HCC es el contratista de servicios de ingenieria, compras y construccion del camino de acceso.

Jade Nul es lafirmaacargo de las actividades de dragado del canal de accesoy las areas de maniobra.

CVA es el contratista supervisor de las obras de HCC.
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del 22,5%y las actividades comerciales, realizadas por el 20,2% de la poblacion. Otras actividades
importantes son la pesca industrial (hay dos fabricas) y el cultivo de camarones.

El Proyecto se encuentra ubicado en el final del estuario del rio Guayas, en el Océano Pacifico. El
area circundante tiene importancia ambiental porque incluye manglares y vida acuética
significativa. Una &rea importante de conservacion (Refugio de Vida Silvestre Manglares el Morro)
que incluye un sistema de estuarios y una franja maritima se encuentra ubicada cerca del predio del
Proyecto: i) islaManglecito, donde vive lamayor colonia de fragatas del pais y i) Manglares del
Morro, refugio de vida silvestre, que forma parte del Sistema Nacional de Areas Protegidas del
Ecuador, y distinguido por contar con cuatro especies de manglares (blanco, negro, rojoy Zaragoza)
y una concentracion de aves marinas (pelicanos y gaviotas).

4, Riesgoseimpactosambientales,ymedidaspropuestasdemitigacionycompensacion
4,1 Evaluaciony gestion de los riesgos ambientales y sociales
41a Sistemade evaluaciény gestion ambiental y social

DPWP todavia no haimplementado un sistema de gestion ambiental, social y de salud y seguridad
(ASSS) ni estableci6 las guias estandar en materia ASSS que deberan seguir sus contratistas y
subcontratistas. No obstante, CHEC, JDNy HCC cuentan con sus propios sistemas de gestion de
ASSS, que sebasanenlasreglamentacioneslocalesylas normas de suscasas matrices.

DPWP cuentaconsu propio procesode auditoriay control ASSSy condos contratistas de ingenieria:
Cullen Grummitt & Roe (CGR) parala construccion del Puertoy Consultora Veray Asociados (CVA)
para el camino de acceso. Las actividades de auditoria y control ASSS se basan en las normas de
seguimiento desarrolladas por el sistema de gestiébn ASSS, en cuestiones administrativas
determinadas en el plan de gestion ambiental del Proyecto y enlalegislacién vigente en Ecuador.

En elmomento de la visita de la DDAS, el sistema de gestion ASSS de CHEC habia sido recientemente
adoptadoy, porlotanto, no pudo evaluarse por completo. Por otra parte, HCC sicuentaconun
sistema de gestion ASSS y estéa trabajando para obtener las certificaciones ISO 14001 y OHSAS
18001. JDN implement6 un sistema de gestion ASSS sobre la base de sus guias ynormas
corporativas. CVA cuenta con un sistema de gestién ASSS que cuenta con las certificaciones ISO
14001 y OHSAS18001.

41b Politica

DPWP adopt6 una politica de seguridad, salud en el trabajo, comunidad y medio ambiente centrada
en los siguientes principios y metas: i) promover la salud a través de la eliminacion o prevencion de
incidentes con lesiones personales; i) proteger el medio ambiente reduciendo la generacién de
residuos, minimizando el consumo de recursos naturales, eliminando o previniendo la
contaminacion, y iii) colaborar con la creacion de una sociedad segura y adaptable a través de
inversiones estratégicas en asuntos que afectan alos individuos y la industria.
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La politica establece que sus puntos de interés principales son la salud y seguridad de sus
trabajadoresyde lacomunidad enlaque opera DPWP y elmedio ambiente. Reconoce el rolde
DPWP enlacadenade abastecimientoy su posible aporte al cambio climético®. Lapoliticasefialala
necesidad de actualizarla cada dos afios.

Lavisitade laDDAS de marzo de 2018 pudo verificar que la politica se informa de manera apropiada
al personal, incluidos los contratistas y subcontratistas.”. Las politicas de medio ambiente, saludy
seguridad (MASS) de CGR,CHEC, CVAYyHCC’s EHS cumplen conloslineamientosdelaND 1.

4.1c Identificacion de riesgos e impactos

4.1.¢i Impactos y riesgos directos e indirectos

Laevaluacion delimpacto ambientaly social (EIAS) del puerto menciona varios impactos socialesy
ambientales categorizados como severos, moderados, neutrales y no pertinentes. Los impactos
severosymoderadosincluyen aquellosrelacionados conlos efectos enlacalidad delaguay la biota
acuatica(florayfauna). Losimpactos sociales masimportantes sonlosrelacionados conladindmica
delaeconomialocal, elinflujo de personas, las modificaciones de la actividad productiva, la presion
en los servicios publicos y los efectos en la pesca artesanal.

AdemasdelaEIAS presentada, analizaday aprobadapor el Ministeriodel Ambiente antesde la
emision de la licencia ambiental correspondiente, también se realizaron los siguientes estudios:

i) Estudiostécnicosrelacionados conlasobrasdel canal de acceso queincluyeron datos
oceanograficos directos, como corrientes oceanicas, oleaje, variaciones de la marea, causes
de los rios, salinidad y vientos.

i) Unaevaluacién final delimpacto en la morfologia de la terminal?, que incluyé los resultados
del modelado hidrodinamico de las areas pertinentes del Proyecto (Puerto y canal de
acceso), estudio de encenagamiento, relevamiento batimétrico, geofisico y geotécnico.
Después de analizar los patrones de corrientes oceanicas, las condiciones del oleaje, las
propiedadesdelsuelomarinoydelaplaya,ylassimulacionesrealizadas, elestudio concluye
que la actividad morfolégica de la zona es muy reducida. Este estudio también brinda
imagenes satelitales (que muestran que casino hahabido modificaciones enlazonacostera
en los dltimos seis afios) para sustentar la aseveraciéon. Es mas, también concluye que las
obras del Proyecto, incluido el dragado, practicamente no influyen en los parametros que
determinaneltransporte de sedimentosylaactividad morfolégicadel areay, porlotanto,
tales obras no impactarén en las condiciones morfologicas de las zonas aledafas a la
terminal.

6
7
8

Esto significa que pone el énfasis enla necesidad de controlar el consumo de recursos y laemision de gases de efecto invernadero.
Por ejemplo, DPWP se encarg6 de que la politica se exhibiera en todo el campamento de CHEC.
“Impacto del Terminal Posorja en la Morfologia”, Royal HasKoning, DHV, 2017.
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Evaluaciondelimpacto delas actividades de dragado®, preparada paradeterminarlastasas
anuales de encenagamiento del nuevo canal de acceso a través del modelado
hidrodinamico y considerando las condiciones meteoroldgicas y oceanograficas en lo que
respectaal viento, el oleaje, las corrientes y lamorfologia. Este estudio concluye que la
estimacion del volumen anual de encenagamiento asciende a cercade 1,2 millones de
metros clbicos (Mm? o Hm®) y que el espesor de encenagamiento promedio asociado en
todo el canal de atracadero es de aproximadamente 15 cm.

Sin embargo, la DDAS identifico las siguientes brechas:

i)

La captura de ictiofauna (utilizando las técnicas aprobadas por la FAO) debe realizarse alo
largo del golfo de Guayaquil para poder establecer la biomasa total de peces, ademas de la
biomasa total de peces con fines comerciales.

Debe incrementarse el muestreo de puntos de seguimiento para permitir la generacion de
una mejor estabilizacion de las curvas.

El cronograma de las necesidades de seguimiento debe ampliarse paraincluir variaciones
gue estén posiblemente relacionadas con el entorno biético.

Debe establecerse un punto para monitorear las necesidades de los macroinvertebrados
acuaticosy laictiofauna, los sedimentosy las aguas de superficie aguas abajo en el rea de
influencia del Proyecto.

TambiénseidentificaronlassiguientesbrechasenrelaciénconlaEIAS delcaminodeacceso:

i)

4.1.cii

Lalineade base ambiental debe completarse con el seguimiento de las aguas de
superficie.

Considerando que la vegetacion presente alo largo del camino de acceso (arbustos y
vegetacion herbacea) presenta una importancia biolégica baja, debe desarrollarse un
seguimiento del entorno bidtico (vegetacion y fauna) para poder luego establecer la
frecuencia de seguimiento.

Debe completarse una actualizacion de lalinea de base social y el desarrollo de un mapa
de los actoressociales.

Elproceso de expropiacién, que yafue puesto en marcha porel MTOP, debe estar de
acuerdo con los principios de la ND 5.

Anadlisis de los impactos acumulativos

Segunlo solicitado por BID Invest, DPWP desarrollé una evaluacion de los impactos acumulativos®
siguiendo las guias de la ND 1. El periodo considerado fue de cinco afios (2017-2022) en una
delimitacién geografica que incluyé cinco parroquias de la provincia de Guayas: Posorja, General

9 Royal HasKoning, DHV, abril de 2017.

10 “Evaluacion y gestion de Impactos acumulativos Proyecto Integral Puerto de Aguas Profundas de Posorja”, CARDNO ENTRIX AMERICAS
S.A., marzo de2018.
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Villamil (Playas), Pundy El Morro. Laevaluacién considerd los siguientes proyectos: i) el puerto; ii)
el camino de acceso; iii) unalinea de transmision de 20 Km (paralela al camino de acceso) que
proveera de energia sostenible al Puerto; iv) una estacion de combustible para el puerto; v) las tres
empresas pesquerasindustriales cercanas (NIRSA, Sélica del Ecuador, Servigrup); vi) 220 granjas
camaroneras ubicadas cerca del puerto; vii) un astillero'?, y viii) una planta de acero, otra de
aluminio y otra de cobre, ademés de una fabrica de motores diésel construidas y operadas dentro
de los plazosestablecidos.

Estos son algunos de los componentes sociales y ambientales valuados: i) la calidad del aire; ii) el
ruido; iii) la calidad de las aguas superficiales; iv) el paisaje; v) la biodiversidad marina; vi) las areas
protegidas; vii) la inmigracién; viii) la percepcion social; ix) la economia; x) la infraestructura
industrial y comercial; xi) los caminos de acceso; xii) las rutas maritimas; xiii) la infraestructura
bésica; xiv) la salud publica, y xv) la pesca artesanal.

El estudio desarroll6 un plan de mitigacion del impacto acumulativo que les asigha
responsabilidades especificas a DPWP y los patrocinadores de los proyectos considerados en el
analisis y también incluye varias recomendaciones que deben seguir los terceros y los organismos
gubernamentales.

41.ciii  Andlisis de alternativas

LaEIASincluye un capitulo sobre elandlisis alternativo. No obstante, noincluye unajustificacion de
la ubicacion de implementacion del Proyecto sobre la base de los siguientes hechos: i) los costos
excesivos de la operacion del existente puerto de Guayaquil (en especial debido al dragado); ii) la
imposibilidad de mantener calados de mas de 9,5 m en el canal de acceso del puerto de Guayadquil
debido a un alto proceso de sedimentacion; iii) la ubicacion propuesta del puerto en Posorja ofrece
mejores opciones que el puerto de Guayaquil: sus condiciones oceanograficas son ideales y es
posible lograr calados de mas de 18 metros con facilidad, las corrientes oceanicasy las olas evitaran
lasedimentaciondelcanal; v)las condiciones geolégicasy del suelo de Posorjasonmucho mejores;
vi) el predio tiene unamuy buena accesibilidad por tierra; vii) la zona de eliminacién del material
dragado del canal de accesoy el &rea de maniobra sera la misma que la que enla actualidad recibe
elmaterial de dragado del canal de acceso del puerto de Guayaquil, y viii) de conformidad conel
analisis de batimetria, la ruta del canal de acceso al nuevo puerto requerird menos dragado que el
canal de acceso actual del puerto de Guayaquil.

No obstante, durante el andlisis de otros documentos técnicos*? se analizaron otras siete posibles
ubicaciones para el Puerto. Estas son las conclusiones principales del andlisis: i) Punta de Santa
Elenapresentaalgunas desventajas ambientales y de concentracion urbana, pero también buenas
condiciones naturales de climatologiay profundidad,; ii) la franja costera entre Punta Ancony Punta
de Santa Elena tiene un lecho marino rocoso y areas protegidas en la zona, ademas de estar muy
expuestaalosagentes climaticos; iii) Chanduy se encuentra muy expuesta alos agentes climaticos,
tiene unlecho marinomuy rocosoy lalinea batimétrica de 10 m se encuentramuy alejadadela

' como parte del Polo de Desarrollo Industrial de Posorja que se encuentra planificado cerca del Puerto.

12" |nforme de evaluacion de alternativas de ubicacion paraelpuerto preparado parael Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP)
enagostode 2014: PRIMERA FASE DEL PLAN MAESTRO DEL PUERTO EXTERIOR DE GUAYAQUIL, INFORME FINAL (ACCIONA/ISDEFE).
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costa (elevados costos de dragado); iv) Engabaotiene mejores condiciones de profundidad, el
accesoalcanalesmascorto, perosetratade unazonaaltamente expuestaalosagentes climaticos;
v) la franja costera entre Posorja y Playas presenta un lecho marino menos profundo (mayor
volumendedragado), unmayorgrado de urbanizaciony es un areade proteccién ambiental; vi)
Posorja presenta buenas condiciones naturales de profundidad, pero necesitara que se drague un
canal de acceso, e viii) isla Puna precisa una conexién por tierra a través de un viaducto con el
continente y es una zona con proteccion ambiental.

Despuésde considerareloleaje, elviento, las corrientes oceénicas, ladindmicacostera, las mareas,
la batimetria, la geologia, la geotécnica, la topografia, la conectividad terrestre, el grado de
urbanizaciony las condiciones ambientales de cada alternativa, laopcion mas conveniente fue lade
Posorja. Luego se analizaron los disefios de tres proyectos para esta opcidény se selecciond la
propuesta actual entre uno de ellos.

Paralaconstrucciondelcaminode acceso, se analizaronsolodosopcionesenlaEIAS:i)no construir
el camino y i) construir el camino sobre alineamientos fragmentados de caminos menos extensos
existentes. Dado que se estima que una vez que se encuentre operativo el transito desde y hacia el
puerto se incrementara de manera contundente a comparacion de las condiciones actuales y, por
lo tanto, generaré una sobresaturacion de los caminos de acceso actuales, se descarto la primera
opcién. Lasegunda opcién resulté serlamas conveniente, ya que utiliza un corredor ya intervenido
y aprovecha tramos de camino existentes (aunque no conectados).

A pesar de esto Ultimo, los estudios de ingenieria anteriores del MTOP® también tenian en cuenta
varias alternativas para el camino que incluian diferentes opciones para su disefio vertical y
horizontal (topografia, pendientes longitudinales, movimientos de tierra, compensacion entre corte
y relleno, materiales que se utilizaran en el vertedero). El disefio final del camino también
considerabaelhechode queibaaser utilizadotanto por el puertocomo porel Polo de Desarrollo
Regional planificado para la region.

Enrelacién conlas zonas de extraccion del material para el camino, inicialmente, DPWP habia
decidido obtenerlos en una de las canteras (Tricsa) que estaba de acuerdo con las necesidades del
Proyecto respecto del volumeny la calidad del material. Sinembargo, como la cantera estaba
ubicada cerca de “Cerro delMuerto”, sitio arqueolégico sensible catalogado como tal por el Instituto
Nacional de Patrimonio Cultural (INPC), la Empresa decidi6 no proceder y utilizar material de otra
cantera(Tucho)quecontabaconunpermisoambientalemitidoporelMAE (y, porlotanto,conun
plan de cierre aprobado) y que podria brindar el material sin restricciones.

Ennoviembre de 2017, elMAE autorizé unaactualizacion del PGA del Proyectoyle permiti6 aDPWP
utilizar el material en exceso resultante de la nivelacion del terreno (recorte de areas dentro del
predio del Proyecto) en el rellenado de las plataformas del puerto de aguas profundas. La situacion

13 Informe de factibilidad de GEOESTUDIOS S.A.: “Actualizacion de los estudios del proyecto Playas-El Morro-Posorja de longitud estimada

de 20km. Estudio de mejoramiento del acceso al Refugio de Vida Silvestre Manglares ElMorro de 200 m de longitud”. MTOP,
diciembre de 2012.
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hizo que no fuera necesario transportar material de canteras ubicadas a 35 km del Proyecto y evito
la generacion de impactos ambientales no deseados'.

41d Programas de gestion

Las obras del Puerto y del camino de acceso cuentan con sus planes de gestion ambiental (PGA)
aprobados por el Ministerio del Ambiente de Ecuador (MAE) y estan en proceso de implementacion.
Ambos planes resultan adecuados e incluyen los siguientes programas: i) prevencion y mitigacion
de losimpactos; ii) gestién de residuos; iii) educacién y capacitacién ambientales; iv) relaciones con
la comunidad; v) respuesta ante emergencias y contingencias; vi) salud y seguridad en el trabajo;

vii) gestidn de la biodiversidad,; viii) revegetacion y rehabilitacion, y ix) seguimiento y monitoreo. No
obstante, y para poderalcanzar mejores resultados de mitigacion de riesgos, existe unaoportunidad
de mejora en los siguientes subprogramas: i) informacion y comunicacion; ii) indemnizacién y
compensacion social; iii) selecciobn de mano de obralocal, y iv) capacitacion ambiental.

Los programas de seguimiento del camino de acceso (PGA) formados por planes de prevencion,
control y mitigacion de los impactos ambientales negativos, gestion de residuos, gestion de
combustibles y quimicos, y seguridad industrial y salud en el trabajo fueron incluidos en el capitulo
delaEIAS. Durante las visitas de campo, fue posible verificar que las acciones adoptadas son
adecuadas.

Sinembargo, linea de base de la EIAS del camino de acceso® debe revisarse y actualizarse la
evaluacién de riesgo ambiental. Por lo tanto, y aunque la vegetacion presente alo largo del corredor
(arbustos y vegetacion herbacea) tiene poca importancia biolégica, se propondran nuevos
programas de seguimiento. Deben describirse a fondo los programas de seguimiento de la fauna
terrestre, ademas de los programas de seguimiento de la vegetacion y los programas de
seguimiento de la calidad del agua de los cursos de agua que seran interceptados por el camino.

Como parte de laactualizacidn del plande relaciones conlacomunidad en marcha, DPWP esta
desarrollando un plan de participacion de los actores sociales (PPAS), que incluye un mapa de los
actores sociales.

41e Capacidady competencia organizativas

DPWP establecié unaestructura organizativa con definicionderoles, responsabilidades y autoridad
paraimplementar el sistemade gestion de MASS seglnlaND 1 delalFC. Hastael momento, DPWP
designdalsiguiente personal:i)unfuncionariode MASS conresponsabilidades gerenciales paralas
cuestiones ambientales y sociales dependiente directamente del Gerente General de DPWP; ii) un
coordinador de sostenibilidad responsable de la participacién de los actores sociales y las consultas
publicas; iii) un experto ambiental con dedicacién completa cuya responsabilidad es supervisar la
ejecucion correcta del PGA; iv) un gerente de salud, seguridad y medio ambiente que le brinde
apoyo al equipo ambiental y social local, y v) un gerente de capital humano que esté acargo de

14 Enrelacién con la extraccion de material de las canteras.
5 verel punto 4.1.c.i del presente documento.
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gestionar las cuestiones laborales. La Empresa estéincorporando a un especialista de seguridad y
de salud para trabajar en el predio.

Hastaelmomento, el sistemade gestionambiental, de saludy seguridad “central’ pudorealizary
gestionar las acciones y cuestiones necesarios.

4.1f  Preparaciony respuesta ante situaciones de emergencia

El PGA incluye un plan de respuesta ante emergencias que considera las siguientes situaciones
potenciales: i) pérdida de primeros auxilios; ii) pérdida ambiental; iii) legales y terceros; iv) imagen
yresponsabilidad empresarias; v) asuntos de la comunidad y derechos humanos, y vi) seguridad.

CHEC cuenta conun plande respuesta ante situaciones de emergencia que incluye las actividades
de construccion que deben ser actualizadas'® y aprobadas por su gerencia para entrar en vigencia.
DurantelaDDAS, no se encontraron pruebas sobre larealizacién de un plan de simulacroy sus
correspondientes planes deaccion.

HCC cuenta con unplan de respuesta ante situaciones de emergencia paralaconstruccién del
camino que contemplatodoslos hechos adversos posibles durante las actividades de construccion,
pero que no las situaciones potenciales legales, de responsabilidad empresarial, asuntos de la
comunidad y seguridad, y pérdidas probables.

JDN, que hasta enero de 2018 estaba a cargo de las actividades de dragado para DPWP, contaba
con un plan de respuesta ante emergencias que, en cumplimiento de las reglamentaciones
internacionales,incluye MEDEVACYMARPOLY, peronoconsideralosrequisitosdelplande gestion
ambiental. Sinembargo, como parte del plan de implementacion de calidad, salud, seguridad y
medio ambiente de las actividades de dragado, JDN cuenta con un protocolo que esta de acuerdo
con las normas ISO 9001, ISO 14001 y OHSAS 18001y las practicas aceptadas por el sector para
casos de emergencia; ademas, siempre hay un responsable de turno o coordinador de respuesta
ante situaciones de emergenciadisponible paraasegurar coberturalas 24 horas del dialos 7 dias de
la semana. Las partes principales del protocolo incluyen: i) un nimero de contacto de emergencia;

i) lanecesidad de una descripcion independiente del responsable de turno que se encuentre
disponible y sea conocido para todo el personal designado, ademas de un cronograma de turnos;

i) unalistade bolsillo conlos nUmeros de contacto de emergencia que el personal debe llevar
consigo o fija en los cascos después de haber participado en un curso de capacitacion de
emergencia;iv) lanecesidad de contar conunalistade proveedores de primeros auxiliosy otras
personas relacionadas con la respuesta ante emergencias necesarias (por ejemplo, bomberos)
disponible enel predioy exhibida entodas las carteleras, e v) instrucciones de emergencia estandar
en forma de diagramas de respuesta especifica de acuerdo con el tipo de tareas que se realizaran,
incluidas aquellas para: a) lesiones en el mar; b) emergencias en el mar, c) situaciones en el predio
o enlacosta, d) situaciones dentro de la oficinay e) condiciones climaticas adversas.

16 Esteplandebeincluir:i)undiagramade flujode comunicaciénentre CHEC, DPWPYylosterceros relacionados; ii) un plande evacuacion

médica aprobado (MEDEVAC), yiii) las potenciales situaciones legales, de responsabilidad empresaria, asuntos de lacomunidady
seguridad, y las probables pérdidas.

17 Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los bugques.
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DPWP prepar0y adopt6 un plan de respuesta ante situaciones de emergencia que cubre todos los
eventos adversos mas posibles y un diagrama de flujo de la comunicacion y la respuesta entre sus
contratistas y partesinteresadas.

419 Seguimiento yevaluacion

DPWP, CHEC, HCC y JDN disefiaron planes de seguimiento ambiental basados en el Plan de Manejo
Ambiental (PMA) aprobado. Se presentan al MAE informes trimestrales con los resultados del
seguimiento. Mensualmente, los contratistas presentan informes internos a DPWP gue cubren las
acciones ambientales realizadas y los resultados de los seguimientos.

4.1h Participacién de los actores sociales

El plan de empleo local estd en manos del GAD municipal®®. Se les pide a los posibles trabajadores
gue presenten ante este organismo sus datos personales para cargar una base de datos que luego
utilizard DPWP para seleccionar a sus futuros empleados.

Aungue se identificaron algunos de los actores sociales mas importantes para el Proyecto, es
necesario realizar esfuerzos adicionales para: i) generar un mapa formal de actores sociales que le
permita a DPWP definir las acciones prioritarias para su plan de comunicacién y ii) disefiar un plan
de participacion de los actores sociales. Elmapa, que serd actualizado de manera permanente, y el
plan de participacion de los actores sociales estan en preparacion.

Como parte de laactualizacién del plande relaciones conlacomunidad en marcha, DPWP esta
desarrollando un plan de participacién de los actores sociales (PPAS)*?, que incluye un mapa de los
actores sociales. El plan define los mejores mecanismos de participacién de las personasy delinea
los medios estratégicos para incluir distintos grupos de interés.

4.1.h.i Divulgacién de informacion

En cumplimiento de la legislacién ecuatoriana, DPWP realiz6 tres reuniones formales con la
poblacién: DosreunionesfueronparalaaprobaciondelaEIASylaactualizaciondelPGA,yuna, para
obtenerlaconcesiondelosmanglares. Laprimerareunionsellevéacaboenoctubrede2016en
la ciudad de Guayaquil e incluy6 a diversas comunidades del rea de influencia del Proyecto. La
segunda, realizada en noviembre de 2017 después de obtener la aprobacion del PGA actualizado,
tuvo el objetivo principal de brindarle informacion ala comunidad sobre las huevas actividades
incorporadas al Proyecto. La Ultimatuvo lugar en junio de 2017 en las comunidades de Punay
Posorja. Enlos tres casos, las autoridades locales, los residentes del distrito de Posorjay las
comunas de Isla Puna, Posorja, Data de Posorja y Puerto El Morro fueron invitados mediante
anuncios escritos dados a conocer en el centro de salud, la estacion de policia, las instalaciones del
GAD municipalylos medios locales; también se anunci6 unainvitacion general enlas estaciones de
radio locales.

18 Gobierno Auténomo Descentralizado.
¥ La preparacion del PPAS sigui6 la AA1000 Stakeholder Engagement Standard 2015.
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4.1.h.ii Consulta y participacion informadas

Elproceso de consultay participacion fue realizado por DPWP como parte de unrequisito legal para
lograrlaaprobaciéndelaEIAS envirtud delaleyambientalde aplicacién. Aunquelasreuniones
llevadas a cabo cumplenconlaND 1, deberan complementarse unavez que se disefien el mapade
actores sociales y el plan de participacion de los actores sociales.

En el caso del camino de acceso, como segun lalegislacion ecuatoriana no es necesario contar con
unalicenciaambiental, no existio lanecesidad de realizar unaaudiencia publica. No obstante, como
parte de los acuerdos alcanzados durante la DDAS y de conformidad con las guias del plan de
participacion de los actores sociales, DPWP ha venido trabajando estrechamente con las
comunidades que seran desplazadas por la construccién del camino de acceso. En este sentidoy
como parte del proceso de divulgacion de informacion, en marzo se realizé una reunién informativa
conlacomunidad y los entes gubernamentales que tuvo un doble objetivo: i) informarles acerca del
avance del Proyecto y ii) reunir sus inquietudes sobre el Proyecto.

Ademas, se hanrealizado reuniones periddicas con todas las partes participantes en el proceso de
derecho de paso (gobierno, propietarios y ocupantes de las tierras, grupos vulnerables) parallegar
a un entendimiento sobre la forma en la que se realizara el reasentamiento.

4.1i  Comunicaciones externas y mecanismos de queja

Se esta en comunicacion permanente con la poblacion principalmente a través del presidente del
GAD municipal de Posorja®?. Este es un factor limitante, pues no ha tenido una llegada
completamente eficaz que convocara la participacion de los actores sociales.

CHEC estableci6 un canal para recabar las preguntas y sugerencias de sus empleados y la poblacion.
Aunque DPWP ubicé unbuzén enlaentrada delasinstalaciones delcampamento del Proyecto para
recibir las quejas, sugerencias y consultas de la poblacién, la mayoria de los reclamos externos se
canalizanatravésdel GAD municipal. Eneste sentido, DPWP havenido actualizando sumecanismo
de atencion de quejas y procedimientos para el registro y seguimiento de las quejas externas para
que los canales y medios de larecepcién y procesamiento de las quejas estén definidos de manera
masexplicitayelprocesoseamastransparente. Este mecanismo actualizado también puederecibir
reclamos anénimos y contiene instancias de apelacion.

4.1j Informes periodicos a las comunidades afectadas

En elmomento de la visita, la Unica evidencia de la divulgacién de informacion era especifica de los
instrumentosambientales,comolaEIASyelPGAactualizadodel Puerto. Lainformacionrelacionada
con el camino que se encontraba disponible eramuy escasa. Enrespuesta a esta situaciéon, DPWP
esta disefiando un plan para divulgar informes periodicos a las comunidades afectadas por el
Proyecto.

0 g, Jorge Bachén, presidente del GAD parroquial de Posorja.
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4.2 Trabajoy condiciones laborales
42.a Condiciones de trabajo y administracion de las relaciones laborales

DPWPimplementd unapolitica de recursos humanos que establece de maneraexplicitalaadopcién
de las normas de desempefio de la IFC.

CHEC cuenta con unreglamento interno de trabajo que cumple con la legislacion ecuatoriana. Esto
significa que la semana de trabajo tiene cinco dias y la jornada de trabajo tiene ocho horas en
condiciones normales. Elreglamento también establece que el horario de trabajo y los dias de
descanso pueden variar segun el tipo de trabajo y se acuerdan previamente con el empleado.
Ademas, los turnos también pueden ser de veintidos dias de trabajo y ocho dias de descanso o diez
dias de trabajo alternados con cuatro dias de descanso.

Los trabajadores chinos se rigen por un sistema de trabajo diferente: tienen turnos de seis dias por
semanay undiade descanso, pero después de seis meses de trabajo tienen un mes de vacaciones.
A marzo de 2018, CHEC contaba con 300 empleados, 80 de los cuales son chinos y 220, ecuatorianos.
Elcampamento de CHEC cuenta con alojamiento solo paralos trabajadores chinos, yaque los
ecuatorianosvivenenlos pueblosubicados cercadel Puerto. Elcampamentosedividi endos areas:
una para el personal administrativo y losingenieros, y otra para los trabajadores. Las instalaciones
delaprimera area estan hechas de material prefabricado. Cada habitacion, equipada con aire
acondicionado, esta disefiada para dos personas y tiene un bafio completo (retrete y ducha). Enla
segunda, las viviendas son contenedores adaptados para hasta seis trabajadores. Los contenedores
tienen aire acondicionado, pero no tienen instalaciones sanitarias sino retretes y duchas colectivos
que se encuentran en otro contenedor adaptado y estan disponibles para todos los trabajadores.

Elcampamentotiene dos comedores: uno exclusivamente paralostrabajadores chinos, que cuenta
conunacocinabienequipada, un cocinero que prepara comida china, mesasy sillasenunlugar con
aire acondicionado; el otro comedor es para los trabajadores ecuatorianos y es un contenedor
adaptado con mala ventilacion. En el segundo caso, una empresa de Posorja provee los alimentos
en forma de comidas preparadas y las distribuye a la hora del almuerzo.

A enero de 2018, HCC contaba con 138 trabajadores provenientes principalmente de Guayaquil,
Playasy Posorja. Trabajan enturnos de veinticuatro dias de trabajo y seis dias de descanso. Cada
empleadotrabaja doce horas por diay se le pagan las horas extrarealizadas de acuerdo conla
legislacionlocal. Todos cuentan conseguro médicoy de accidentes, beneficioslegalesy quincedias
devacaciones pagasporafio. Laempresalesofrecetransporte hastasulugarde origen paralos seis
dias de descanso.

HCC tiene un campamento con capacidad para 300 trabajadores en la ciudad de Playas. Las
habitaciones son individuales pero los retretes y duchas son compartidos. El campamento, en el
gue se alojan solamente hombres, tiene varias &reas de recreacion, como la sala de television, una
cancha de fatbol y comedores espaciosos. Las trabajadoras locales regresan a su casa al final de
cada dia de trabajo. Las trabajadoras no locales viven en casas ubicadas cerca de la obra que son
propiedad de la empresa o alquiladas por ella.
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4.2.0.i Organizaciones laborales

En la actualidad no existen sindicatos ni asociaciones de trabajadores que hayan llegado a ningln
convenio colectivo de trabajo dentro CHEC. Sinembargo, no se encontré ninguna referencia
respecto delalibertad de asociacidén enlosreglamentos de trabajo de CHEC. HCC ho cuentaconun
sindicatoformal, pero sicuentaconun Comité de Trabajadores que negociaconlaempresalas
condiciones laborales y los contratos en nombre de los trabajadores.

4.2.0ii  Nodiscriminacion e igualdad de oportunidades

CHEC cuenta con un procedimiento de recursos humanos que detalla los procesos de selecciony
contratacion de personal, pero gue no se refiere de manera expresa alaigualdad de oportunidades
y no discriminacién. No obstante, los reglamentos internos de trabajo mencionan gque la seleccion
de personal no tiene en cuenta el género, laraza, el sexo o lareligion. Ademas, deben cumplir con
la ley ecuatoriana que claramente prohibe la discriminacién y establece la igualdad de
oportunidades paratodos los posibles trabajadores mas alla de su sexo, religion oraza.

4.2.adii  Reduccion de la fuerzalaboral

CHEC no cuentaconun programade reduccion de lafuerzalaboral, ya que, unavez que concluyael
Proyecto, todos sus trabajadores chinos seran repatriados a Chinay probablemente se los incluya
enlalistade los posibles trabajadores para otros proyectos que tenga en ejecucion. Aunque el
numerodetrabajadores ecuatorianosesmuchomenorqueeldeloschinos, CHECtodavianoadoptd
un plan de reduccién de la fuerza laboral para ellos.

HCC no cuenta con un plan de reduccién de la fuerza laboral, debido a que su practica es, cuando
sea posible y unavez terminados los proyectos, asignar a sus trabajadores a otros proyectos en los
gue esté trabajando.

DPWP debera preparar un plan de reduccién de lafuerzalaboral paratodala mano de obradel
Puerto.

42.0iv  Mecanismo de atencion de quejas

Aunque no existe ningin mecanismo formal de atencion de quejas internas, CHEC cuenta con un
procedimiento para gestionar los reclamos y quejas de sus trabajadores. Con este fin, se ubic6 un
buzén enlaentrada del campamento, pero hastaelmomento no se recibié ningunaqueja.

HCC no cuenta con un mecanismo formal de atencion de quejas internas. Sin embargo, establecio
un mecanismo mediante el cual el departamento de recursos humanos debe darles curso alas
quejasy los pedidos de informacién de los empleados por correo electronico o teléfono.

JDN no cuenta con un mecanismo de atencién de quejas y reclamos, sino solo algunos
procedimientos internos que establecen que las quejas deben canalizarse a través del capitan del
buque.
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4.2b  Proteccion de la fuerza laboral

Las leyes laborales ecuatorianas prohiben el trabajo infantil y todo tipo de trabajo forzoso. Los
contratos firmados entre CHEC y sus trabajadores chinos cumplen con lalegislacion local segin se
encuentran presentadosy aprobados por el Ministerio de Trabajo de Ecuador. Elprocesode DDAS
no encontrd ninguna prueba de la existencia de trabajo infantil o trabajo forzoso.

42.c Saludy seguridad en el trabajo

EIPGA (aplicable al Proyectoy atodos los subcontratistas) establece enelplande salud y seguridad
guetodoslospeligrosdebenidentificarseyevaluarse paratodoslosempleadosy contratistas.

DPWP preparé un estudio de evaluacién de riesgos con el fin de identificar los peligros mas
importantes de las etapas de construccion de la terminal portuaria, el camino de accesoy las
actividades dedragado, ygenerarcomoresultado lasacciones de prevenciényrespuesta que estan
siendoimplementadas porloscontratistasysupervisadaspor DPWPylasempresassupervisorasde
las tareas deingenieria.

CHEC prepar6 una matriz de riesgos. Sin embargo, la identificacion de los peligros solo considero
las actividades béasicas realizadas en el comienzo del Proyecto y no tiene en cuenta las actividades
de los subcontratistas. De igual forma, HCC prepar6 una matriz de riesgos que incluye la
identificacion de peligros y un analisis de riesgos, pero no considera las actividades de los
subcontratistas y la exposicién del personal.

42.d Trabajadores contratados por terceras partes

De acuerdo con lo mencionado, los trabajadores de la fase de construccion son contratados
directamente por los contratistas del Proyecto (CHEC, HCCy JDN) y sus subcontratistas. La fuerza
laboraltotal estimada parala etapapico de la construccion es de 400 personas (formada por 80
trabajadores chinos y 320 ecuatorianos) mas cerca de 280 trabajadores para la construccion del
camino.

Todos los contratos deben cumplir con la ley ecuatoriana que establece de manera especifica lano
discriminacion, laigualdad de oportunidadesy la prohibicion al trabajo infantil y forzoso.

4.3 Eficienciadelusode losrecursosyprevencion de lacontaminacion

4.3.a Eficienciaen el uso de los recursos
43.a.
4.3.a.i Gases de efectoinvernadero

El Programa de Prevencion de Impactos por Gases de Efecto Invernadero establecido en el PGA
(para la fase operativa) incluye las siguientes actividades principales: i) el establecimiento de un
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procedimiento o programa de eficiencia energética (identificacion de medidas para reducir al
minimo eluso de combustibles, buscarfuentes de energia alternativas y minimizar su huellade
carbono, entre otras); i) laimplementacién de un programa de eficiencia energéticaque tratara
principalmente la optimizacién de procesos y el uso eficiente de la energia para mejorar la
productividad, y ii) la adopcion de un proceso de clasificacion de los residuos solidos adecuado de
manera de evitar la eliminacion de residuos que puedan reciclarse y, de esta manera, reducir las
emisiones de los vertederos ubicados cerca del area del Proyecto.

43.aidi  Consumo de agua

Enlaactualidad, el Proyectono cuentacon programas de concientizacién sobre el consumo de agua
para las fases de construccion y operacion. Sin embargo, en el presente, DPWP cuenta con una
matriz de seguimiento que le permite determinar la cantidad de aguay energia consumidas por
cada contratista delProyecto.

43b .b Prevencion de lacontaminacion

Los programas de gestion de residuos sélidos y liquidos se establecen en el PGA de las obras del
puerto y el camino de acceso. Los programas cuentan con procedimientos de clasificacién,
separacion, almacenamiento temporario, reduccion de residuos, transporte y eliminacion, y son
adecuados para elProyecto.

Seestablecié un programa de prevencion de losimpactos del manejo, almacenamiento y transporte
delos quimicos para la gestion de materiales peligrosos. Este programa ofrece acciones clave para
el manejo correcto de materiales peligrosos, como combustibles, aceites, grasas y pinturas, entre
otros. Ademas, incluye los criterios para ubicar los lugares en los que manejar y almacenar los
materiales peligrosos, y los procedimientos para su almacenamiento adecuado, volumenes
permitidos maximos, permisos, sefializacion de seguridad y otros. Durante las inspecciones al
alojamientoy el frente de obra, se pudo advertir que la gestién de los materiales peligrosos era
apropiada. El lugar de almacenamiento de los materiales peligrosos esté aislado, es resistente al
agua, cubierto, cuenta con un dique de contencién y acceso restringido.

ElIPGAincluye un conjunto de actividades que buscan evitary reducir la polucién del aire, el suelo y
el agua.

4.3.b.i Ruido, vibracion y calidad delaire

El monitoreo del ruido, las vibraciones y la calidad del aire se describe adecuadamente enel PGAYy
abarca las fases de implementacion y operacion.

El monitoreo del ruido y la calidad del aire en el camino de acceso comenzaran en marzo de 2018.
Asimismo, ya se esta realizando el monitoreo del puerto de estos parametros desde 2017. Hastael
momento, los resultados preliminares demuestran el cumplimiento de la legislacion nacional y las
normas internacionales.
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4.3.b.ii  Efluentes

Aunque el Proyecto no realiza descargas de liquidos al medio ambiente?, el Programa de Gestion
de Desechos Liquidos o Efluentes propuesto en el PGA prevé medidas de control y monitoreo para
evaluarelfuncionamiento correcto de los sistemas de aguasresiduales que se implementaran como
parte del Proyecto. Incluye acciones para verificar su eficiencia y monitorear los bafios quimicos
que se utilizaran enlos frentes de obra y la eliminacién de los efluentes, ademas de actividades de
capacitacion para el personal, entre otras. El subprograma de monitoreo de efluentes propuesto
con este programa establece la necesidad de monitorear los parametros fisicos y quimicos de los
efluentes trimestralmente.

4.3.b.iii  Calidad del agua de los estuarios

El programa de prevencion de los impactos en los recursos hidricos para el monitoreo de la calidad
delaguaestablece accionesde controlde losefluentes generados durante laoperacion del Proyecto
con el fin de proteger los recursos hidricos adyacentes. El subprograma de monitoreo de las aguas
superficiales incluye el monitoreo de la calidad del agua en distancias ubicadas 300 metros aguas
arribay aguas abajo de los puntos de descarga cotejando de manera periddica los siguientes
parametros: pH, conductividad, oxigeno disuelto, total de sélidos disueltos (TDS), total de sélidos
ensuspension (TSS), solidostotales (TS),temperatura, turbiedad, aluminio (Al), arsénico (As), bario
(Ba), boro (Bo), cadmio (Cd), cobalto (Co), cobre (Cu), cromo (Cr), cromo hexavalente (Cr*®), estafio
(Sn), estroncio (Sr), hierro (Fe), manganeso (Mn), mercurio (Hg), molibdeno (Mo), niquel (Ni), plomo
(Pb), plata (Ag), potasio (K), selenio (Se), silicio (Si), sodio (Na), vanadio (V), zinc (Zn), aceites y grasas,
coliformes totales (CT), coliformes fecales (CF), demanda bioquimica de oxigeno (DBO), demanda
quimicade oxigeno (DQO), fenoles, hidrocarburostotales de petréleo (TPH)ysurfactantes.

JDN (como parte de su contrato con DPWP) habia contratado al laboratorio GRUENTEC para que
realizara el monitoreo de las aguas superficiales en dieciséis puntos a lo largo del canal de acceso
propuesto. Los resultados del muestreo incluidos en el informe trimestral de monitoreo?
presentaron dos parametros por encima del limite maximo permitido (LMP): aluminioy hierro. Estos
resultados, que son similares a los de la campafia de monitoreo del trimestre anterior, constituyen
la consecuencia mas probable de las actividades antropogénicas de laregion, como las descargas
puntualesy difusas en elestuario delrio Guayas por parte de las industrias establecidas en el Estero
Saladoo porlasactividades agricolasy de cultivodelcamarén, que soncomunes enlazona.

Hasta el momento, serealizaron tres camparas de monitoreo (juliode 2017, octubre de 2017y
enero de 2018).

43biv  Sedimentos

El subprograma de monitoreo de los sedimentos relacionados con el programa de prevencion del
impacto de las actividades de dragado establece un monitoreo trimestral para evaluar los siguientes

2L En lazonadealojamiento, losefluentesliquidosvanalostanquessépticos, filtros de grasaybafios quimicos, que empresas aprobadas
gue cuentan con certificaciones y estan aprobadas por el Ministerio del Ambiente limpian periédicamente.
2 pp World, noviembre de 2017.
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parametros: conductividad, pH, tasa de absorcién de sodio, As, S, Ba, Bo, Cd, Co, Cu, Crtotal, Cr*,
cianurolibre (CN"), Sn, flaor(F), fluoruro (F), HG, Mo, Ni, Pb, Se, V, Zne hidrocarburostotales de
petréleo. Los sitios monitoreados son las aguas marinas internas (Canal del Morro), las aguas
marinas continentales (golfo de Guayaquil), la posicion de atraque y zona de muelles al norte del
areaenlaqueseinstalaranlaposiciondeatraqueyladarsenade maniobra, yelcanalexistente.

Anoviembre de 2017 (como parte del cumplimiento de unade las medidas establecidas en el PGA),
se realizaron dos ejercicios de muestreo en dos puntos especificos (SED-5y SED-6) donde se
recogieron untotal de nueve muestras en profundidades que variaronde 1a13m. Ademas, en
octubrede2017,JDNrealizo unanalisisfisico-quimicoen 21 puntos de muestreoalolargodelcanal.

Los resultados del monitoreo demostraron que, en general, la mayoria de los parametros
presentaron concentraciones iguales o menores que la linea de base fisica y los valores maximos
permitidos, aunque estos se definen para el suelo y no para los sedimentos marinos. Dos muestras
presentaronvalores de pHsobrelos valores maximos permitidos. Todas las muestrastenian valores
de sulfuro sobrelos valores maximos permitidos, unacondicion que también se observaparala
lineade base de laEIAS. Porlotanto, la variacién de la concentracién de estos parametros se
atribuye alas altas cargas organicas que transporta el rio Guayas al ingresar ala zona del estuario.

Hasta el momento, serealizaron tres campafias de monitoreo (juliode 2017, octubre de 2017y
enero de 2018).

4.3.bv Bioacumulacion

El monitoreo de bivalvos se establecid para estimar la bioacumulacién de metales pesados en la
cadena tréfica. Este seguimiento fue realizado por lafirma Cardno y, con este fin, utilizé las mismas
zonas de muestreo que las del monitoreo de los sedimentos.

Las muestras se recolectaron en la superficie del lecho marino mediante una draga Van Veen con
cuatro réplicas por estacién de muestreo siguiendo la metodologia propuesta por la FAO (1981).
Aunque las fuentes bibliograficas demuestran la existencia de cerca de 44 especies de
macroinvertebrados que corresponden a 5 filos?® y que aparentemente se registraron 16 especies
de bivalvos en esta zona, los Ultimos resultados del monitoreo no registraron la presencia de
bivalvos en los puntos de muestreo. Es posible que esto Gltimo se deba a una influencia antropica
alta que puede haber generado el deterioro del habitat y la contaminacion de los sitios.

El monitoreo de la calidad del agua y de los sedimentos de las actividades de dragado se esta
realizando de manera adecuada para permitir la identificacién de alteraciones en las areas
directamente afectadas por el Proyecto. Las muestras de aguay sedimentos se recogenenlos
mismos puntos de muestreo. Aunque el muestreo se esta realizando de acuerdo con el plan de
monitoreo, una actualizacion del programa de monitoreo que considere agregar un monitoreo
aguas abajo para monitorear las aguas superficiales, los sedimentos, la ictiofauna y los
macroinvertebrados acuéticos,es necesario.

23 Cnidarians, Mollusca, Annelida, Echinodermata y Arthropoda.
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44 Saludy seguridad de la comunidad
44.a Saludy seguridad de la comunidad

LaEIAStieneuncapitulo especificoque serefierealanalisisdelosriesgosdel Proyecto. Este anélisis
considera las situaciones no rutinarias que puede generar el Proyecto, como incendios, derrames,
explosiones no controladas, o gue pueden tener un origen natural y afectar la operacién normal del
Proyecto. Lametodologiautilizadase basaenlanorma UNE 150008:2008 "Analisisy evaluacion del
riesgoambiental” (hormaespariola). Laidentificacionde los peligros se basaenlas matrices de
interaccion. Las estimaciones de la probabilidad y las consecuencias se apoyan en la informacién
presentada en la "Descripcion de las Actividades" del Proyecto (capitulo 7 de laEIAS) y la linea de
base (capitulo 6 de la EIAS). Esta metodologia resulta apropiada para la envergadura y las
caracteristicas del Proyecto al considerar los resultados obtenidos.

Losriesgos identificados para la comunidad considerando la ubicacion del Puerto mas cerca de las
actividades de pescaartesanalylas empresas de pescaartesanaly el nivel de contratacion de mano
deobralocal son:i)accidentes de transito; ii) colision de embarcaciones; iii) fallas operativas; iv)
exposicion a varios riesgos de transmision de enfermedades a través de la introduccion de
enfermedades no endémicas, y v) drogas, tréfico de personas y animales. Lo siguiente puede
mencionarse en relacién con los riesgos ambientales y sociales del Proyecto: i) huelgasde
trabajadores o proveedores, ii) interrupcion de actividades causada por miembros de lacomunidad
oactoressociales;i)riesgosalaseguridad, como asaltos, robosy secuestros;iii) dafios alos equipos
y las instalaciones, y iv) riesgos de sabotaje y terrorismo.

La evaluacion de los riesgos fue suficiente y adecuada para las caracteristicas del Proyecto. Por lo
tanto, DPWP debe mantener procedimientos paragestionartodoslosriesgosambientalesysociales
relacionados. En este sentido, laEmpresa actualizd la matriz de riesgos con el finde identificar todos
los riesgos laborales, ambientales, operativos y naturales, y de evitar los efectos negativos paralas
comunidades que viven en su area de influencia directa.

CHEC adopt6 un plan de gestién del transito que considera los siguientes aspectos: i) identificacion
de los peligros del transito; ii) limites de velocidad y restricciones de zona de velocidad, v iii)
controles de transito, como carteles informativos, caminos temporarios, rutas de peatones, rutas
de vehiculos y estacionamientos. No obstante, su alcance y meta se relacionan solo conla
construccion del muelle y la playa de contenedores por lo que las medidas de mitigacion deberan
implementarse dentro del area del Proyecto.

Hasta el momento DPWP no adopt6 un plan de gestidn del trnsito del proyecto general que

considera las areas de influencia directa e indirecta del Proyecto y que incluye una estrecha
coordinacion con las autoridades locales de transito.

44.0. Disefio y seguridad de infraestructuray equipos
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Un informe del ingeniero independiente? concluye que el grado de detalle y calidad de ingenieria
del Proyecto son altos y que los disefios y especificaciones técnicas de los diferentes componentes
del Proyecto estan completos y de acuerdo con las guias y normas internacionales. No obstante, la
revision identifica deficiencias menores relacionadas con el clima (que probablemente influyan
negativamente en lafactibilidad técnica general del Proyecto) que, de acuerdo con el juicio del
ingeniero independiente, pueden resolverse con facilidad a medida que avanza el Proyecto. Estas
incluyen las siguientes, entre otras: i) consideracidn de las temperaturas enlos planes operativos de
salud y seguridad y el manual operativo; ii) analisis hidrodinamico de la ocurrencia conjunta de los
vientosy las corrientes para determinar los disefios finales de las estructuras maritimas; iii) andlisis
de los vientos de atraque y amarre para determinar las limitaciones operativas de los vientos para
los disefios finales de algunas estructuras maritimas; iv) velocidad de los vientos y ocurrencias
anuales y carga de vientos potencial para el despliegue exitoso del proceso de construccion
cantitravel; v) andlisis del nivel de agua arménico determinado por la presién atmosférica, y las
configuraciones de los vientos y el oleaje para determinar los disefios finales de las estructuras
maritimas; vi) estudios detallados de lahidrodinamicade los sedimentos paraestimarlos volimenes
anuales de mantenimiento del dragado, y vii) analisis de la estabilidad y el asentamiento de las
laderas para limitar la exposicion a los eventos sismicos.

4.4.q.ii Gestion y seguridad de materialespeligrosos

El PGA incluye un programa de prevencion del impacto del manejo, almacenamiento y transporte
de quimicos, que brinda medidas para evitar, minimizar y mitigar la incidencia de los impactos
adversos del manejo, almacenamiento y transporte de quimicos durante la fase de construccion del
Proyecto, como: i) gestién de combustible, maquinariay equipos pesados; i) ubicacion de las areas
demantenimiento, lasinstalacionesdealmacenamientode combustiblesyquimicos, ylasdistancias
minimas de los cuerpos de agua; iii) necesidad de utilizar fichas de datos de seguridad (MSDS) para
todos los productos peligrosos; iv) protocolos para manejar y utilizar productos inflamables; v)
almacenamiento y manipulacién de aceites, lubricantes y grasas; vi) ubicacion y especificaciones
técnicasde los depoésitos para separacion de aceites yfiltros de grasas, y vii) utilizacién adecuadade
sefializacion.

EIPGAdelcamino de accesotambiénincluye medidas para elmanejoylagestion apropiados de los
productos peligrosos que son como las detalladas anteriormente. La DDAS verificé laaplicacion de
estas medidas y confirmé que todos los productos peligrosos se manejaron, gestionaron y
almacenaron adecuadamente y que eran suficientes y apropiados para evitar la polucion y reducir
el riesgo de accidentes, como filtraciones, derrames, explosiones e incendios.

44.4iii  Exposicion de la comunidad a enfermedades

Como parte de la EIAS, se reuni6 informacion sobre la morbilidad de toda la zona de influencia del
Proyecto de todos los centros de salud, clinicas y hospitales del Proyecto. DPWP coordinaray
colaboraraconlasinstituciones de salud publica afin de establecer brigadas médicas y realizar
actividades de capacitacion parala prevencion de enfermedades por la presencia de personal
extranjero.

24 Moffat & Nichol (M&N).
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44.0iv  Preparaciony respuesta ante situaciones de emergencia

EI PGA cuenta con un plan de respuesta ante situaciones de emergencia (PRE) basado en los
siguientes principios: i) salvaguardar laintegridad del personal, los contratistas, el personal de
actividades complementarias y los visitantes de laempresa; i) proteger el medio ambiente; iii)
proteger las instalaciones, los equipos, la maquinaria y los vehiculos relacionados con las
operaciones de la empresa; iv) minimizar la pérdida de dias de trabajo, y v) reducir, eliminar y
controlar sus efectos unavez que ha ocurrido laemergencia conteniendo, recuperando, reparando
el dafio y reemplazando los materiales utilizados durante la emergencia.

ElI PRE resulta aplicable atodo el personal (trabajadores directos, contratistas, personal para
actividades complementarias y visitantes) que se encuentre en las instalaciones del Proyecto. El
plan preveé cuatro niveles de situaciones posibles: i) nivel 1: muybaja, conrespuestalocal de los
contratistas; ii) nivel 2: moderada, que requiere una respuesta local y la activacion del proceso de
gestidn decrisis e intervencion del equipo de gestién de DPWP; iii) nivel 3: alta, loque implicala
activaciondelprocesode gestidnde crisis y apoyo de la oficinaregional en coordinacion conlos
actoressocialeslocales,comolasautoridadesycomunidades, yiv) nivel 4: catastrofica, que requiere
laactivacion delproceso de gestién de crisis, apoyo de laoficinaregional y de la Casa Matriz Mundial
de Dubai, ademas de en coordinacidn con los actores sociales locales, como las autoridades, las
comunidades y el manejo de los medios.

CHEC,HCCyJDNcuentanconplanes derespuestaante situaciones de emergencia actualizados.
44b  Personal de seguridad

La seguridad del area del Proyecto es responsabilidad de CHEC. Por lo tanto, CHEC contraté los
servicios de COMAXSEG, firmalocal que brinda el personal necesario paracontrolar elingresoy las
instalaciones del Proyecto.

Aunque los guardias pueden portar armas, estas se encuentran dentro de las cabinas de control y
ninguno de los guardias las llevan consigo. Como parte de los requisitos de COMAXSEG, todos los
guardias deben realizar un curso de capacitacion para el uso de armas de fuego y para obtener la
autorizacion del Departamento de Control de Armas dependiente del Ministerio de Defensa
Nacional de Ecuador.

La DDAS no pudo verificar si DPWP o CHEC identificaron o evaluaron los riesgos de seguridad ni
determinarsielusodelosservicios brindados por COMAXSEG puede representar un peligro parala
comunidad. No obstante, hasta el momento, no se recibieron quejas de la comunidad en relacion
con la presencia de los guardias.
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4,5 Adquisicion de tierras y reasentamiento involuntario

45a Aspectos generales
4.5.a.
45.aii  Disefo del proyecto

El inmueble del Proyecto se compré a una Unica persona. No hubo necesidad de reasentar
poblacién debido a que el area elegida para el Puerto se utilizaba anteriormente para actividades
agricolas o de cultivo de camaron. No habia viviendas en el predio.

Aunqgue el camino de acceso fue disefiado para evitar los reasentamientos, el establecimiento del
derecho de paso afecta a 429 terrenos y once viviendas. Se esta evaluando cuantas de estas
pertenecen a familiasvulnerables®.

45.aidii  Indemnizaciony beneficios para personas desplazadas

El plan de relaciones con la comunidad describe el proceso de servidumbre de derecho de paso en
un procedimiento de tres pasos: i) un equipo técnico realiza la valuacion del costo de los terrenos;
ii) una vez que se valla la tierra, se realizan reuniones con los propietarios y se negocia el valor de
laindemnizacién? hastallegaraunacuerdo favorable, yiii) después de lanegociacion, las personas
afectadas tienen el tiempo necesario para analizar las alternativas de reubicacion y se le notifica al
equipo técnico lafecha enla que se encontrara disponible la propiedad. Como puede verse existe
una brecha significativa entre este procedimiento y el requerido por laND 5.

Sin embargo, las actualizaciones al plan de relaciones con la comunidad en lo que atafie al camino
deaccesoaseguraranque elprocesode servidumbre del derecho de pasode lastierras estade
acuerdo con la Politica de Sostenibilidad Ambiental de BID Invest, especificamente con la Politica
delPlande Reasentamiento Voluntario (OP-710)ylaNormade Desempefio 5"Adquisiciéndetierras
y reasentamiento involuntario".

45.0iv  Participacion comunitaria

Aunque DPWD hapodido establecer un canalde comunicacion entre el Proyectoy las comunidades
afectadas, no existe ningin programa formal de participacién de la comunidad para las personas
que se veran afectadas por la construccién del camino de acceso.

Como el camino y la EIAS fueron desarrollados por el MTOP vy, por lo tanto, cumplen con la
legislacion local que se centra en informar y coordinar solamente con los propietarios de los
terrenos, se realizé una reunion en 2013 con las personas identificadas al comparar el disefio del

%5 Familias conmadre o padre soltero, familias con mas de cuatro hijos, familias con miembros discapacitados o ancianos, familias cuyo

terreno es su Unica fuente de ingresos.
Unavez establecido el valor del terreno de la servidumbre, el nivel de negociacion con la parte afectada serd minimo porque aun si el

propietario no acepta el precio propuesto, las leyes ecuatorianas lo obligan a aceptarlo de todas formas. Es mas, este procedimiento
esvalido solamente paralos propietarios. Los ocupantes de las tierras no tienen derecho a serindemnizados.

26
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caminoconunplandetitularidad delatierrabrindado porlas municipalidadeslocales (catastro).
Este procedimiento dejé de lado alas personas que ocupan latierra de maneraprecaria.

LaDDAS demostro que DPWP establecié comunicacionesrecientemente conlos propietariosdelas
tierras y también con las once familias que fueron desplazadas involuntariamente por la
construccion del camino.

A pesarde lo anterior, ladivulgacion de informacion alos afectados no cumplié conlaND 5.

45.0v  Mecanismo de atencion de quejas

DPWP estableci6é un mecanismo preliminar de atencion de quejas mediante el cual la comunidad
afectadapuede canalizar sus quejas, inquietudes, sugerenciasy dudas sobre el Proyecto. Coneste
fin, puso buzones de sugerencias en diferentes partes del predio del Proyecto (incluidas las puertas
de entrada) en los que las personas pueden dejar sus comentarios. Sin embargo, no existe ningin
procedimiento formal sobre la forma de manejar las quejas a partir de alli y como se le comunica la
decision final a la persona que presentd su queja.

En este sentido, DPWP ha venido actualizando su mecanismo de atencién de quejas y
procedimientos para el registro y seguimiento de las quejas externas para que los canales y medios
de recepcién y procesamiento de las quejas estén definidos de manera més explicita y el proceso
sea mas transparente. Este mecanismo actualizado también puede recibir reclamos an6nimos y
contiene instancias deapelacion.

45.avi  Planificaciony ejecucion de reasentamientoy el restablecimiento de medios de subsistencia

Como la servidumbre del derecho de paso fue asumida por el MTOP, solo se siguieron los
procedimientos establecidos en la legislacion ecuatoriana?’. Por lo tanto, ni el MTOP ni DPWP se
vieron obligados a adoptar un plan de reasentamiento o un plan de restauracion del medio de
subsistenciaque supervisaralas condiciones de las personas afectadas porlostrabajos propuestos
en el camino de acceso.

45b  Desplazamiento
4.5.b.i
45b.ii  Desplazamiento fisico y desplazamiento econémico

A pedido de BID Invest, DPWP esta preparando un plan de accién de reasentamiento involuntario
(PRV) para las personas que seran desplazadas fisica 0 econdmicamente a causa del Proyecto?,
siguiendolas guiasincluidas enlaPoliticade Sostenibilidad Ambiental y Social de BID Invest®.

27 Este procedimiento se centra solo en los propietarios de los terrenos y deja de lado a las personas que ocupan la tierra de manera

precaria.

Laspersonascuyasviviendas se encuentranenelsectordelcondominio Olas del Pacifico, ubicado enelcorredor que seraintervenido
por la construccion del camino de acceso, a cerca de 5 km del 0+000 progresivo, ubicado en la rotonda cerca de General Villamil.
Queincluye las Politicas Ambientales y Sociales del Grupo Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y las Normas de Desempefio sobre
Sostenibilidad Ambiental y Social de la Corporacion Financiera Internacional (IFC).

28

29
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Especificamente, el PRV cumplir4 con los requisitos de la Politica del Grupo BID sobre
Reasentamiento Involuntario (OP-710) y de la Norma de Desempefio 5 “Adquisicion de tierras y
reasentamiento voluntario”, de manera que todos los impactos adversos generados por el
desplazamiento fisico y el desplazamiento econdmico sean identificados y mitigados
adecuadamente, ylos medios de subsistencia de los afectados sean restaurados unavez que haya
tenido lugar eldesplazamiento.

45c Responsabilidadesdelsectorprivado enunreasentamiento manejado porelgobierno

Inicialmente, se penso que el MTOP se encargaria de la construccion del camino Playas-El Morro-
Posorja. Se preparé unaEIAS en 2013 enlaque solo seidentificaron los propietarios de los terrenos
ubicados en el alineamiento propuesto del camino. Por lo tanto y de acuerdo con las
reglamentaciones ecuatorianas, el plan de gestion ambiental consideré el mecanismo de
expropiacioncomolaunicaformaque podiautilizarse enlaservidumbre delderecho de paso.

Aunque laresponsabilidad por la construccion del camino fue transferida a DPWP de conformidad
con el contrato de concesion y ahora estas instalaciones forman parte del Proyecto, la servidumbre
delderechode paso sigue siendoresponsabilidad del MTOP. Apesarde lasituacion, DPWP acord6
preparar un PRV y ejecutar todas las acciones necesarias para salvaguardar los derechos de las
personas (propietarios de los terrenos y personas asentadas en ellos) a los que se iba a desplazar
fisica 0 econdmicamente, en especial aquellos cuyas condiciones se consideran vulnerables. EIPRYV,
gqueestaendesarrollo, determinarade qué forma DPWP deberatrabajar encoordinacionconel
MTOP paragarantizarlo.

4,6 Conservaciondelabiodiversidadygestionsosteniblederecursos naturalesvivos
46.a Aspectos generales

Laconstrucciondel Puertoen Posorjaexigialaremocion de cercade 10 hectareas de manglaresque
parecianestarenbuenascondiciones. ParaelmomentoenelqueBID Investhabiarealizado la
DDAS, DPWP ya habia retirado los manglares sin evaluar sus caracteristicas biol6gicas y ecoldgicas.

Dada esta situacion, BID Invest contrato a la firma EcoAnalysts, Inc. para que realizara una
identificacién cualitativa de los habitats criticostomando comoreferencialos manglares que se
encontrabanenlazonacontiguaalbosqueretirado. Losresultados de este andlisis demuestran que
laND 6 resulta aplicable teniendo en cuentalas actividades de construccion del Proyecto del Puerto
de Posorja, al igual que la Directriz B.9 de la Politica de Medio Ambiente y Cumplimiento de
Salvaguardias del Grupo BID. Sefiala que aunque los manglares eliminados pueden considerarse
habitat natural, sobre la base de informacion secundariay de los hallazgos de la visita realizada por
los técnicos, la probabilidad de que hubiera sido un hébitat critico es extremadamente baja y, por
lotanto, laadopciénde unacompensacion puede ayudar aalcanzarla pérdidacero de biodiversidad
0 una ganancia positiva neta, si se realiza de manera apropiada.

46.b  Protecciony conservacion de la biodiversidad
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Aunque lalegislaciénlocal de varios paises®® exige unatasa de reforestacion de manglaresde 1a 10
(esto significa 10 hectareas de superficie reforestada por cada hectarea deforestada), la ley
ecuatoriana solo exige unatasade 1 a 6. Para el Puerto de Posorja, esto significa que la superficie
de reforestacion exigida por lalicenciaambiental es de alrededor de 60 hectéreas. Laidentificacion
cualitativa de habitats criticos realizada por EcoAnalysts cuestiona desde un punto de vista
bioldgico, el coeficiente de reforestacion exigido por la legislacidén ecuatoriana y menciona que el
coeficiente "normal” utilizado en la mayoria de los casos es de 1 a 10y en algunas condiciones
extremas de 1 a 32.

DPWP ya comenzo areforestar estas 60 hectareas en una zona autorizada por la Subsecretaria de
Gestidén Marinay Costera del MAE, ubicadas en laisla Puné del otro lado del canal El Morro a cerca
de 17 km al oeste del Puerto. Con este fin, contrat6 a la Fundacion Calisur, una organizacion local
con experiencia considerable en la reforestacion de manglares en todo el golfo de Guayaquil que
también cuenta con un vivero de manglares que puede producir el nUmero necesario de
especimenes(cercade60.000arboles). Elprocesodereforestacion utilizard inicamentemanglares
rojos (Rhizophora mangle), ya que esta especie es precursora de otras, como el manglar blanco
(Laguncularia racemose) y el manglar negro (Avicennia germinans). El monitoreo se realizard dos
veces por afio (con fotografias aéreas tomadas por drones) después de la reforestacion inicial para
verificarlascondicionesdelosplantonesy, deresultar necesario, se realizarannuevas campafnas de
siembra hasta que se desarrolle un bosque saludable de 60 hectareas. Hasta el momento, se
plantaron 120.000 plantones de manglares.

Se prevé la participacion de las comunidades de Puna como parte del programa de reforestacion en
especial durante latemporada de siembra y luego para realizar el monitoreo del bosque. También
participaran en la preparacion y divulgacion de material relacionado con el Puerto y la
compensacion.

Después de un seguimiento de cuatro afios del bosque de manglares, se evaluaralacompensacién
y se determinara si se logré una pérdida neta cero de biodiversidad o una ganancia positiva. Sino,
y hasta que pueda demostrarse sinlugar adudas lo anterior, continuaranrealizandose nuevas
campafas de siembray se expandira el area reforestada.

ComoresultadodelaDDAS, DPWP acordé expandirelareade compensacionde 60a100hectareas
para asi lograr la tasa de reforestacién de 1 a 10.

4.6.c  Habitat modificado, natural y critico
4.6.c.i
4.6.cii  Zonas legalmente protegidas y reconocidas internacionalmente

Una area importante de conservacion (Refugio de Vida Silvestre Manglares el Morro) que incluye
un sistema de estuarios y una franja maritima se encuentra ubicada cerca del predio del Proyecto:

i) isla Manglecito, donde vive lamayor colonia de fragatas del pais y ii) Manglares del Morro, refugio
de vida silvestre, que forma parte del Sistema Nacional de Areas Protegidas del Ecuador, y
distinguido por contar con cuatro especies de manglares (blanco, negro, rojoy Zaragoza) yuna

30 colombia, Perd, Panamé, Costa Rica.
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concentracion de aves marinas (pelicanos y gaviotas). Ningunade estas &reas se vera afectada por
el Proyecto.

Durante la visita al predio de la DDAS se realizaron entrevistas a los representantes de la
Subsecretaria de Gestién Marina y Costera y a la oficina local de Conservation International, que
indicaron que existen al menos 7.400 hectareas de manglares en buen estado de conservacion en
una zona concesionada principalmente a la Asociacion de Cangrejeros (que precisan estos
manglares porsusserviciosde ecosistemaparapoderrecolectarcangrejosycaparazones).

4.6.cii  Especies exoticasinvasivas

Aunque el Proyecto no utilizard niintroducira ninguna especie exdética invasiva, DPWP acord6
preparar un programade gestion delaguade lastre paralafase operativadel Puerto, yaque las
especies exoticas que aparecen raramente en el agua de lastre utilizada por las embarcaciones
pueden ser introducidas involuntariamente durante el intercambio del agua de lastre.

46.d Gestion de servicios ecosistémicos

DPWP realizara una evaluacion ecolégica para determinar si la compensacién de los manglares
cumple suficientemente con los requisitos de la ND 6 y si, una vez que el bosque esté maduro,
produjo una ganancia neta en biodiversidad.

46.e Gestion sostenible de recursos naturales vivos

EIPGAdelosrecursos naturales bidticosincluye los siguientes planes: i) gestion de la biodiversidad
(P7-PGB); ii) rehabilitacion y revegetacion (P8-PPR), y ii) monitoreo y seguimiento (P9-PMS), que
también contempla el monitoreo de la fauna y la flora. Estos planes incluyen los puntos de
muestreo, las fases del Proyecto en las que se implementaran, los plazos y el método de muestreo.

4,7 Patrimonio cultural

ElProyectorecibiétodoslospermisosnecesariosde blsquedayrescate. Elprogramade prevencién
de recursos arqueolégicos ofrece dos acciones principales para encarar los hallazgos fortuitos: i)
contar con un monitor arqueolédgico permanente durante las actividades de limpieza y movimiento
de tierras y i) en caso de identificar los recursos arqueoldgicos durante la limpieza y el movimiento
de tierras, el hecho se informara de inmediato al INPC a fin de obtener la autorizacion paralas
actividades de rescatecorrespondientes.

Se realizaron investigaciones arqueoldgicas en tierra y en la parte submarina (utilizando
magnetometria y buzos) en la zona del puerto. Durante la prospeccién arqueoldgica en tierra, se
utilizaron 648 palas sonday solo 62 dieron resultados positivos (ceramica, material de linea de base
cultural, artefactos liticos, material cultural malacoldgico). No se encontré en tierra ningun
artefacto de importancia que hubiera podido indicar la presenciade un sitio arqueoldgico.
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Ademas, no se encontrd ningiin material histérico o cultural en la parte submarina. No obstante, se
identificaron emisiones de resonancia magnéticaremanentes mediante una magnetometriaque no
corresponden a patrones de naufragios que indican la posible presencia de objetos de metal debajo
del lecho marino.

Los protocolos exigen que, en caso de hallazgos fortuitos, el INPC sea notificado de manera
inmediata y se suspendan las actividades en ese frente hasta que el ente haya realizado las
evaluaciones correspondientes.

El relevamiento arqueoldgico realizado respecto del camino de acceso identifico tres sitios
probables: i) SITIO 1, ubicado en el eje del camino, en la abscisa 11+940, al comienzo del camino
gue llevaba a El Morro, que registré la presencia de material malacoldégico mezclado con ceramica
ypiedra; ii) SITIO 2, ubicado sobre ellado derecho de laabscisa (17+100), caracterizado por la
presencia de rocas amorfas, yiii) SITIO 3 ubicado en la abscisa 19+850, caracterizada por la presencia
de ceramica malacolégica y material cultural litico. Aunque el material encontrado no tiene
importancia arqueoldgica, DPWP realiz6 el rescate arqueoldgico de los tres sitios identificados
respectode los que obtuvo el dictamen de conformidad de las autoridadesrelacionadas.

5. Acceso local a la documentacion del Proyecto

La EIAS del Proyecto se encontraba disponible pararealizar consultas y sugerencias hastalafecha
de laaudiencia publica en el sitio web del Ministerio del Ambiente de Ecuador®. Es posible acceder
a la EIAS, las licencias del PGA y otros documentos en el sitio web de BID Invest
(http://www.iic.org/en/projects/project-disclosure/12177-01/posorja-port).

6. Plan de accion ambiental y social (PAAS)

81 http://www.ambiente.gob.ec/contacto/
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OBID Invest

Plan de accion ambiental y social (PAAS)
Puerto de aguas profundas de Posorjay camino

de acceso

N°

Accié
n

Productos finales

Plazo propuesto

1.0 Evaluacion y gestion de los riesgos e impactos ambientales y sociales

Sistema de evaluacion y gestion ambiental y social

1.1

Para la fase de construccién, desarrollar e implementar un sistema de gestién ambiental,
social, y de salud y seguridad que esté de acuerdo con la ND 1, ademas de con las
reglamentaciones locales especificas.

Fase de construccion de la gestion
ambiental, social y de salud y
seguridad

Antes de la consideracion por
parte del Directorio

1.2

Para la fase de operacion, desarrollar e implementar un sistema de gestién ambiental, social,
y de salud y seguridad que esté de acuerdo con la ND 1, ademas de con las
reglamentaciones locales especificas.

Fase de operacion de la gestion
ambiental, social y de salud y
seguridad

Al menos 6 meses antes de la
fecha de terminacién de la
construccién

1.3

Designar al siguiente personal minimo para llevar adelante la gestién ambiental, social, y de
salud y seguridad de la fase de construccion: i) un funcionario ambiental y social de la
empresa con responsabilidades gerenciales respecto de los asuntos ambientales y sociales;
i) un experto social con dedicacién completa que también sea responsable de la participacion
de los actores sociales y las consultas publicas, y iii) un especialista laboral y de

salud y seguridad con dedicacion completa que trabaje en el predio.

Copia de los contratos o
memorando interno de
designacion de estas personas

Antes de marzo de 2018

Identificacion de riesgos e impactos

Desarrollar procedimientos para la identificacién y evaluacion permanentes de los riesgos e
impactos para la comunidad, los trabajadores y el medio ambiente que contemple las

1. Copia de los procedimientos
borrador

1. 28 de febrero de 2018

subsistencia de los pescadores (si se determina que los impactos en los recursos de pesca
son significativos).

1.4 actividades de DPWP, ademéas de las de los contratistas con miras a asegurar una — -
planificacion oportuna de medidas de prevencion y mitigacion para controlar 2. Version final de los 2.1 de abril de 2018
los riesgos significativos durante las fases de construccion y operacién del Proyecto. procedimientos
Actualizar la linea de base ambiental y social de las areas de influencia del puerto y el camino
de acceso, incluido el censo (con una fecha de corte especificada) para determinar la . 30 dias antes de la consideracion
15 - . N ; Informe de linea de base ; :
poblacion que se vera afectada por la construccion, incluidas aquellas personas que no B por parte del Directorio
. - : actualizado
tengan titulo de propiedad de la tierra, de acuerdo con los
requisitos de catastro de los planes de accién de reasentamiento especificados de la ND 5 de|
la IFC.
6 Preparar un plan de accién de reasentamiento que incluya todas las medidas para Copia del plan de accién de| Antes de la consideracién por
1 compensar, indemnizar y brindar asistencia social a las personas que seran desplazadas reasentamiento parte del Directorio
fisica 0 econémicamente.
17 Disefiar mapas de partes interesadas que identifiquen a aquellas personas cuyo medio de Copia del mapa de las partes Antes de la consideracion por
) subsistencia dependa de los recursos naturales y/o los servicios del ecosistema. interesadas parte del Directorio
1.8 | Presentar un andlisis de alternativas para el puerto y el camino de acceso. Analisis de alternativas 15 de febrero de 2018
19 Presentar una evaluacion del impacto ambiental y social (EIAS) con el correspondiente plan EIAS del camino de acceso con Antes de la consideracion por
) de gestion ambiental y social (PGAS) del nuevo camino de acceso. el PGAS correspondiente parte del Directorio
Realizar relevamientos de pesca para conocer los volimenes de pesca de biomasa actuales Agrttzs dgF Dlie:e((::t(z)r;isc;de?glso\r/]eggsr
y compararlos con los volimenes de pesca futuros durante el dragado y una vez que comience . p ~ y
11 i ) - o " ] Informe de relevamiento de la por afio como parte del
la operacion, y para determinar si se necesitara un plan de restauracion de medios de e .
0 pesca seguimiento bidtico durante la

construccion y cada dos afios
durante la
operacion




Actualizar la linea de base ambiental de la calidad de agua (incluidos los organismos
bentdnicos) aguas arriba y aguas abajo de las zonas de dragado, ademas de en las areas

Actualizacion de la linea de base

Antes de la fecha de
consideracion por parte del

1.1 . . ) . sobre la calidad del agua (segln - )
dragadas del lecho marino para identificar posibles - Directorio y luego como parte

1 . i . . . los resultados del monitoreo) ] S
contaminantes. También deben realizarse relevamientos en las &reas cercanas al canal para de los informes de cumplimiento
que funcionen como zonas de control. ambiental y social

11 Presentar una evaluacién de los impactos acumulativos que considere las dos fases del Informe de impactos acumulativos Antes de la consideracion por

é puerto, el camino de p parte del
acceso Yy los desarrollos asociados indirectamente (como el gran parque industrial planificado Directorio

en la actualidad).
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N° Accio Productos finales Plazo propuesto
n
. . . . . . . . Informes de cumplimiento
1.1 | Actualizar la matriz de los riesgos ambientales y sociales de manera permanente. Matriz de riesgos actualizada . nplimientc
3 ambiental y social periédicos
. . . . . Informes de cumplimiento
1.1 | Preparary actualizar de manera permanente una matriz legal relacionada con el Proyecto. Matriz legal actualizada . nplimientc
4 ambiental y social periédicos

Preparacion y respuesta ante situaciones de emergencia

Desarrollar e implementar planes de respuesta ante situaciones de emergencia (PRE) para
la fase de construccion, incluidas acciones administrativas y operativas para controlar y

Plan de respuesta ante situaciones|

Antes de la consideracion por

lél mitigar los posibles dafios al medio ambiente, las personas y las comunidades | de emergencia para la fase de parte del Directorio
potencialmente afectadas, que incluyen a los contratistas y construccioén
subcontratistas.
Desarrollar e implementar planes de respuesta ante situaciones de emergencia para la fase
11 de (_)peracié~n, incluidas las acciones administrativas y operativas para controlar y mitigar 10s | plan de respuesta ante situaciones| Al menos seis meses antes de
é posibles dafios al medio ambiente, las personas y las comunidades potencialmente afectadas, | de emergencia para la fase de la fecha de terminacién de la

que incluyen a los contratistas y subcontratistas.

operacion

construccioén

Analisis de los actores sociales y planificacién de su participaciéon/divulgacion de informacién

Preparar e implementar un plan de participacion de los actores sociales dedicado a la
poblacion afectada por el camino de acceso y el puerto, que incluya los talleres y sesiones de

Plan de participacion de los

Antes de la consideracion por

1%1 capacitacion determinados por DPWP en su plan de relaciones con la comunidad y contemple | actores sociales parte del Directorio
una planificacion detallada de las actividades de divulgacién de
informacion.
Informes periédicos sobre .
) i S . . . Como parte de los informes de
1.1 | Presentar pruebas de la implementacion del plan de participacion de los actores sociales. Ig mpl_gmentauon del cumplimiento ambiental y social
8 plan de participacion
de los actores sociales
Participacion en los beneficios de los proyectos comunitarios
S - o Plan de participacion en los Antes de la consideracion por
1.1 | Preparary adoptar un plan de participacion en los beneficios de los proyectos comunitarios - - ;
9 beneficios de los proyectos parte del Directorio

comunitarios

Mecanismo de atencion de quejas

Disefiar un mecanismo de atencion de quejas externas (para las partes interesadas) que
incluya las siguientes caracteristicas, entre otras: i) un procedimiento de registro y respuesta
de quejas con plazos de vencimiento, distribuciéon de responsabilidades y un proceso de

Procedimiento del mecanismo de

Antes de la consideracion por

1(.)2 resolucion; 'u) I.as' formas de presentar I_as quejas y/o sphcnudes dg mformgcmn, |||).(’al manejo atencion de quejas parte del Directorio
de las quejas; iv) las formas de registrar una queja o un pedido de informacion; v) los
indicadores para medir la eficacia del proceso de resolucion de quejas; vi) los procedimientos
para recoger las quejas anénimas, y v) los procedimientos en casos de quejas recibidas a
través de contratistas o
subcontratistas.
Presentar pruebas de la implementacion del mecanismo de atencién de quejas externas _Informes pe_:’rlodlcos sob_re la Como parte de los informes de
1.2 : implementacién del mecanismo de e . )
1 (para los actores sociales). atencion de quejas cumplimiento ambiental y social
2.0 Trabajo y condiciones laborales

Politicas y procedimientos de recursos humanos

Presentar, incluidas versiones de sus reglamentaciones laborales internas, los
procedimientos de seleccion de personal y contratos de trabajo de CHEC, HCC y Jan de Null,

Politicas de recursos humanos de

Antes de la consideracion por

2.1 | ademas del resto de los contratistas importantes, que demuestren que se respetan todos los | CHEC, HCC y Jan de Null, y del arte del Directorio
requisitos de la ND 2 de la IFC, incluidos: i) el derecho de asociacion; resto de los contratistas | P
i) el no uso de trabajo infantil o trabajo forzoso; iii) el tratamiento justo de los trabajadores | importantes
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inmigrantes; iv) la no discriminacién y v) la seguridad en el trabajo y las condiciones laborales.
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N° Accié Productos finales Plazo propuesto
n
Condiciones laborales y términos de empleo
Realizar el seguimiento de las condiciones de vivienda de los trabajadores de CHEC, ademas
: ) . . . . - . 15 de febrero de 2018 y
2.2 | delasinstalaciones disponibles para los trabajadores ecuatorianos y chinos (comedores, Informe de seguimiento - ?
. e trimestralmente después de eso
vestuarios, etc.) para verificar que cumplan
con la ND 2.
Presentar copias traducidas de los contratos de CHEC con sus trabajadores chinos para Copia (traducida) de los .
2.3 o S . : . Fines de enero de 2018
verificar su cumplimiento de las normas laborales ecuatorianas e internacionales (OIT y ND | documentos contractuales
2 de lalFC).
2.4 | Preparary presentar un plan de reduccion de la fuerza laboral. Plan de reduccion de la fuerza ;Aelcr;]w:nos seis meses antes de la
laboral de terminacion de la construccion
25 Como parte del SGAS, preparar el plan de gestion de los contratistas de manera de asegurar Plan de gestion de contratistas Antes de la consideracion por

que estos cumplan con la ND 2.

parte del Directorio

Mecanismo de atencién de quejas de los trabajadores

2.6

Disefiar e implementar un mecanismo de atencién de quejas internas (para los trabajadores)
que incluya los siguientes puntos, entre otros: i) un procedimiento de registro y respuesta de
quejas con plazos de vencimiento, distribucién de responsabilidades y un proceso de
resolucion; ii) las formas de presentar las quejas y/o solicitudes de informacion; iii) el manejo
de las quejas; iv) las formas de registrar una queja o un pedido de informacion; v) los
indicadores para medir la eficacia del proceso de resolucion de quejas; vi) los procedimientos
para recoger las quejas anénimas, y v) los procedimientos en casos de quejas recibidas a
través de contratistas o

subcontratistas.

Procedimiento de atencion de las
quejas de los trabajadores
corregido

Antes de la consideracion por
parte del Directorio

Salud

y seguridad en el trabajo

2.7

Brindar y asegurar (de acuerdo con la matriz de riesgos) el uso y el equipo de proteccion
personal adecuado para los empleados, contratistas y subcontratistas, ademas de los
requisitos complementarios (uniformes,

credenciales, etc.).

Norma técnica de DPWP o
documento equivalente

De inmediato

2.8

Implementar un sistema de permiso de trabajo que incluya un andlisis de la seguridad
laboral.

Procedimiento

28 de febrero de 2018

2.9

Desarrollar e implementar una matriz de capacitacién (de acuerdo con la matriz de riesgos).

Matriz de capacitacion

28 de febrero de 2018

3.0 Ef

iciencia del uso de los recursos y prevencion de la contaminacion

Gases de efecto invernadero

Presentar una lista de gases de efecto invernadero para la fase de construccién (Alcance 1)

Antes de la consideracion por

81 considerando todas las fuentes importantes de emisiones de gases de efecto invernadero, :;:\s/tea:nd: dgﬁges de efecto parte del Directorio
incluidos el metano y el 6xido de nitrégeno.
3.2 Presentar una estimacion de gases de efecto invernadero para la fase de operacién Estimacion de gases de efecto Al menos tres meses antes de

considerando todas las fuentes importantes de emisiones de gases de efecto invernadero,
incluidos el metano y el 6xido de nitrégeno.

invernadero

la fecha de terminacion de la
construccién

Consumo de energia y agua

Lista del consumo de agua y

Antes de la consideracion por

3.3 | Presentar una lista del consumo de agua y energia de la fase de construccion. . ) -
guay 9 energia para la fase de parte del Directorio
construccién
. L . . Estimacion del consumo de agua | Al menos tres meses antes de
3.4 | Presentar una estimacion del consumo de agua y energia de la fase de construccion. . NN
y energia para la fase de la fecha de terminacion de la
construccién construccién
. . i Antes de la consideracion por
3.5 | Desarrollar e implementar un plan de gestiéon de dragado. Plan de gestion de dragado P

parte del




Directorio

Prevencion de la contaminacion

3.6

Monitorear los parametros (efluentes, ruido, calidad del aire, vibracién, sedimentos y otros)
para asegurar que sus concentraciones se encuentren dentro de los limites maximos

establecidos por la legislacion ecuatoriana y
las normas internacionales.

Pruebas en informes de monitoreo
periédicos

28 de febrero de 2018 y
trimestralmente después de eso,
excepto por el
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N° Accié Productos finales Plazo propuesto
n

monitoreo de la calidad del aire,
gue se realizara cada seis
meses

37 Brindar la lista del origen de los materiales de vertedero, ademas de las licencias Lista de fuentes de los materiales | Antes de la consideracién por

) ambientales y de transporte correspondientes. de los vertederos parte del Directorio
38 Presentar y adoptar un plan de cierre de todos los frentes de obra, minas, depositos, Plan de cierre Seis meses después de la fecha

campamentos y areas industriales activos.

de terminacion de la construccion

4.0 Salud y seguridad de la comunidad

Seguridad de la comunidad

Plan de gestién de los materiales

Antes de la consideracion por

4.1 | Preparary adoptar un plan de gestion y eliminacion final de los materiales peligrosos y peligrosos y los desechos parte del Directorio
desechos.
4.2 | Preparary adoptar un codigo de buena conducta para las firmas de servicios de seguridad Cédigo de conducta Antes de Ia. consu_jerauon por
parte del Directorio
43 Como parte del SGAS, preparar y adoptar el plan de gestion de los contratistas de seguridad | Plan de gestion de la seguridad de| Antes de la consideracién por
) de manera de asegurar que estos cumplan con la ND 2. los contratistas parte del Directorio
4.4 En coordinacién con las autoridades y los representantes locales, preparar y adoptar un plan Ecl)arllrt]ir?a::lccci)aie resgﬁ]e:rtaeerl]r(l:tigs Antes de la consideracion por
' béasico de respuesta ante contingencias y emergencias de la comunidad para la fase de de Iag y 9 parte del Directorio
construccion. comunidad para la fase de
construccion
En coordinacion con las autoridades y los representantes locales, preparar y adoptar un plan Plan_ de respuesta ante 90 dias antes de la fecha de
4.5 - . h . . contingencias y emergencias de R .
béasico de respuesta ante contingencias y emergencias de la comunidad para la fase de la comunidad para la terminacion de la construccién
operacion. fase de operacion
En coordinacién con las autoridades locales, preparar y adoptar un plan de gestion del Plan de gestion del transito de la Antes de Ia. conS|_deraC|on por
4.6 P - o parte del Directorio
transito para la fase de construccion. construccion
47 En coordinacion con las autoridades locales, preparar y adoptar un plan de gestion del Plan de gestion del transito de la | 90 dias antes de la fecha de
' transito para la fase de operacion. operacion terminacién de la construccién
Salud de la comunidad
En coordinacion con las autoridades locales de salud, preparar una linea de base de la salud | Linea de base de la salud de la .
4.8 . . . Antes del primer desembolso
de la comunidad para la poblacién cercana al Proyecto. comunidad
En coordinacion con las autoridades locales de salud, preparar informes peridédicos sobre la . L
4.9 | salud de la Informes de salud de la comunidad| Periédicamente, como parte del

comunidad para determinar si el Proyecto impacto la situacion de salud de las comunidades
ubicadas en las cercanias.

informe de cumplimiento
ambiental y social

5.0 Adquisicion de tierras y reasentamiento involuntario

Planificacion y ejecucion del reasentamiento y el restablecimiento de medios de subsistencia

Desarrollar y ejecutar un plan de accién de reasentamiento para la poblacién que se vera
afectada por el nuevo camino de acceso, que incluya todas las acciones correctivas

Plan accién de reasentamiento y

Presentacion del plan de accion
de reasentamiento el 28 de

5.1 | necesarias para reducir las brechas relacionadas con los requisitos de la ND 5 de la IFC, en ruebas del comienzo de su febrero de 2018
particular, en relacién con los grupos vulnerables que pueden no tener la titularidad de la tierra |F:n lementacion Mediante informes mensuales
y las personas que pueden sufrir desplazamiento econémico. p de su implementacién
. - . - Cada seis meses, mencionando
Realizar un seguimiento de todas las familias vulnerables desplazadas econémica o .
52 fisicamente que sean impactadas por el Proyecto o su camino de acceso Informes de monitoreo desde
' la fecha en la que las familias
vulnerables fueron desplazadas
5.3 | Realizar un auditoria de la terminacion del plan de accién de reasentamiento. Auditoria de |a terminacion del Tres afios después del

plan de accién de reasentamiento

reasentamiento
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N°

Accio
n

Productos finales

Plazo propuesto

6.0 Conservacion de la biodiversidad y gestion sostenible de recursos naturales vivos

Especies exaticas invasivas

Desarrollar y ejecutar un programa para monitorear la introduccién de especies exéticas

Plan de monitoreo de especies

Al menos seis meses antes de

6.1 | acuaticas por el agua de lastre de las embarcaciones después del comienzo de las P P R
operaciones del puerto; el programa debera incluir un relevamiento de linea de base al menos exoticas acuaticas la fecha d.e, terminacion de la
tres meses antes del comienzo. construccion
Desarrollar y ejecutar un plan de accion de biodiversidad que: i) tenga en cuenta la Antes de la fecha de terminacion

6.2 | compensaciény las Plan de accién de biodiversidad de la construcciéon

actividades relacionadas con las areas protegidas cercanas; i) esté de acuerdo conlaND 6, y
ii) busque alcanzar una ganancia de biodiversidad neta.

Gestién de servicios ecosistémicos

Ampliar el bosque de manglares a una superficie de 100 hectéareas.

Al menos 4 afios antes de la

6.2 Pruebas de la ampliacién S
P fecha de terminacion de la
construccion
. L . . Antes de la fecha de terminacion
6.3 | Monitorear la compensacion de manglares para determinar los cambios netos de la Informe de consultor externo

biodiversidad.

de la construcciéon

7.0 Patrimonio cultural

Proce

dimientos en caso de hallazgos fortuitos

7.1

Desarrollar y adoptar un procedimiento de hallazgos fortuitos (obligatorio para todos los
contratistas y subcontratistas) que debera ponerse en marcha si se encontraran restos
arqueoldgicos durante la construccion de manera de asegurar que se detengan las tareas de
inmediato, se delimite el sitio arqueoldgico, un arquedlogo realice una inspeccion, se rescaten
los restos y se envien a la institucion adecuada para su custodia, con la

autorizacioén previa de la entidad cultural responsable, segln resulte necesario.

Procedimiento de  hallazgos
fortuitos y prueba de su
aceptacion e implementacion por
parte de los contratistas y
subcontratistas

Antes de la consideracion por
parte del Directorio




