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Estudios Ambientales
Corredor Vial A — Provincia de Buenos Aires

Capitulo 1.  IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO

1.1. INTRODUCCION

La presente obra integra el programa PPP (Participacién Publico Privada),
correspondiente al Corredor Vial A, el mismo incluye a las Rutas Nacionales N° 3 y N°
226, cuyo objeto forma parte de un programa para mejorar el transporte terrestre de
cargas y pasajeros en los sectores prioritarios de la red nacional que vincula la Argentina
con los paises del MERCOSUR Yy, en particular para este Corredor, para facilitar
conectividad entre los puertos de Rosario y Bahia Blanca.

El tramo analizado es el tramo 3 de la seccién A-AU-01 de la Autopista Las Flores
Azul, desde Fin de Variante Las Flores (Pr. 188+832 ) hasta la Interseccion con RP N°30
(Pr. 192+307). La longitud aproximada de la obra es de 3.180 m.

Las
=y

Flore
4

Olavarrig”*

Baic V\/
Mar del Plata

Coronel Dorrego

Figura 1. Delimitacion de la zona de estudio
Se trata de una autopista con control total de accesos. Incluye obras basicas,
calzadas principales y colectoras pavimentadas, con intercambiador en Medio Trebol
desarrollado a distintos niveles, alcantarillas y obras de desagiie, puentes y muros de
terraplenes reforzados, sefalizacion horizontal y vertical, iluminacién y forestacion.
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1.2DESCRIPCION DEL PROYECTO

La obra es la construccion de Autopista en la RN N° 3 en el Tramo Las Flores (km
183) — Azul (Km 307,10). Secciéon 3 Fin de Variante Las Flores (Pr. 188+832 ) -
Interseccion con RP N°30 (Pr. 192+307).

- Tipo de Obra:

Construccion de nueva Calzada de 7,30 m de ancho
en Duplicacion (2 Carriles). Construccion de
Intercambiador en la Intersecciéon con la RP N°30,
mediante un Medio Trébol, con interseccion a distinto
nivel (el cruce de la RP N°30 es en Alto nivel).

- Longitud: 3.180 m.
- Ancho de calzada existente: 7,30 m
- Cantidad de Carriles existentes: 2

1.1 SITUACION ACTUAL:

La actual secciéon 3 de la Ruta Nacional N° 3 en su, presenta las
siguientes caracteristicas:

- Posee una calzada con dos carriles.
- Carece de control de accesos.

- Lainterseccion con la RP N° 30 es al mismo nivel, con cruce directo
muy peligroso.

- Atraviesa zonas peri-urbana y rural.

- No posee banquinas pavimentadas (en su mayoria son banquinas
de suelo o con un tratamiento superficial simple).
- Elancho de la zona de camino es de entre 70 my 100 m.

1.2 TRAZADO DE LA AUTOPISTA:

Se proyecta la duplicacion de la calzada, colectoras, nudo vial y las obras
necesarias para transformar este tramo en una autopista con control total de accesos.
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El eje de proyecto de la segunda calzada se desarrollara en su mayor parte paralelo
al actual (a la izquierda de la calzada existente en sentido del progresivado). Se
ejecutaran dos colectoras, una a cada lado de la calzada principal

Se ejecutaran las expropiaciones necesarias para llevar el ancho de zona de
camino a 120 metros.

El tramo analizado es el tramo 3 de la seccién A-AU-01 de la Autopista Las Flores
Azul, desde Fin de Variante Las Flores (Pr. 188+832 ) hasta la Interseccién con RP N°30
(Pr. 192+307). La longitud aproximada de la obra es de 3.180 m.

1.3 DISENO DEL TRAMO:

- Eliminacion de todos los cruces a nivel con las calzadas principales.
- Demolicion de alcantarillas de paso (17 unidades)

- Retiro de alambrados (4610 m), tranqueras (9 unidades), barandas
metalicas (40 metros) y carteles (2 unidades).

- Colocacién de nuevas tranqueras (17 unidades)

- Construccion de alcantarillas de paso y de cruce

- Construccion de sumidero de reja horizontal en separador central

- lluminacién ramas de ingreso y egreso nudo interseccion RP N° 30
con columnas metalicas en vanos de 35 metros forma unilateral, con
artefactos LED homologados por la DNV de 176 w en disposicion
unilateral. Bajo puentes, artefactos proyectores con unidades LED de
110 w.También se proyecté iluminacion en las rotondas de empalme
entre las ramas colectoras y el camino transversal, la RP 30. Se
iluminaron los dos rulos que se han proyectado en la interseccién y
se colocaran 4 proyectores para la iluminacién bajo los puentes del
altonivel.

- Traslado y reubicacién de: Linea de Media Tensién (1712 m), linea
de Baja Tension (782.53m).

- Traslado y reubicacién de Fibra Optica (1367.95 m)
- Colocacién de barandas de seguridad de metalicas (304.80 m).
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- Senalizacién horizontal y vertical, en todo de acuerdo con la
reglamentacion vigente de Vialidad Nacional y la Ley Nacional de
Transito, y la colocacién de tachas reflectivas de acuerdo a Ia
especificacion técnica correspondiente.

- Cota de la rasante de Ia calzada nueva superior o igual a la de |la
calzada existente.

Las caracteristicas geométricas fundamentales son las que detallan a contin uacion:

Calzada Principal Nueva:

= Velocidad Directriz: 130 km/h

* Pendiente Transversal en Recta: 2%

* Peralte Maximo: 6%

* Calzadas: 2 de 7,30 m (2 carriles de 3,65 por calzada)

Calzada Principal Existente:

* Velocidad Directriz deseable: 130 km/h
* Pendiente Transversal en Recta: se mantiene e|
perfil de la calzada existente.

Banquina Externa:

= Ancho: 3,00 m (2,50 pavimentada)

* Pendiente: 2% pavimentada (A max. 6%
respecto de la calzada) 4% no
pavimentada

Banquina Interna:

= Ancho: 3,00 m (0,50 m pavimentado)

= Pendiente: 2% pavimentada (Ai max. 6%
respecto de la calzada) 4% no
pavimentada

Mediana en Zona de Camino

= Ancho: 16,00 m
= Taludes: 1:6
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Taludes Terraplén:

= h=<3.00m 14
*= h>3.00m 1:2

Colectora de Tierra:
* Ancho: 9,00 m abovedado
Colectora Pavimentadas:
= Ancho (zona de distribuidores): 10,50 m
Distancia desde borde extemno de Colectoras a Linea de Alambrado:
= 5,00 m minimo; 10,00 m recomendado
Distribuidores Para Retornos:

* Velocidad: 50 km/h
= Pendiente: 5.5% max,
* Velocidad en Nariz Rama de Entrada/Salida: 60 km/h.
* Dependiendo de la Demanda de Transito:
o Salidas de Ramas a Colectora
o Entrada de Ramas desde Colectora
o Sin Rotondas

Distribuidores en Accesos:

* Velocidad: 70 km/h
* Pendiente: 4% maxima.
* Velocidad en Nariz Rama de Entrada/Salida: 60 km/h.
* Dependiendo la Demanda de Transito:
o Salidas de Ramas a Colectora
o Entrada de Ramas desde Colectora
o Ancho: 2.5 m pavimentado
o Pendiente: 2% pavimentada (Ai max 6%
respecto de la calzada)

Pavimento Adoptado

La calzada nueva se desarrollara considerando una estructura flexible formada por:

- Subrasante con compactacién.
- Sub base de suelo tratado con cal.

Y4
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- Sub base de suelo estabilizado con cal.
- Base de estabilizado granular con cemento.
- Bases y capa de rodamiento de concreto asfaltico.

Perfiles Tipo de Pavimento

El perfil tipo de pavimento para cada una de las alternativas de proyecto analizadas
queda conformado segun el siguiente detalle:

Calzada Principal R.N. N° 3

ESPESOR ANCHO

CAPA (m) (m)
Carpeta de concreto asfaltico tipo MAC F-10, incluido 0.03 780
riego de liga ? ;
Carpeta de concreto asfaltico tipo CAC D19 AM3, incluido 008 796
riego de liga i '
Carpeta de concreto asfaltico tipo CAC D19 CA30, 0.08 812
incluido riego de liga ' :
Riego de imprimacion y curado - 8,62
Base de estabilizado granular con cemento 0,20 8,52
Riego de imprimacién y curado - 8,92
Sub base de suelo estabilizado con cal 0,20 8,92
Sub base de suelo tratado con cal 0,18 9,38
Subrasante con compactacién especial 0,30 10,08

Distribuidor R.P. N° 30: Ramas, Rulos, Calles De Conexén Y Transversal

ESPESOR ANCHO
CAPA
(m) (m)

Carpeta de concreto asfaltico tipo MAC F-10, incluido :
riego de liga 0,03 variable
Carpeta de concreto asfaltico tipo CAC D19 AM3, incluido .
riego de liga 0,05 variable
Carpeta de concreto asfaltico tipo CAC D19 CA30, ;
incluido riego de liga 0.06 variable
Riego de imprimacion y curado - variable
Base de estabilizado granular con cemento 0,18 variable
Riego de imprimacién y curado - variable
Sub base de suelo estabilizado con cal 0,20 variable
Sub base de suelo tratado con cal 0,20 variable |
Subrasante con compactacion especial 0,30 variable

Banquinas De Calzada Principal R. N. N° 3

THL
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ESPESOR ANCHO

CAPA (m) (m)
Carpeta de concreto asfaltico tipo CAC D19 CA30, 0.06 250
incluido riego de liga : ‘

Riego de imprimacion y curado - 2,72
Base de estabilizado granular con cemento . 0.22 272
Riego de imprimacion y curado - 2,94
Sub base de suelo estabilizado con cal 0,22 2,94
Subrasante con compactacion especial 0,30 3,30

En el Anexo II: Tareas y Progresivas se presentan los planos con los detalles de
las obras a lo largo del progresivado del tramo en estudio. En el mismo se indican
también entre otros, alambrados, tranqueras, carteles, barandas metalicas y alcantarillas.

1.2. TAREAS A EJECUTAR:

Se ejecutara la obra basica, pavimento, obras de arte mayores y menores, oo_moﬁoﬂmm
distribuidores y adecuacién geométrica y estructural de la calzada existente,
senalamiento horizontal y vertical, iluminacion y obras complementarias.

El disefio de la Autopista consiste en dos calzadas (una de ellas existente), de 7.30
m cada una, con separador de 16 m entre bordes internos de calzadas. En la Interseccion

con la RP N°30, se planteé un Medio Trébol, ejecutandose los rulos sudoeste y naoreste.

Google Earth

Figura 2. Implantacion de la traza sobre imagen y zona de influencia.
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La RP N°30 cruza en alto nivel, con una longitud transversal 1890.43 m, con calzada
de 7.30 m y banquinas de 2.50 m. El empalme con la actual RN N° 3 se produce en la
progresiva 192+307.85.

En el Anexo | Plano de Drenaje se presentan las cuencas de aporte a la traza
estudiada y se indican los sentidos de escurrimientos a través de flechas directoras. En
el anexo | se presentan ademas la ubicacién de las 2 nuevas alcantarillas las cuales
también se muestran en el Anexo II: Tareas y Progresivas.

Respecto a la forestacion la misma, como se indic6 en el Plan de Reforestacién del
IAPI, se colocaré en la zonas de variantes en la area de mayor influencia a la poblacion.
En el Anexo VI: Relevamiento de arboles se presenta el plano donde se observa el
relevamiento de los arboles que se deberan retirar.

Al respecto se indica que en el Anexo VI Relevamiento de arboles se encuentran
indicadas las zonas de extracciones de arboles y la cantidad a extraer en el tramo (788
ejemplares). La reforestacién de acuerdo a pliego corresponde a 5 ejemplares por cada
arbol que se extraiga para lo cual se seguira lo indicado en el Plan de Reforestacion.

1.3.EVALUACION AMBIENTAL COMPARADA DE LAS ALTERNATIVAS DEL PROYECTO

De acuerdo al Anexo Ill del Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares, en el
Capitulo 3: ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL indica que: “El EslA debera identificar
la sensibilidad del medio en que se implanta la alternativa seleccionada y se deberan
comparar las alternativas de Proyecto que se formulen. En caso de no existir
alternativas de Proyecto, se debers comparar en términos ambientales Ila
alternativa de Proyecto contra la alternativa sin Proyecto. Los impactos de la
alternativa seleccionada deberan ser aceptables desde el punto de vista social y
ambiental. Las comparaciones de alternativas deberan realizarse en términos técnicos,
econémicos y ambientales”

En el caso de estudio, no se plantearon alternativas de traza, por lo que se

estudiaran las alternativas con y sin proyecto.
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La técnica desarrollada para el analisis, ponderacion y seleccién de la alternativa
se basa en métodos multicriterio, de adicién ponderada y técnicas de medicion de
multiples atributos.

Los pasos realizados para su evaluacién fueron:
1. Seleccién de criterios

2. Matriz de efectos:

3. Interpretacion de los efectos identificados
4. Evaluacién de alternativas:

5. Matriz de evaluacién Yy comparacion

A continuacion se desarrollan estos pasos.

1.4. CRITERIOS SELECCIONADOS

A continuacion, se presentan los criterios aplicados en el anélisis de las diferentes
alternativas. Los criterios seleccionados responden a cuestiones técnicas, economicas y
socio ambientales.

1. Aspectos hidraulicos: la cuestién hidraulica reviste gran importancia en el
analisis dado que la zona donde se implanta la obra mostro a este aspecto como critico
en el andlisis de sensibilidad desarrollado en el Capitulo 5 del IAPI.

El criterio tiene en cuenta la existencia de cursos de agua de distinta importancia
que cruzan la ruta, entre arroyos, cafiadones y canales artificiales. También considera si
se han registrado situaciones de anegamiento en la zona de camino, producidos por
cambios en el uso del suelo, por la realizacién no controlada de desagiies de campos, o
por posibles cambios en la tendencia climatica.

2. Sectores de sensibilidad ambiental: La definicion de las areas ambientalmente
sensibles es funcion del grado de vulnerabilidad o susceptibilidad de los componentes
ambientales en relacién a las actividades de operacion del proyecto.

En el IAPI se realiz6 un analisis de sensibilidad considerando los componentes
Fisicos (punto 5.1.3), Biologicos (punto 5.1.4) y Socio-Econémicas (punto 5.1.5). Los
resultados obtenidos fueron

v" Sensibilidad componenete Fisica: SENSIBILIDAD HIDRICA MEDIO — ALTA

Dr. Ing. Teresa M. Reyna
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M.P, CPIC 15,426
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v" Sensibilidad componente Biética: BAJO (No se identificaron zonas
ambientalmente sensibles)

v" Sensibilidad componente Socio Cultural: MEDIA (Aledafia a la Localidad de Las
Flores).

3. Accidentes: Vias y rutas con Ingresos permitidos a lo largo del tramo y transito
importante de vehiculos de transporte mixtos (pesados y livianos), representan
situaciones de riesgos muy altos de manera permanente que, en el futuro, con el
aumento de transito y de la urbanizacién a lo largo del tramo va a ir en aumento. La
disminucién de accidentes se considera el objetivo principal de toda obra por lo que, este
criterio debe ser evaluado.

4. Efecto barrera: Este, es uno de los principales de impactos de las
infraestructuras lineales, entre ellas las autopistas; es un elemento de corte entre el
mismo o distintos ecosistemas; este efecto es denominado Efecto Barrera. Puede
impactar tanto sobre la fauna (en especial los reptiles) como sobre los Vecinos a la obra
y a las localidades.

El efecto barrera sobre la fauna, puede dar lugar a aislamientos y endogamia con
regresion de la especie, reduccién de areas de campo, etc. Para mitigar el impacto suele
utilizarse los drenajes como pasos de fauna, por sus dimensiones Yy accesos, aunque en
algunos casos es necesario el sobredimensionamiento de los mismos, para lograr que
sea efectivo para determinadas especies en funcion de su tamafio y habitos.

La construccién de una autovia con control de acceso, afecta también a los vecinos
ubicados en la zona de la traza ya que ven impedido el acceso a la misma o su cruce de
manera directa peatonal o con movilidad, lo que implica modificar su circulacién habitual
y desplazarse mediante calles colectoras a nudos e intercambiadores que les posibilitan
el acceso o cruce con un aumento considerable de su recorrido y del tiempo empleado
para realizarlo.

Si la carretera se emplaza atravesando zona urbana generara una fragmentacion
de su trama. Si, por otro lado, la autopista se plantea en los bordes de la zona urbana,
el crecimiento de la misma se vera deten ido o demorado por esta estructura debido a la
dificultad de a travesar la misma.

5. Incremento de la longitud de recorrido: Una de las premisas en el disefio vial
es la de unir dos puntos de interés con el minimo recorrido. El disefio de recorrido minimo
puede luego ser ajustado debido a barreras fisicas (cauces, cerros, cafiadones, etc). Un

2
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incremento en la longitud de recorrido traera aparejado un mayor costo economico en el
transporte (mayor consumo de combustible, cubiertas, etc.). Esta situacién hace que este
criterio deba ser considerado.

6. Expropiaciones: una nueva traza vial o la ampliacién de una traza existente
implica la expropiacién de los terrenos donde se realizara el emplazamiento.

La expropiacion es un acto administrativo en virtud del cual el Estado priva a una
persona de su propiedad ya sea parcial o totalmente, por una causa de utilidad publica
prevista en la ley y mediante el pago de una indemnizacion.

Dentro de las expropiaciones, es posible diferenciar: superficies sin mejoras (son
terrenos sin ningun tipo de infraestructura sobre ellos), afectacion de mejoras (son
predios con infraestructura civil: casas, galpones, cisternas, etc.) y afectacién de
servicios plblicos (cuando en los predios a afectar se encuentran servicios publicos

como lineas de alta, media o baja tension, alcantarillas, puentes, lineas épticas, etc.)

El pago de la indemnizacién dependera del tipo de predio a expropiar (urbano, semi
urbano, rural, industrial, cultural, religioso, etc.). Altos costos de expropiacion pueden
hacer no factible econémicamente la obra.

7. Adecuacioén o integracién a la estructura urbana:

La proximidad a areas urbanas hace previsible la afectacién de sectores de
esperable ocupacion urbana en el proceso de expansién de la ciudad. Una autopista con
acceso restringido no genera una buena integracion a la estructura urbana;
condicionando inclusive el transporte urbano de pasajeros dentro de la misma localidad.
Este aspecto esta muy relacionado con el efecto barrera.

8. Incremento del tiempo de viaje: el tiempo de viaje no sélo depende de la
longitud del recorrido si no también de la velocidad directriz de disefio de Ia via y de los
posibles conflicto por la cantidad de maniobras posibles (accesos laterales a la via,
caminos de cruce vecinales, etc) y el tipo de transito circulante (transito pesado sobre
una via de dos manos sin carriles de sobrepaso). Este criterio es considerado muy
importante, desde el punto de vista vial, econémico Y en numerosas ocasiones
corresponde al objetivo de la obra (junto con el criterio de disminucién de accidentes).
Esta situacion hace que este criterio deba ser evaluado.

9. Porcentaje de calzada aprovechada: es importante la utilizacion de la mayor
parte de las calzadas actuales dado que este implica un menor costo econémico y menor

(2
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Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Fin Variante Las Flores — Inters. RP N°30

1.5. MATRIZ DE IDENTIFICACION DE LOS EFEcTOS

En el cuadro se presenta y entrecruzan el analisis de cada uno de los criterios seleccionados para las alternativas con y sin

proyecto.

Aspectos hidraulicos

Se han observado situaciones de anegamiento
en la zona de camino (los registros solicitados a
DNV no indican que haya habido anegamiento
sobre la calzada), producidas en parte por los
fuertes cambios en el uso del suelo (de ganadero
a agricola), y por la realizacién no controlada de
desaglies de campos.

Posee dos alcantarillas de cruce con escaso
mantenimiento, relacionados con dos cursos de
agua no permanentes.

Las alcantarillas transversales que
existen se mantendran y
reacondicionaran, duplicando las
mismas para incorperar la segunda
calzada.

Se verificaron las capacidades de
conduccion de las cunetas
laterales.

La cota de la rasante de la calzada
nueva es superior a la de |a
calzada existente asegurando una
mayor proteccién frente a
inundaciones.

Respecto al drenaje del nudo vial el
proyecto resuelve los
escurrimientos para garantizar el
drenaje.
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Criterio

Alternativa AQ

Alternativa A1

Sectores de sensibilidad ambiental

La zona donde se desarrolla el proyecto esta
incluida dentro de las denominadas Areas
Valiosas de Pastizales, por lo que debe
considerarse una zona sensible a este criterio.
Sin embargo, la zona y sus &reas aledarias
muestran un avanzado estado de antropizacién,

La zona donde se desarrolla el
proyecto esta incluida dentro de las
denominadas Areas Valiosas de
Pastizales, por lo que debe
considerarse una zona sensible a
este criterio.
Sin embargo, la zona y sus 4reas
aledafias muestran un avanzado
estado de antropizacion

Accidentes (variacién en la tasa de ocurrencia)*

Posee una calzada con dos carriles de 3,65 m de
ancho cada uno, sin banquinas pavimentadas.
Esta situacién presenta una situacion alta de
riesgo de accidentes, particularmente debido al
importante trénsito pasante de distinto tipo
(pesados y livianos) que genera la necesidad de
sobre paso

Presenta un cruce a nivel (Pr 1921+63), siendo
cruces directos peligrosos.

Presenta un cruce transversal de tierra (Pr
181+050)

Presenta accesos vecinales y de viviendas
particulares de tierra directo a la via
(aproximadamente 10).

La restriccion de ingresos y
prohibicién de cruce de la Autopista
proyectada restringe las zonas de
conflicto, y en muchos casos las
hace desaparecer, lo que lleva
aparejado una disminucién de
accidentes

Efecto Barrera

Fragmentacion del medio

Presenta efecto barrera sobre la fauna que se
ven impedido de su cruce
No presenta obstruccién para los vecinos que
tienen acceso directo a la via Yy @ su cruce.

Presenta efecto barrera sobre Ia
fauna que se ven impedido de su
cruce
Afecta también a los vecinos
ubicados en la zona de la traza ya
que ven impedido el acceso a la
misma o su cruce de manera
directa peatonal o con movilidad, lo
que implica modificar su circulacién
habitual y desplazarse mediante
calles colectoras a nudos e

intercambiadores que les posibilitan
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Criterio

| Alternativa AQ

Alternativa A1

€l acceso o cruce con un aumento
considerable de su recorrido y del
tiempo empleado para realizarlo..

Limite de crecimiento urbano

Las trazas actuales no imponen un limite &l
crecimiento de la localidad de Las Flores.

La nueva traza de la obra no
impone un limite al crecimiento de
la localidad de Las Flores

© @
] =
S § Se considera un incremento de
= o |Ruta 3 —Tramo Fin Variante Las Flores - Interseccién No se considera incremento de longitud de la longitud de la carretera en la zona
‘E’ - [con RP N° 30 carretera del intercambiador de escasa
g2 magnitud
=
£5
Se necesitan expropiaciones a
: ambos lados de la traza. El listado
Superficie a expropiar sin mejoras No se genera afg:t;cirﬂ-nap:crg:;menerse la zona Yy ubicacién de las mismas se
i presenta en el Anexo llI:
3 Expropiaciones
o
8
'S Se afectaran afectaciones a
p g No se genera afectacion por mantenerse la zona mejoras. El listado y ubicacion de
(=8
& Afectacion de mejoras de la ruta actual. las mismas se presentan en el

Anexo lll: Expropiaciones

Afectacion a servicios publicos

No se genera afectacion por mantenerse la zona
de la ruta actual.

La duplicacion de calzada y el nudo
intercambiador, generara
movimientos de tranqueras,
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Alternativa A1

alambrados, lineas de media y baja
tension, fibras dpticas, barandas
metélicas, carteles y demolicién de
alcantarillas. La ubicacién de cada
una de estas acciones en el
progresivado se indican en el
Anexo |l Tareas y Progresivas
El intercambiador en alto nivel,
generara afectacion en la zona de
aproximacién para el ascenso
descenso de aviones de la pista
norte-sur del aerédromo municipal
Las Flores

Adecuacidn o integracién a la estructura urbana

Esta alternativa permite la integracion de la
estructura a la traza semiurbana y rural
colindante a la zona de camino

Esta obra, si bien tiene problemas
de integracion de la estructura
semiurbana y rural colindante a la
zona de camino, plantea la solucién
del transito en el nudo genarando
la posibilidad de usarlo para poder
acceder transversalmente.

Reduccién del Tiempo de Viaje (min)

Esta alternativa mantiene el tiempo de viaje

Esta alternativa disminuye el
tiempo de viaje en ralacion al
tiempo actual; permitiendo
desarrollar mayores velocidades y
sobrepasos seguros y continuos en
todo el tramo

Porcentaje de calzada aprovechada

Esta alternativa mantiene el porcentaje de uso
del 100% de la calzada actual

Esta alternativa mantiene el
porcentaje de uso del 100% de la
calzada actual, excepto en la zona
del intercambiador donde debera
demolerse la actual calzada y
construir nuevas.
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1.6. INTERPRETACION DE LOS EFECTOS

En términos de comportamiento respecto a los criterios de evaluacion. Para ello se

adopta un gradiente de valoracion simple que se muestra en la siguiente tabla:

Comportamiento de la Alternativa frente al Criterio

-2 Adverso

-1 Problematico (desconocido o sujeto a cuestionamiento)

0 Ninguno

1 Beneficioso

2 Beneficioso Significativo

1.7. EVALUACION DE ALTERNATIVAS:

La escala de valoraciéon es aplicada a continuacién a los criterios identificados,

explicitandose de acuerdo a la siguiente tabla:

Alternativas

Aspecto

AD A1
Aspectos hidraulicos -1 1
Sectores de sensibilidad ambiental 0 0
Accidentes -2 2
Efecto barrera -1 -2
Longitud de recorrido 0 -1
Superficie a expropiar sin mejoras 0 -1
Superficie a expropiar con mejoras 0 -1
Afectacion a servicios pliblicos 0 -1
Adecuacion e Integracién a la estructura A A
urbana
Reduccion del Tiempo de viaje 0 2
Porcentaje de calzada aprovechada 0 -1
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1.8. MATRIZ DE EVALUACION Y COMPARACION

Para que los criterios seleccionados aporten a la mo_mmomo: de la m_ﬁmq:mqﬂ
ambientalmente mas recomendable, se ha asignado un valor de ponderacién a cada uno
de los criterios analizados a través de la identificacidn y ponderacion de posibles efectos
directos o indirectos asociados a los mismos. A cada uno de los criterios se le asigné un

valor entre 1 y 10 que representa la importancia relativa de los mismos en funcién de los
efectos que se le asocian.

La ponderacion de cada uno de los efectos se realizé de la siguiente forma:
VP = PA x VE

Dande

VP: valor ponderado

PA: ponderacién del aspecto

VE: valoracion de los efectos

Los valores de afectacién total para cada una de las alternativas se obtuvieron

mediante la suma de cada una de las afectaciones parciales de acuerdo con la siguiente
expresion:;

AT =Z VP

AT: afectacion total de la alternativa

Ponderacion aspecto | Alternativas Valor Ponderado (VP)
Aspecto

(PA) AD A1 A0 A1
Aspectos hidraulicos 8 -1 1 -8 8
mm_u.o:mm de sensibilidad 8 0 0 0 0
ambiental
Accidentes 10 -2 2 -20 20
Efecto barrera 5 -1 -2 -5 -10
Longitud de recorrido 5 0 -1 0 -5
m,:um_.m.o_m a expropiar 6 0 ) 0 6
sin mejoras

22
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Ponderacion aspecto | Alternativas

Valor Ponderado (VP)

Aspecto

4 (PA) AD A1 AD A1
Superficie a expropiar
con mejoras 6 0 -1 0 6
Afectacién a servicios
publicos 6 0 ~ 0 -6

Adecuacion e
Integracion a la 4 -1 -1 -4 -4
estructura urbana

Reduccién del Tiempo

de viaje 10 0 2 0 20
Porcentaje de calzada

aprovechada 9 0 - g 4
Valor de |a afectacion total de la alternativa (AT) -37 5

De acuerdo con la descripcién y analisis realizados, se puede concluir que la
alternativa mas conveniente desde el punto de vista socio-ambiental es la Alternativa A1, ya

que globalmente se considera que tiene un impacto positivo desde el punto de vista de los
criterios seleccionados.

La linea de base y el andlisis de sensibilidad, se desarrollaron en el IAPI o mismo que
el analisis de la legislacion.

Capitulo 2. EL IMPACTO DEL TRANSPORTE EN LA SALUD

De acuerdo a criterios internacionales, y desde el punto de

<mmﬁm|n_m_ nmmm_,_.mhm
sostenible, debe considerarse el impacto sobre la calidad de vida de la poblacion (impacto
socio ambiental) y en particular el impacto de la obra sobre la salud de la poblacion aledafia
a la misma.

Para los analisis ambientales de nuevas vias de comunicacion se destaca la
importancia de valorar tres factores significativos en la salud de la poblacién:

» La reduccién o incremento en accidentes viales por la presencia del nuevo proyecto.
e Elimpacto de las emisiones sonoras en las proximidades de la obra, en la etapa de
construccion y principalmente en |a fase de explotacién.

» Elimpacto en la calidad del aire

2
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~ Estos factores deben ser evaluados, m:m_wwmaomﬂ::_mm%m. _

En los puntos siguientes se desarrolla primero un resumen de accidentes y del impacto
del ruido (el analisis completo se desarrollé en el Capitulo 6 del IAPI) y luego se desarrolla

de manera completa el impacto producido por la contaminacion del aire

2.1.LA REDUCCION O INCREMENTO EN ACCIDENTES VIALES POR LA PRESENCIA DEL NUEVO
PROYECTO.

Como se dijo en el punto anterior, se presenta a continuacion un resumen del impacto

sobre la salud debido a la contaminacién sonora (Capitulo 6 del IAPI)

Con relacion los accidentes, existe variada documentacion publica sobre los
accidentes y colisiones que ocurren actualmente en la RN N°3 especialmente en periodos
de congestion vehicular y en las proximidades de las poblaciones vinculadas. El trazado vial
influye en forma directa en la seguridad.

Segun publicaciones periodisticas (https:/tn.com.ar/sociedad/rutas-peligrosas-la-9-a-
8-la-7-y-la-3-son-las-mas-letales-del-pais 595495) la Ruta Nacional 3, es la cuarta mas

riesgosa del pais. Tiene largos trechos rectos y monotonos, pero también atraviesa zonas
urbanas con mucho transito. Una de las principales razones de accidentes es la alta

presencia de camiones en toda su traza.

Estos hechos generan deseconomias domésticas y comunitarias en las poblaciones
afectadas lo que se suma al estrés y la ansiedad, propias de este tipo de afectacion

Se dispone de la estadistica vehicular obtenida de la pagina de vialidad de la Nacion.
En este informe se considera el actual flujo vehicular para valorar los escenarios de analisis.
A continuacion se presentan lo valores de Transitos Medios Diarios Anuales (TMDA) por
tramo en las RN N°3 y N°226 obtenidos del Informe del CFl “Metodologia de registro y
analisis de hechos de transito en la provincia de Buenos Aires’”.
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B- RUTAS NACIONALES

Tabla 1. Transito Medio Diario Anual (TMDA) por tramos segln publicacién
“Metodologia de registro y analisis de hechos de transito en la provincia de
Buenos Aires”. CFl. Basado en datos de la Direccién Nacional de Vialidad
En cuanto a la composicién se dispone de la siguiente informacién del proyecto
ejecutivo.

(%)
Autos y Camionetas Qu 42%
Buses 4%
Camiones sin acoplados 5%
Camiones con acoplado Qe 23%
Camiones semirremolque 25%

Tabla 2. Composicion global en Puesto Permanente (publicacion en linea de la
Direccion Nacional de Vialidad).

De esta informacién se observa un alto valor del TMDA y una composicion global

distribuida muy pareja lo que indica la convivencia en el tramo de vehiculos pesados y
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lejeros con velocidades y capacidad de maniobra (giros, frenado, arranque, etc) muy

distintos que impiden un transito armonioso en la ruta.

El factor salud y en particular los accidentes experimentaran una significativa mejoria

como consecuencia de las siguientes consideraciones:

* La transformacién de la actual via a una de tipo autopista con control de accesos
hara mas eficiente y segura la circulacion.

» La discriminacion del transito en la nueva arteria al reducirse el niimero de vehiculos
menores (ciclomotores y bicicletas) contribuira en la disminucién de siniestros.

* La conformacién de una via con control total de accesos imposibilita las derivaciones
de forma directa a fincas y campos vecinos que generen fricciones al transito
vehicular.

* La nueva via conformara junto a los elementos existentes un sistema integral de

transporte que disminuira la vulnerabilidad frente a imprevistos.

2.2.EL IMPACTO DE LAS EMISIONES SONORAS

A continuacién se transcriben los resultados del anélisis sobre emisones sonoras
desarrollado en el IAPI (Capitulo 6).

En el grafico siguiente se presentan los valores de afectacién sonora en Decibeles
para vehiculos que se desplazan a 70 Km/h (situacion actual) y vehiculos que se desplazan
a 130 km/h (velocidad de disefio nuevo proyecto). Se muestran también los limites de 60
(limite de situaciones donde puede considerarse un ligero problema) y 70 dB (limites donde
deben considerarase problemas serios). Sin considerar barrera de atenuacién, el
incremento en la intensidad sonora a 50 m es de tan solo 1 dB en relacion con la situacion
actual. La diferencia entre el actual nivel y el futuro, pueden disminuirse en el foco con una
capa de rodamiento realizada con mezclas asfalticas de mayor absorciéon sonora como la
MAC F10.

El uso del suelo en la mayor parte de la via (agricola-ganadero) no se vera perjudicado

por este tipo de afectacion.

T2 \_

Dr.Ing. Teresa M. Reyna Concksionarig Cruz et Sur 5.4
Ingeniero Civil o
M.P. CPIC 15.426

26

Ing. Guillkrmo J. Aimé

fAepresentynie TecnifF-2018-68233311-APN-PYC#DNV

Pagina 27 de 174



¥L1 9p 8T euIdeq

Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Fin Variante Las Flores — Inters. RP N°30

Atenuacion Sonora en torno a la via Situacion Actual y Proyectada
Método simplificado "Guide de Bruit" (Francia)
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Figura 3. Gréfico de atenuacién sonora para la situacién actual sobre la RN N°3 y el proyecto analizado.
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2.2.1. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

En base al calculo de atenuacion efectuado Um_..m. las condiciones mm::o_mamm_ e
incorporando informacién relevada en la zona se pueden extraer las siguientes
conclusiones (extraidas del IAPI y en un todo de acuerdo con el Plan de Forestacion
presentado):

« En relacion a la condicién actual de la RN N°3, el nuevo proyecto se presenta
como una alternativa mejoradora desde el punto de vista del flujo vehicular con un
bajo incremento en el nivel de presién sonora.

e« Los valores de presion sonora obtenida para la nueva via, en dBAeq no
constituyen un riesgo para las zonas que la via atravesara.

« El impacto acustico es mayor donde se incrementa la velocidad promedio de
circulacion, esto ocurre en los sectores alejados de los asentamientos urbanos
siendo suficiente la atenuacion natural.

« El uso del suelo en la mayor parte de la via (agricola-ganadero) no se vera
perjudicado por este tipo de afectacion. Para el caso de las ciudades donde la via
se acerca a la misma, en sectores cuyo uso del suelo es industrial, se recomienda:
« Mantener una distancia de 45m medidos desde el eje de cada carril de la

calzada principal hasta el limite de propiedad proximo.

e Colocar una hilera de arboles de pequefio porte o arbustos en el espacio
comprendido entre la colectora y la calzada principal, respetando que los
mismos se encuentren a 15m del borde de la calzada principal y 5m del borde
de la colectora, en un todo de acuerdo a lo que se present6 en el Plan de
Reforestacion que acompanio al 1API.

Como medidas que minimicen los impactos producidos durante la etapa
constructiva, el contratista debera cumplir con los estandares de emision sonora para las
maquinarias de cada tipo (incluidas en el IAPI y en un todo de acuerdo con el Plan de
Reforestacion presentado).

Para garantizar una afectacion minima a la zona aledaia a la via en las zonas
cercanas a las urbanas se deberan ejecutar una serie de medidas, entre las que
destacan por su gran efectividad la implantacién de cortinas verdes y el uso de

pavimentos como microconcretos asfélticos en caliente F10.
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Las medidas de mitigacién que se proponen permiten morigerar los efectos de
las acciones impactantes a la vez que contribuyen a mitigar el impacto visual en las
proximidades de las localidades. El proyecto de barreras verdes actia atenuando el nivel
de sonoridad a la vez que retiene el material particulado producto de la emision de los
cafos de escape de los vehiculos y el desgaste de las cubiertas.

Seguidamente se enumeran las principales medidas preventivas, desde una
perspectiva de proteccion acustica, que se aplicaran durante la etapa de construccion
que estan incluidos en el PMA construccion:

= Limitacién de la zona de obra. No se permitira la circulacién de maquinaria y
vehiculos fuera de la pista de trabajo o de los caminos existentes.

» Las instalaciones auxiliares, acopios, etc. se ubicaran, en la medida de lo posible,
en aquellos lugares alejados de zonas con ocupacién humana.

* Se gestionara de forma adecuada el retso de la tierra vegetal, arbustos y arboles
en la conformacion de nuevas barreras verdes.

* Enla medida de lo posible se preservaran los arboles y arbustos mayores.

* Enla medida de lo posible, donde la obra se sitte proxima a centros urbanos, se
programaran las tareas de obra que requieran de maquinaria pesada en horarios
diurnos y sin superponerlos con otras tareas de impacto acustico.

e Seguimiento ambiental durante las etapas constructivas. Se debera realizar un
seguimiento de la incidencia sonora de las obras, registrando mediante equipo
homologado, los valores de presién sonora a distintas distancias de los puntos de
trabajo. Para este objetivo se deberan registrar los niveles de presién sonora
mediante instrumental homologado (sonémetros Clase 2 o superior) a 50m, 100m
y 150m de los lugares en que se emplazaran las plantas de asfalto y hormigén.
Estos controles deberan realizarse para definir cursos de accién en el caso de
detectarse situaciones de incumplimiento.

Las medidas especificas de mitigacion frente a las emisiones sonoras a aplicar en
eltramo de Pr 188+20 al Pr 192+38 se desarrollan en el Plan de Manejo Ambiental donde
se dice que: “‘Se debera prever en el plan de mantenimiento de la via, el seguimiento de
la incidencia sonora del transito vehicular. EI monitoreo se deberé realizar con equipo
homologado y con personal capacitado, llevandose un registro de los valores de presion
sonora a distintas distancias de la misma cubriendo como minimo 500m en la direccion
perpendicular a la via. Para este objetivo se deberan registrar los niveles de presién
sonora mediante instrumental homologado (sonémetros Clase 2 o superior). Estos
controles deberan realizarse una vez cada 6 meses para definir cursos de accion en el

caso de detectarse situaciones de incumplimiento.”
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2.3.EL IMPACTO EN LA CALIDAD DEL AIRE

En mm.“"m punto se realiza la ocml_:mom....._.: del _Bumn&. en la calidad atmosférica _uom
las emisionesde gases y material particulado que producira la circulacién vehicular en
todo el tramo de autopista de Las Flores — Azul. El tramo en estudio esta comprendido
entre las Pr 188+20 a Pr 192+38 sobre la ruta Nacional N° 3. Por razones de
representatividad del modelo se realizé el mismo sobre todo el tramo de la autopista.

El presente estudio de impacto a la atmésfera por emisiones, se focaliza en la etapa
de explotacion de la via y tiene por objeto evaluar la incidencia del proyecto sobre la
calidad del nivel de vida de los habitantes préximos a la zona afectada como asi también
del medio natural y proponer las medidas de mitigacién pertinentes. Se simul6 el grado
de afectacion en el entorno mediante el software Aermod. Se determinaron los valores
de inmision en las inmediaciones verificdndose que no existan puntos en conflicto con

las leyes y ordenanzas nacionales y provinciales vigentes.

Las medidas de mitigacion que se proponen permiten morigerar los efectos de esta
afectacion a la vez que contribuyen a mitigar el impacto visual. El proyecto de barreras
verdes actia reduciendo los niveles de los valores de inmisién de compuestos gaseosos
y atenua el nivel de sonoridad a la vez que retiene el material particulado producto de Ia
emision de los cafios de escape de los vehiculos y el desgaste de las cubiertas.

Entre los objetivos complementarios del presente estudio se destacan los
siguientes:

a) Sistematizar la informacién existente en materia de emisiones para la via en
consideracion.

b) Estimar las emisiones de contaminantes a la atmésfera y la difusion de los mismos
en la vecindad de la obra.

c) Determinar la necesidad de analisis y estudios complementarios.

d) Determinar y valorar los impactos atmosféricos (ante distintos escenarios
medioambientales) que involucran la explotacién de la obra.

e) Generar propuestas de monitoreo que constituyan una herramienta (til en la toma
de decisiones.

f) Desarrollarmedidas de mitigacién, reparacion o compensacion
g) Formular un plan de seguimiento ambiental.

1
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Con el fin de disponer de la informacién necesaria para la cumplimiento de los
objetivos enunciados se realizaron distintas visitas de inspeccién a lo largo de la traza y
sus alrededores constatandose las caracteristicas del medio receptor en relacion a los
factores analizados. Se identificaron las zonas criticas en que es preciso analizar
receptores particulares como en los actuales medios de acceso vial, en proximidad de
las poblaciones como asi también en todos aquellos sitios donde algun componente
ambiental pueda verse comprometido.

En este tramo, la zona es del tipo semi urbano y rural, por lo que las afectaciones
del transporte sobre la salud de la poblacién no requiere medidas de mitigacién
especificas. Por este motivo se plante6 en el plan de Reforestacion presentado en el
IAPI la colocacién de barreras verdes especificamente en las zonas urbanas donde las
afectaciones a la poblacion son mayores.

2.3.1. CARACTERIZACION ATMOSFERICA DE LA ZONA

El sector de analisis se encuentra dentro de una misma zona donde la Om_&ma del
Aire es calificada como de fondo rural, diferenciandose zonas y épocas mas afectadas
en funciéon de aspectos topograficos y meteorolégicos. La contaminacién del aire
presente en las inmediaciones se debe fundamentalmente a las fuentes méviles, es decir,
a la emision de gases por parte de autos y 6mnibus. Otra sustancia a tener en cuenta es
el polvo en suspensién, especialmente las particulas menores a diez micrones que, por
su pequefio tamaiio, ingresan directamente al sistema respiratorio. Esta situacién se
acentua durante los incendios y la quema de pastizales y con posterioridad a los mismos.

Por el efecto de la inversion térmica, el invierno suele constituir la época del afio
mas critica ya que los contaminantes disponen de menor volumen para diluirse, en
especial sobre los nicleos urbanos situados a la vera de la via.

2.3.2.  ANALISIS DE CONTAMINACION DEL AIRE

Las fuentes principales de contaminacién atmosférica causada por vehiculos de

motor proceden de los gases de escape, pérdidas por evaporacion del deposito de
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combustible y del carburador, pérdidas del carter del cigienal y polvo de las ruedas
(caucho), forra o guamicién del freno y discos de embrague (amianto).

Los componentes de los gases de escape pueden dividirse en Compuestos Nocivos
y Compuestos Inocuos.

Resulta dificultoso y complejo predecir la evolucion de estas emisiones en la
atmosfera debido a los factores que gobiernan su ruta subsiguiente. Estos factores son
principalmente:

¢ Meteorolégicos

¢ Origen de Las Emisiones

* Proceso

Los factores meteorolégicos de interés son:

¢ Velocidad y direccion del viento
¢ Temperatura y humedad

+ Turbulencia

« Estabilidad atmosférica

» Efectos topograficos en la meteorologia

El vertido de contaminantes a la atmésfera se puede realizar por medio de
chimeneas mas o menos elevadas, o bien al nivel del suelo como el caso del presente
de estudio. En ambos casos, es siempre la concentracién recibida al nivel del suelo la
que interesa considerar, ya que es a esta altura donde afecta a la salud humana o al
medio ambiente en general.

2.3.21. SOFTWARE DE MODELACION

En *m. actualidad existen numerosos modelos _umB. simular _o.m efectos de diversos
tipos de emisiones (SO2, CO, Material Particulado, etc.) liberadas al medio ambiente
producto de las distintas actividades humanas. La existencia de estos modelos es un
intento para estimar de forma cuantitativa los efectos de las emisiones liberadas por las
distintas fuentes emisoras y asi facilitar la prediccion de los impactos correspondientes.
De todos los modelos actualmente disponibles en el mercado son pocos los reconocidos
por instituciones de prestigio y relevancia internacional como las oficinas encargadas del
medio ambiente de las principales naciones.

e 20
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Dadas las caracteristicas del estudio y para garantizar el acceso al modelo y sus
resultados por parte de cualquier evaluador se eligié el modelo AERMOD para realizar
la simulacion de calidad de aire para la concentracion de los compuestos de interés (HC

total, NOx y MP). Seguidamente se da una breve resefia sobre este software.

2.3.2.2. MobeELo AERMOD ViEw

El modelo de dispersion AERMOD es un S.cam_o mmcmmmmz_o avanzado, avalado uo.q.
la EPA (United States Environmental Protection Agency), perteneciente a la serie ISC
(Industrial Source Complex). Su desarrollo tuvo un gran avance entre los afios 1991 y
2000, incorporando mejoras significativas en relacién con sus predecesores otros
modelos de la serie ISC como ISCST3 y ISCLT3.2. AERMOD emplea el modelo de
dispersion gaussiano y trabaja bajo estado estable y para terrenos complejos. Considera
una amplia gama de tipos de fuentes y de emisiones y trabaja tanto para simular eventos
como periodos extendidos de tiempo.

El programa proporciona datos de concentracion de contaminantes a ras de suelo
(z = 0) y en la direccion del viento (y = 0). Da por tanto el perfil de concentracién a lo
largo del eje en el que sopla el viento, el eje x.

2.3.3. PARAMETROS DEL MEDIO Fisico

Los principales factores involucrados en los procesos de dispersion atmosférica
pueden agruparse bajo tres conjuntos: Factores Topograficos, Uso del Suelo y Factores
Climaticos. Seguidamente se presentan los aspectos generales de estos factores del

medio fisico en la franja de analisis.

2.3.3.1. FACTORES TOPOGRAFICOS

Modelo Digital de Elevacion

Para cuantificar y visualizar las condiciones del terreno y poder obtener los

parametros fisiograficos necesarios para la modelacion se generé una estructura

THA
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numérica de datos que representa la distribucion espacial de la elevacion de la superficie,
es decir un modelo digital de elevacién (MDE). Los planos de la traza fueron integrados
al MDE generado. Se completé y contrast6 el set de informacién con datos extraidos de
imagenes tomadas de Google Earth Pro. La altimetria generada comprende el rango que
va de 300 a 0 msnm, lo que puede observarse en la escala gréfica de la Figura 4. La
zona de obra especifica prog 188+20 — 192+38 se encuentra dentro de la primera parte
de la obra de autopista que comienza en la progresiva 183+00 y 307+10.

Con el MDE, o DEM, se parametrizé el sector de inmisién para su uso dentro del

modelo AERMOD considerando una grilla cartesiana de receptores equidistantes 400m
en cada direccion con un desarrollo longitudinal coincidente con el Valle.

A continuacion se presenta la interpretacion del modelo junto a las principales

referencias de la zona.
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2.3.3.2. Uso DEL SUELO

La intensidad del viento a ras del suelo dependera no solo de la configuracion
topografica sino también del uso del suelo a escala regional y local en la franja de
emision. A escala regional el sector afectado por las emisiones se destaca por un
uso de suelo agricola — ganadero con la alternancia de ntcleos urbanos de media
y baja densidad poblacional.

La orografia presenta un suave gradiente ascendente hacia el oeste. Se
distinguen mayores pendientes al acercarnos a las sierras de Azul y de Tandil.

El area de influencia de las obras abarca una franja a lo largo de la traza de
proyecto cubriendo las localidades vecinas, asentamientos rurales, caminos
secundarios y vias de acceso.

Las zonas ocupadas presentan un bajo grado de urbanizacién en puntos
discretos ubicados a lo largo de la franja de afectacion.

La densidad poblacional se ve incrementada a medida gque nos acercamos a
los centros urbanos de las principales ciudades. Los mayores cumulos
poblacionales los constituyen las localidades de Las Flores, Cachari y Azul.

El entorno del sector de implantacion de la obra sufri6 modificaciones
dispersas a lo largo de los dltimos tiempos, destacandose sectores aislados
afectados por incendios y por la propia dinamica de las actividades agropecuarias
a lo largo del afio como puede apreciarse en las imagenes siguientes.
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Imagen Satelital Afio 1999

Imagen Satelital Afio 2016

Figura 5.  Evolucién del Uso del Suelo en el entorno de la franja de emisién. Fuente: en
base a Google Earth Pro
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23.3.3. FACTORES CLIMATICOS

En cada zona de la provincia de Buenos Aires podemos encontrar distintas
condiciones climaticas por las caracteristicas del suelo, la vegetacion y la cercania

a los sistemas naturales hidrograficos o antrépicos como se presenté en el IAPI.

Registros de Precipitacion y Viento

Se dispone de registros meterolégicos de cinco (5) estaciones pertenecientes
al Servicio Meteorolégico Nacional. En éstas se registran, con distintos intervalos,los
valores de las principales variables meteorolégicas y de forma diaria el valor de la
precipitacion total. En la tabla siguiente se presentan los datos estas estaciones
juntos a sus coordenadas geograficas son:

Cadigo | Estacion | Coordenadas (°, ', ") [ Coordenadas (°) Coordenadas (UTM) Altitud
Latitud Longitud |Latitud |Longitud | X (m) y (m)

87563 | =S

FLORES [36°2'0" 58° 10" -36.033333 | -50.016667 | 318307 | 6010473 21H |36
87641 |AZUL 36°50'0" |59°50'0" |-36.833333 |-59.833333 | 247322 | 5919869 21H| 147
87645 | TANDIL 37°14'0" | 50°20'0" |-37.233333 |-59.333333 | 293010 5876692 21H| 175
87688 | [RES

ARROYOS |38°20'0" |[60°20'0" |-38.333333 |-60.333333 | 733082 5753834 20H| 115

En la Figura 6 se puede apreciar la localizacion de cada la estacién en relacion
al sitio de estudio:
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Figura 6. Ubicacion de la Estacién dependiente del SMN en relacion al punto de
emision.
En la siguiente tabla se presenta el inicio de este registro para la estacién
Tandil.
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VALORES HORARIOS DE LA ESTACION TANDIL
VIENTO
—_— HORA |TEMPERATURA :E“L’ET?CE PRESION NuggTS‘L?_AD
LOCAL C) e (hPa) DIRECCION | VELOCIDAD i
( (decagrados) (km/h) (estaves)

jo)

X 01/01/2013 0 10.3 82 9952 20 19 3
§ 3—3 01/01/2013 1 94 87 995.0 23 9 1
533 —( 01/01/2013 2 89 88 9944 25 15 0
A%l
288 .:(i 01/01/2013 3 8.8 87 9938 25 22 0
v
ng i SO[ 0110172073 2 8.8 85 993.7 25 22 0
72 01/01/2013 5 8.1 89 993.8 25 15 1

- 01/01/2013 6 9.1 84 994.5 25 24 1

Tabla 1. Datos de la Estacién Meteorologica Tandil. (Fuente: SMN)
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2.3.3.4. DATOS METEREOLOGICOS

A continuacion se presenta el grafico de la variable viento, procesada mediante
el software WRPLOT, para el periodo de registro junto a los principales valores
estadisticos que la caracterizan.

Cantidad de horas: 49663
Velocidad promedio del viento: 3.64 m/s

Cantidad de horas en calma: 5580

LI

WEST EAST

VIND SPEED

(ms)

B =110

B sx-1110

Bl sn-0s0
SOUTH B s60-570

1 210-360

Figura7. Rosa de los vientos para la estacion Tandil.

[, Ing. Teresa M. Reyna
ingeniero Civil Conce
M.P. CPIC 15.426
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[

Wind Class Frequency Distribution

35

Figura 8. Frecuencia de distribucion de los vientos segun clase.

Se determiné la altura solar y el azimut para cada afio de analisis. En la imagen
siguiente se puede apreciar el heliograma para el afio 2018 en las coordenadas de
analisis.

,\ﬁ

Dr. Ing. Teresa M. Reyna
Ingeniero Civil
M.P. CPIC 15.426
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Figura 9. Heliograma en Estacién Tandil — Fuente; www.sunearthtools.com.

A continuacion se sintetizan los datos que constituyen cada archivo

meteorologico generado y la fuente de informacion utilizada:

2.3.3.5. DATOS DE SUPERFICIE Y USO DEL SUELO

Los datos topograficos obtenidos del MDE presentado en puntos anteriores
fueron tratados mediante el preprocesador AERMAP de tal forma de obtener los
archivos de ingreso a AERMOD. Las caracteristicas del entorno en cuanto a

edificaciones y a uso del suelo fueron obviadas conservadoramente en funcién de las

sugerencias impartidas por los organismos referentes para las situaciones como la

analizada.

41
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Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Fin Variante Las Flores — Inters. RP N°30

2.3.3.6. DATOS DE LA FUENTE DE EMISION

En la simulacién am:_mm emisiones Eon..wams.ﬁmwﬂmlm <m:_oc_om|n:m :.m:mwa
vias o carreteras, existe consenso en asimilar el canal de circulacién a una fuente
lineal con una tasa de emision constante que promedie las variaciones asociadas a
las fuentes individuales. Se discretizé la obra analizada en tramos lineales designados
con la letra “T" seguida de un numero. En la imagen siguiente se puede apreciar la
planimetria de la obra, los tramos que conforman el modelo conceptual y la grilla de
receptores para los que se supuso una distancia de 2500m en ambas direcciones
cubriendo 100km en la direccion oeste-este y 105 en la direccion norte-sur. De esta

forma se cubre |a zona expuesta a los canales de circulacion de los principales vientos.

T

T2
T3
16 15
7

T8

T10. 1q

T2 1y,

T13
T14/
GRILLA
T15
T16 DE
RECEPTORES
117 il
T18 i
T19 2500m
T21/ T20
T24. 122
T25 123
125

Figura 10. Tramos de emision lineales y grilla de receptores para la simulacion.

e

Dr. Ing. Teresa M. Reyna Copcesionarla Cruy aeil Sur S.A.
ingeniero Civil
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" Las tasas de emision de los contaminantes de vehiculos que vaﬁmam: de las
autopistas se enumeran en la tabla siguiente para vehiculos que no se encuentren
equipados con tecnologias de control (convertidor catalitico) como las que se
implementan en EEUU y paises de Europa.

Tabla 2. Tasas de emision de contaminantes de vehiculos que proceden de las
autopistas para vehiculos que no se encuentren equipados con tecnologias de
control .
Tasa de Emision (g/km/vehiculo)
Contaminantes i i : . Gasolina (con
I 8y (o 709 | e cono
9 - Estandar California)
CcO 10 1 2.1
HC total 1 0.3 0.25
NOx 3 6 0.25
S02 0.03 0.2
Humo 0.1 0.4
Humo negro 0.04 1.2
Pb (suponiendo 0.15g Pb/l) 0.01 0
Zn 0.003 0.003
Cd 1.00E-08 1.00E-08
Cu 5.00E-05 5.00E-05

Conservadoramente, este andlisis supone que el parque automotor no se
encuentra equipado con tecnologias de control, a pesar que el convertidor catalitico
es un elemento obligatorio en las disposiciones vehiculares cuyo cumplimiento es

verificado en las Inspecciones técnicas vehiculares a nivel nacional y provincial.

Como elementos de mayor afectacion al entorno se simulara la dispersion de:

« Hidrocarburos totales (HC total)

« Material particulado (MP representado por el Humo y Humo negro)
« Oxidos de nitrégeno (NOx)

+« Plomo (Pb).

e Dioxido de azufre (SO2)

« Mondxido de carbono (CO)

Dr. Ing. Teresa M. Reyna

Ingeniero Civil
M.P. CPIC 15.426
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Para definir la tasa de emision se SUpuUso una momsuoﬂowoz del 50% de vehiculos
nafteros y 50% de vehiculos diésel.

Los NOx si bien no son percibidos por la poblacién como una molestia, su
afectacion se da a nivel regional y los mismos constituyen un buen indicador

secundario de contaminacion.

A pesar de que el diéxido de carbono (COz) no constituye un contaminante a
nivel local su afectacion como GEI (gas de efecto invernadero) lo hace a escala global.
Por tratarse de una via existente el incremento en la emisién de CO2 responde al
crecimiento natural del parque automotor y al transito inducido. Por este motivo no
representa a escala global una nueva fuente que incremente de forma significativa los
GEI, no obstante se realiza la valoracion de la cantidad emitiva en la etapa de
operacién. La produccion general de este compuesto se determina en primera
instancia por medio de los siguientes calculos y su distribucion se define en una

segunda instanca a través de una modelacion adicional.

La tasa de emisién de CO: por kilométro y por vehiculo se determina en base a
las tasas de generacion de CO; de cada combustible segun la estequiometria de la
combustion:

= Gasolina 95 o 98: 2,38 kg de CO:/litro

- Diésel: 2,61 kg de CO-/litro

(‘GUIA PRACTICA PARA EL CALCULO DE EMISIONES DE GASES DE
EFECTO INVERNADERO (GEl)" realizada por la oficina Catalana de Cambio
Climatico - 2011).

Incorporando el consumo medio de combustible en ruta para vehiculos livianos
y de carga:

- Vehiculos livianos (Autos y Camionetas) 12 km/litro

« Vehiculos de carga o pesados (Camiones con y sin acoplado, Camiones
semirremolque y Buses) 3 km/litro

U

[r. Ing. Teresa i, Reyna
ingeniero Civil ch
M.P. CPIC 15.426
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Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Fin Variante Las Flores — Inters. RP N°30

" Se determina para la composicion vehicular un valor promedio de tasa de
emisién y un valor promedio de consumo de combustible, arrojando un valor medio de
tasa de emision de CO; por kilométro y por vehiculo:

CcO,
2.5kg Were 8 g Co,
75 km km vehiculo
2 Titro vehiculo

Para un TMDA de 6400 vehiculos esta tasa representa una emision por kilometro
de:

333 g Co, 6400 vehiculos 2131 kg CO,
Jem vehiculo ™ dia km dfa

Para 110 km que cubre el proyecto en un afio se obtiene:

kg CO, . tn CO,
2131 ——=x110kmx365dias = 85567 ———
km dia ano

Por tratarse de un sistema de transporte esta modelacion solo considera el CO>
y no el CO: equivalente 0 COzeq, que incluye los seis gases de efecto invernadero
recogidos en el Protocolo de Kioto: diéxido de carbono (CO2), metano (CHy), 6xido de
nitrégeno (N20), hidrofluorocarburos (HFC), perfluorocarburos (PFC) y hexafluoruro
de azufre (SFs). EI CO2que se emite por la combustion vehicular puede discretizarse
en funcion del tipo de transporte y de recorrido con los valores que se encuentran
tabulados en las guias mencionadas. Los datos empleados en la simulacion

consideran la composicion vehicular y se transcriben en la tabla siguiente:

YA

r. Ing. Teresa M. Reyna )
v .o:nasi.o Civil Cofcesionhria Cryz del Sur $.A.
M.P, CPIC 15.426
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Carredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Fin Variante Las Flores — Inters. RP N°30

Alura | Tasa de Emision [g/(s-m7)]
Fuente Inicio Tramo Elevacion | Emisién Fin Tramo Ancho
ID X Cocrd. [m] | ¥ Coord. [m] | {m] (m) Hetotal | MP NOX Pb soz |°° co2 | x2coord. (m] | Y2 Coord. [m] | [m]
T 313918.513 | 6014091.667 | 33.34 04 | 6.60E-06 |B.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 5.58E-05 | oo 03 [313502.030 | 6010562.635 | 14.6
2 313592000 | 6010562.636 |  34.99 04 |6.60E-08 | 8.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 5.56E-05 | 5 5E.03 | 310550.368 | 6007208.675 | 14.6
Q 3 310550.368 | 6007208.675 |  37.09 04 |680E-08 |B.83E-08 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 5.58E-05 | ¢ 05p 03 | 306757.712 | 6003026.416 | 14.6
3 T4 306757.712 | 6003026.416 |  40.08 04 |e60E-06 | 8.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 ::::‘2: 5.05E-03 | 306094.207 | 6002609.208 | 14.6
T —Ts 306004.207 | 6002609.208 |  40.05 04 | 6.60E-06 | 8.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 | 5.05E-03 | 200852.309 | 5995648.615 | 14.6
2 6 200852300 | 5995648615 | 45.02 04 | 6.60E-06 |8.63E-06 | 4.57E-0 |5.07E-08 | 1.17E-06 5.58E-05 | ¢ ner 03 | 208193.837 | 5094431566 | 14.6
2 208193.837 | 5604431.566 |  45.82 o4 |6.605-06 | 8.69E.08 | 4.576-05 | 5.07E-08 |1.176.08 [ >5°5%5 | 505E.03 262070072 | 5076509625 146
= )\3 282070072 | 5676509.625 | 66.55 04 | 660E-06 | 8.60E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 | %5850 | 5 056.03 | 2778060 5071586916 |14.6
jg Tg 2778969 | 5971585.916 73.54 04 |6.50E-06 |8.83E-08 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-06 558E-05 | 5 nop 03 | 277659.529 | 5070149.835 | 14.6
2 T10 277650520 | 5970149.835 | 7282 04 |6.60E-06 |B.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-06 5.585-05 | 5 5c 03 | 276368.248 | 5968007715 [ 14.6
11 276338248 | 5969007.715 | 7178 04 | 6.50E05 | 8.83E.06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-06 | *%°=%° | 5.05E.03 | 275069.267 |5068421573 1146
T12 275069267 | 5068421573 | 75.12 04 | 650E-05 | 8.83E-08 | 4.57E-05 |5.07E-08 | 1.17E-06 5.58E-05 | 5 n5r.03 | 272308.197 | 5064260.801 | 14.6
T13 272308197 | 5964260801 |  77.94 04 | 660505 | .83E-06 | 4.57E-05 | 5.076-08 | 1.17€-06 | *35E0% | 5.056.03 | 267756.629 |5068727.198 |14.6
. T14 267756520 | 5058727.198 |  83.95 04 |660E-08 |B5.83E-06 |4.57E-05 |5.07E-08 |1.17E-06 :‘222‘2: 5.05E-03 | 267662.98 | 5956240.340 | 14.6
S T15 26766208 | 5956240349 |  84.12 04 | 6.60E.06 | 8.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.176-06 [°°="° | 5.05E:03 | 264412.160 |5052680.255 |14.6
16 264412.169 | 5052580.255 |  91.96 04 |ssos0s | 683508 |4.576-05 | 5.07E-08 | 1.17€-06 | *5°E%° | 5.05E.03 | 263064.881 |5048005.823 |14.5
T17 263264.881 | 5048005823 | 98.11 ot | 66006 | .83E.06 | 4.57E:05 |5.07E-08 | 1.17€:08 | %5%E%° | 505E-03 | 256216528 |5042362.421 1146
46 | 268216.528 | 5342362421 | 108.09 04 |B.60E-08 | 8.83E-06 | 4.57E-05 [5.07E-08 | 1.17E-06 5.58E-05 | 5 oor g3 | 256548.213 | 5037341708 [14.6
256548.213 | 5037341.700 | 116.95 e | 5.60E:08 | 8.83E:06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.176-08 | >°=%% | 505603 | 249720.516 |5020128.629 |14.6
E 120 249720516 |5829128.629 | 132.19 04 | 660506 | 8.83E-08 | 457E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 | 5650 | 5.05E-03 | 249624.608 |5028021.464 1146
@ 21 240624.828 | 5028921464 | 13242 04 | 6.60E-08 | 8.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-06 5.58E-05 | ¢ ner 03 | 249112.062 | 5925257.081 [14.6
g T2 240112.062 | 5025257.081 | 136.54 | 04 | 6.60E-08 |8.83E-06 | 4.57E-:05 |5.07E-08 |1.17E-06 5.88E-05 | ¢ ocp 03 | 245007.252 | 5921678.289 | 146
& T23 245907.252 | 5021678.280 | 145.14 04 | 6.60E-06 |8.83E-06 | 4.57E-05 | 5.07E-08 | 1.17E-08 :::E_g: 5.05E-03 | 243086.226 | 5021538.561 | 14.6
T24 243965.225 | 5921538.561 | 144.16 o4 |660E-06 |883E-08 | 4.57E-05 | 5.07E-08 [1.17E-06 | 5.08E-03 | 242080.375 | 5919438.547 | 14.6
48



L1 9p 0§ euised

021LuY9 | 3juejuagaiday

dW

€€E789-8107-41

‘¥'SIng |ep zr@b

4

ozyst Jidd
[IAD 091

Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Fin Variante Las Flores

— Inters. RP N°30

Aoa | Tasa de Emson @(&-m)]
Fuente Inicio Tramo Elevacién Emision Fin Tramo Ancho
D X Coord. [m] | Y Coord. [m] | [m] (m) Hetotal | MP NOx Pb s02 €0 coz X2 Coord. [m] | Y2 Coord. [m] | [m]
T25 242080.375 | 5919438.547 149.47 04 |6.60E-06 |8.33E-05 |4.57E-05 |5.07E-08 |1.17E-08 5.58E-05 | . hop .03 | 241843.866 | 5918827.1 14.6
T28 241843866 | 59189271 149.74 04 |5.60E-06 |8.83E-05 |4.57E-05 |5.07E-08 | 1.17E-06 B.5BE-05 | o 1op 03 | 241576.787 | 5918165.56 [ 14.6
Tabla 3. Caracterizacion de las fuentes lineales de emision
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

2.34. RESULTADOS

—

‘i|I[|lI[[[
Se determinaron las maximas co

|||.|I|[[|.|
ncentraciones para lo

S principales compuestos y los
radios de impacto asociados a los mismos para las siguientes situaciones:

Valor de emision promedio anual

A continuacién se presentan los graficos de

simulado en distintos escenarios. Seguidamente se re
tales situaciones.

isolineas para cada contaminante

sumen los valores significativos para

Figura 11. Distribucién de contaminante HCtotal Promedio Anual - Valores en pg/m?

Figura 12. Distribucién de contaminante MP Promedio Anual —

(\ﬁ

.Ing. Teresa M. Reyna
Dr m.ﬁm:_na n?.__o ; 3 Bfuz del Sur S.A.
M.P. CPIC 15.42

Valores en ug/m?
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

Figura 13. Distribucién de contaminante NOx Promedio Anual — Valores en pg/m?

Figura 14. Distribucién de contaminante Pb Promedio Anual - Valores en Hg/m?

Figura 15.  Distribucién de contaminante SO; Promedio Anual

Y3

— Valores en pg/m?

51
Dr. Ing. Teresa M. Reyna g del Sur 5.A.
" "ingeniero Civi ; [F-2018.68233311-APN-PYCADNV
M.P. CPIC 15.426

g diflermo J. Aimé
Represéntante Técnico
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

Figura 16.  Distribucion de contaminante CO Promedio Anual — Valores en pg/m?

Figura 17.  Distribucién de contaminante CO; Promedio Anual — Valores en pg/m?®

Los valores para la maxima concentracion obtenida para cada compuesto se

presentan en la siguiente tabla y se indican aquellos que exceden los valores maximos
indicados en la normativa vigente.

CONCENTRACION (ug/m?)
S Niveles de Tiempo de
COMPUESTO |Max.1h Max.3 h Max. 24 h © ° Guia de calidad | promediacién
Anual ; . .
de aire Nivel de Guia
HC total 748.87 499.41 155.52 23.11 213+ 24 hs
Mp 1001.89 668.15 208.07 30.92 50 (PM10) 1 Ao
. 35 (PM2.5) 24 hs
(i
52
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

CONCENTRACION (ug/m?)
Promedio Niveles de Tiempo de
COMPUESTO |Max.1h Max.3 h Max. 24 h o Guia de calidad | promediacion
Anual = < N
de aire Nivel de Guia
NOx 5185.33 3458.04 1076.87 160.02
Pb 5.75 3.84 1.19 0.18 1.5 3 meses
50, 132.75 8853 2757 4.10 1300 3hs
co 6331.33 422229 1314.87 195.39 40000 1 hora
10000 8 horas
Co, 573 x10° 382x10° 119x10° 17x10° 1798 x103*+

Observaciones: Los valores de referencia en Ia presente tabla estan referidos a condiciones estandares
(Temperatura: 25 o C y Presién de 1 atmosfera).

Referencia: Decreto 1074-18 OPDS,
* EEC/80/779
** Corresponde a un valor de 1000 ppm tomado de las normas y directivas internacionales para

ambientes cerrados puesto que la OPDS no limita este compuesto por no ser considerado un contaminante a
nivel local.

Ashrae 62 - 1989 (EE.UU.) 1000 ppm
AFS 1993:5 (Suecia) 1000 ppm
Reglamentos 1AQ (Japén) 1000 ppm
DIN 1946 Parte 2 (Alemania) 1500 ppm
RAL 1: < 800 ppm
EN 13779 RAL 2: < 1000 ppm
RAL 3: < 1500 ppm

El sector de impacto en que se manifiestan las maximas concentraciones se localiza
sobre la propia autovia aproximadamente a la altura de Cachari.

Dr.Ing. Teresa M. Reyna
Ingeniero Civil Cong
M.P. CPIC 15.426
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

N ey e TR e

Distribucién de contaminante SOz Maximo valor 24h en sector de mayor
concentracion — Valores en pg/m?

Figura 18.

-
Ll
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Figura 19.  Distribucion de contaminante SO; Promedio Anual en sector de mayor

concentracién - Valores en pg/m?

Dr. Ing. Teresa M. Reyna
Ingenierc Civil
M.P. CPIC 15.426

Imﬁ:m mm ante Tecnico
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

2.3.5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

En base a los resultados obtenidos de las simulaciones desarrolladas sobre todo el

tramo de autopista se indica:
* El modelo de dispersion para el escenario maximo de emisiones, donde se asume
que todos los elementos considerados operan con una tasa continua de emision,

describe un desarrollo de Ia pluma con escasa apertura en direccién hacia el
cuadrante Nor-oeste.

* La situaciéon de concentracién promedio a lo largo del periodo de simulacién debe
cotejarse con los valores guia de referencia del Decreto N° 1074/18 determinandose
el factor de seguridad para cada compuesto en funcién del tiempo de exposicién
Como expone la normativa.

* El sector de mayor afectacion, con leves variaciones inducidas por la direccion
predominante de los vientos, se localiza sobre e| corredor de los vientos principales
aproximadamente a la altura de |a localidad de Cachari. Debido al desarrollo
eminentemente longitudinal de la via, los incrementos responden a |a acumulacion
por quiebres en la alineacién y afectaciones de tipo topografica.

* La modelacién no considera el efecto filtro que produce la vegetacién en las

emisiones, ni las mejores condiciones tecnolégicas del parque automotor por lo que

representa a escala global una nueva fuente que incremente de forma significativa
los GEI presentes.

Para garantizar una afectacién minima a los sectores aledafios a la via, se deberan
ejecutar una serie de medidas correctivas, entre |as que destacan por su efectividad la
implantacion y densificacion de cortinas verdes,

Seguidamente se enumeran las principales medidas preventivas, desde una
perspectiva de proteccion a la calidad del aire, que se aplicaran durante la etapa de
construccion:

* Limitacién de la zona de obra. No se permitira la circulacién de maquinaria y
vehiculos fuera de Ia pista de trabajo o de los caminos existentes.

* Las instalaciones auxiliares, acopios, etc. se ubicaran, en la medida de lo posible, en
aquellos lugares alejados de zonas con ocupacion humana.

55

Dr. Ing. Teresa M. Reyna
ingeniero Civil Concedlonaria §ruz deil Sur S.A.

M.P. CPIC 15.426
Ing Guilielmy J1E:2018-68233311-APN-PYC#DNV

Represammayite Técnico

Pagina 56 de 174



CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

* Toda la maquinaria Y vehiculos de obra contaran con |a correspondiente verificacion
homologada del nivel de emisiones que provocan desde SUs escapes.

* Se preservaran los arboles y arbustos mayores Para que oficien como estructuras
para la revegetacién de las inmediaciones.

El proyecto debera contemplar la aplicacién de medidas de mitigacion frente a las
emisiones gaseosas y de material particulado, entre las Que se desatacan las siguientes
(incorporadas al Plan de Manejo Ambiental):

* Los tratamientos Superficiales consistiran en |[a realizacion de siembras,
hidrosiembras y plantaciones de ejemplares arboreos y arbustivos, asi como
herbaceas, de €species autdctonas adecuadas con el entorno, que se introduciran
con pautas de distribucién espacial.

* Se debera prever en el plan de mantenimiento de la via, el seguimiento de las
emisiones gaseosas y de material particulado del transito vehicular. E| monitoreo se
debera realizar con equipo homologado y con personal capacitado, llevandose un
registro de los valores de concentracion de cada compuesto a distintas distancias de
la misma cubriendo como minimo 300m en la direccién perpendicular a la via.

Para el tramo especifico de la obra autopista A-AU-01 tramo 3 las medidas seran:

e Limitacién de la zona de obra. No se permitira |a circulaciéon de magquinaria y
vehiculos fuera de la pista de trabajo o de los caminos existentes,

* Las instalaciones auxiliares, acopios, etc. se ubicaran, en la medida de lo posible, en
aquellos lugares alejados de Zonas con ocupacién humana.

* Toda la maquinaria y vehiculos de obra contaran con la correspondiente verificacién
homologada del nivel de emisiones que provocan desde Sus escapes.

El proyecto debers contemplar la aplicacién de medidas de mitigacion frente a las
emisiones gaseosas y de material particulado, entre las que se desatacan las siguientes
(incorporadas al Plan de Manejo Ambiental):

e Los tratamientos Superficiales consistiran en |a realizacion de siembras,
hidrosiembras y plantaciones de ejemplares arboreos y arbustivos, asi como
herbaceas, de especies autoctonas adecuadas con el entorno, que se introduciran
con pautas de distribucion espacial.

!l\\ f
4 .
Dr. Ing. ﬂmq,mwm M. Reyna
M CPic 15.426, ruz/lel §r2018-68233311-APN-PYC#DNV

Péagina 57 de 174



CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

registro de los valores de concentracién de cada compuesto a distintas distancias de
la misma cubriendo como minimo 300m en la direccién perpendicular a la via.

Respecto a la forestacion Ia misma, como se indicé en el Plan de Forestacién inluido
en el IAPI, se colocara en la Zonas de variantes en |a area de mayor influencia a la poblacién
segun se desprende los resultados de las modelaciones.

Respecto a este punto se indica que en el Anexo II- Tareas y Progresivas se
encuentran indicadas las zonas de extracciones de arboles y la cantidad a extraer.

La reforestacion de acuerdo a pliego corresponde a 5 ejemplares por cada arbol que
Se extraiga para lo cual se seguira lo indicado en el Plan de Forestacion.

T
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Capitulo 3. EXPROPIACIONE

En razén de la ubicacion de la calzada existente con respecto a los alambrados
actuales, en la zona de duplicacién de calzadas, se producen expropiaciones en ambos
lados, para ampliar la zona hasta 120 m de ancho especificados en los Términos de
Referencia.

De esa manera se afectan 37 parcelas, como se aprecia en la Planimetria Catastral
del Anexo Ill Expropiaciones.

Para la implantacién del distribuidor a distinto nivel ‘proyectado en la interseccién
con la RP 30, se deben afectar 9 parcelas.

Dentro de las edificaciones afectadas se encuentran una casilla y la balanza en el
sector Norte, una planta de acopio de granos en el Sur (Anexo Il Expropiaciones)

Sobre el final del tramo, se producen expropiaciones al predio del aerédromo
municipal Las Flores "Juan Bartolomé Desalvo", esta situacion genera la necesidad de
adoptar medidas que garanticen el seguro desenvolvimiento de esta actividad para ello
S& mantuvieron comunicaciones con el ANAC, a fin de interiorizarse de las posibles
adecuaciones a realizar de manera de no afectar el funcionamiento del aerodromo. Parte
de lo solicitado fueron redimensionar y relocalizar columnas de iluminacion del rulo
colindante al aerédromo a fin de permitir aproximaciones y despegues seguros y la
senalizacién luminica de las mismas.

Ademas, durante la etapa de construccion se produciran impactos sobre la
atmoésfera por ruidos y polvos en suspension en los sectores de trabajo especialmente
en la zona donde la zona de camino es colindante al aerédromo Municipal de Las Flores.
Se requiere medida de mitigacién especifica en el PMA de construccién.

En relacion a la estacion de Servicios ubicada sobre el final del tramo, se determiné
la necesidad de ajustar el proyecto para evitar su afectacion.

Por otra parte se determiné la necesidad de reubicar dos tanques aéreos de
almacenamiento de combustible, respetando la integridad del resto de las instalaciones.

Respecto a la infraestructura, se encuentran 1712 m de lineas de media tension,
782,53 mde lineade baja tension y 1367.95m de fibra oOptica que deberan ser reubicadas,
La ubicacion de las mismas se observan en el Anexo Il Tareas y Progresivas. Ademas
se deberan ejecutar demoliciones en la zona de expropiacién asimismo se deberan

r\\\
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relocalizar los alambrados. La ubicacion de esta tarea se obs

y Progresivas.

erva en el Anexo Il Tareas

Se presenta a continuacién |la descripcion de lotes a ser afectados por
expropiaciones.

Designacion
en Plano

Num de
Partida

Datalle

Uso de Suelo

4m

13055

Circ. Il - Pe:4n - Insc. de Dom. Mat.2572 (058)
Plano: 58-17-74

Propietarios: Buiraz, Idilio Jose

Sup. $/T: 1Ha 62As 93C3 - Sup. Afect: OHa 22As
17Ca - Afecta construccién Civil

Sup. Remanente: 1Ha 40As 76Ca

Parcial Obra de
Arquitectura

4k

4929

Circ. Il - Pc: 4k - Insc. de Dom. Mat.2895 (058)
Plano antecedente: 58-24-68

Propietarios: Rivadullia de Villar Urquiza, Olga
Jesus

Villar Urquiza, Olga Maria Luisa - Villar Urquiza,
Juan Mariano

Rural

5004

Circ. Il - Pc:1 - Insc. de Dom. Mat.9148 (058)

Plano: 58-7-75

Propietarios: Da Costa de Quiroga, Paulina Elsa -
Da Costa, Dolly Emilce

Sup. S/T: 18Ha 61As 31Ca 60dm? - Sup. Afect: 01Ha
61As 56Ca 65dm?

Sup. Remanente: 16Ha 99As 74Ca 95dm?

Rural

4p

14311

Circ. Il - Pc:4p - Insc. de Dom. Mat.14576 (058)
Plano: 58-17-74

Propietarios: Iglesias, Marina Gloria

Sup. S/T: OHa 94As 97Ca - Sup. Afect: OHa 00As
13Ca

Sup. Remanente: OHa 94As 84Ca

Rural

9a

5293

Circ. Il - Pc: 9a - Insc. de Dom. Sin Dominio

Plano antecedente: 58-5-1975

Propietarios: Fisco de Ia Provincia de Buenos Aires
Sup. S/T: 42Ha 76As 47Ca 0438cm? - Sup. total a
afect: OHa 71As 85Ca 4191¢m?

Remanente: 42Ha 04As 61Ca 6247cm?

Rural

4b

5277

Circ. Il - Pc: 4b -

Insc. de Dom. Mat. (058) F°294/55

Plano antecedente: 58-26-64 58-6-75
Propietarios: Provincia de Buenos Aires

Sup. S/P: 30Ha 31As 39Ca 6262cm? - Sup. total a

Rural
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Designacién
en Plano

Numide Datalle Uso de Suelo J

Partida
afect: 2Ha 37As 80Ca 9003cm?
Sup. Remanente: 27Ha 93As 58Ca 7259¢m?

4n

Circ. Il - Pc:4n - Insc. de Dom. Mat. 5314 (058)
FlanaiSHL7-74 ) A ) Parcial Obra de
Propietarios: Iglesias, Marina G loria Arquitectura - Silos de
Sup. S/T: 2Ha 00As 00Ca - Sup. Afect: OHa 80As s

27Ca acopio de granos

Sup. Remanente: 1Ha 19As 73Ca

14310

Circ. 1 - Secc. E- Ch.242 - P¢:5
7003 |Insc. de Dom. Mat. (058) F°14/54 Rural
Plano: 58-8-75

3d

Circ. | - Secc. E- Ch.242 - pPe:3d

1298 | plano: 58.8.75 -

2b

Circ. | - Secc. E- Ch.242 - Pc:2b
Insc. de Dom. Mat. 10356 (058)
Plano: 58-8-75

11641 |Propietarios: Yario, Rosa Noemi yOtros Rural
Sup. S/P: 1Ha 79As 81Ca - Sup. total a afect: OHa
23As 39Ca

Sup. Remanente: 1Ha 56As 42Ca

3p

Circ. | - Secc. E- Ch.242 - Pc:3p
9987 |Insc. de Dom. Mat, 8770 (058) Rural
Plano: 58-27-79

3m

Cire. | - Sece. E- Ch.242 - Pc:3m - Insc. de Dom.
Mat. 13642 (058) Parcial Obra de
Plano: 58-9-75 Con afectacién de Obra Civil Arquitectura

58-27-79

11299

3h

Circ. 1 - Secc. E-Ch.242 - Pe:3h - Insc. de Dom. Mat.
6641 (058) Parcial Obra de
Plano: 58-11-75. Con afectacién de Obra Civil Arquitectura

Propietarios: Dierickx, Luciana

454

Circ. | - Secc. E- Ch.242 - Pc:4 - Insc. de Dom. Mat.
13357 (058) Parcial Obra de
Plano: 58-12-75. Con afectacién de Obra Civil Arquitectura

Propietarios: Daglio, Juan Carlos

7002

Circ. 1-Secc. E- Ch.242 - Pc:1 - Insc. de Dom. Mat.
4241 (058)

Plano: 58-71-62

452 | Propietarios: Tuozzo, Fabian Gustavo Rural
Sup. S§/T: 13Ha 86As 26Ca 84dm? - Sup. Afect: 00Ha
44As 00Ca 35dm?

Sup. Remanente: 13Ha 42As 26Ca 49dm? ]

60
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Designacién | Num de

en Plano | Partida Datalle Uso de Suelo

Circ. I - Secc. E- Ch.242 - Pc:2¢ - Insc. de Dom. Mat.
9886 (058)

Plano: 58-1-90

2c 451 | Propietarios: Brzozowsky, Tadeo Rural
Sup. S/T: 12Ha 20As 78Ca

Sup. Afect: 00Ha 23As 71Ca

Sup. Remanente: 11Ha 97As 07Ca

Circ. 1 - Secc. E - Ch.243 - Insc. de Dom. Mat. 13691
(058)

Planos: 58-4-75

Propietarios: Polito, Jose Antonio - Gallego de
Polito, Sara Rosa

Sup. 5/P: 38Ha 98As 18Ca 4112cm? - Sup. total a
afect: 5Ha 41As 62Ca 5117¢m?

Sup. Remanente: 33Ha 56As 55Ca 8995¢m?

S/N 2171 Rural

Circ. 1 - Secc. E- Ch.227 - Pc:3

Insc. de Dom. Mat. 5645 (058)

Plano: 58-3-75

Propietarios: Peruchena, Marcelo Agustin

Sup. S/T: 14Ha 32As 55Ca 86dm? - Sup. total a
afect: OHa 55As 06Ca 54dm?

Con afectacién sobre Obra Civil. Sup. Remanente:
13Ha 77As 49Ca 32dm?

Circ. 1-Secc. E - Ch.227 - Pc:2b - Insc. de Dom. Mat.
13939 (058)

Plano: 58-2-75

Propietarios: Giglio, Juan Jose

Trucco, Roberto Luis

Sup. S/T: 3Ha 19As 77Ca - Sup. total a afect: OHa
67As 85Ca

Sup. Remanente: 2Ha 51As 92Ca

Parcial Obra de
Arquitectura - Parcial uso
comercial

3 9013

2b 14313 Rural

Circ. - Secc. E-Ch.227 - Pc:lg

Insc. de Dom. Mat. 7125 {058)

Plano: 58-25-81

Propietarios: Polito, Jose Antonio - Gallego, Sara
Rosa

Sup. $/T: 10Ha 50As 23Ca - Sup. Afect: OHa 19As
10Ca

Sup. Remanente: 10Ha 31As 13Ca

1g 449 Rural

Circ. | - Secc. E - Ch.226 - Pc-2
Insc. de Dom. Mat. 13950 (058)
2 6580 |[Plano: 58-8-56 58-1-75 Rural
Propietarios: Palito, Jose Antonio - Gallego de
Polito, Sara Rosa

61
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_mm_mamna: Num de
enPlano | Partida Datalle Uso de Suelo

Circ. | - Sece. E- Ch.227 - Pc:1h
Insc. de Dom. Mat. 8550 (058)
Plano: 58-25-81

Propietarios: Aranda, Andres lorge - Rivarola, Parcial Obra de
Juana Antonia Arquitectura
Sup. 5/T: 3Ha 67As 30Ca -Sup. Afect: OHa 36As
26Ca Con afectacién sobre obra civil

Sup. Remanente: 3Ha 31As 04Ca

Circ.1-Secc. E- Ch.212 - Pc'1a

Insc. de Dom. Mat. 7046 (058)

Plano: 58-44-56

Propietarios: DECUNDO, Claudio Marcelo - Rural
DECUNDO, Rubén Adrian

Sup. S/P: 2Ha 75As 17Ca 50dm? - Sup. Afect: OHa
51As 35Ca 45dm?

Sup. Remanente; 2Ha 23As 82Ca 05dm?

Circ. I - Secc. E- Ch.212 - Pc:1b

Insc. de Dom. Mat. 7044 (058)

Plano: 58-44-5¢

Propietarios: Decundo, Claudio Marcelo
Decundo, Rubén Adrian

Sup. S/P: 17Ha 59As 58Ca 2726cm?

Sup. Afect: 1Ha 53As 37Ca 3800cm?

Sup. Remanente: 16Ha 06As 20Ca 8626cm?

1h 14690

1a 5489

1b 4920 Rural

Circ. | - Secc. E- Ch.211 - Pc:3 - Insc. de Dom. (058)
F°119/39 Parcial Obra de
Plano: 58-16-56. Con afectaciones sobre obra civil Arquitectura
Propietarios: Montastruc y Vergez, Gabriela
Circ.1-Secc. E - Ch.211 - Pc:2

Insc. de Dom. Mat. 1745 (058)

2 1496 | Plano: 58-7-56 Rural
Propietarios: Polito, Jose Antonio - Gallego de
Polito, Sara Rosa

Partida: 5324
Circ. |- Secc. E- Ch.211 - Pe:1
Insc. de Dom. (058) F*136/1947
1 5324 |Plano: 58-4-56 Rural
Propietarios: llleras de Martinez, Victoria
llleras, Jose Victoria
llleras, Antonio Ramon

3 5326

Partida: 5325

Circ. I - Secc. E - Ch.192 - Pe:2

Insc. de Dom. Mat. 9612 (058)

Plano: 58-18-56

Propietarios: Orlando, Esteban Saul
Orlando, Mariana Fabiana

2 5325

Rural
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Designacion | Num de ‘4
enPlano | Partida Datalle Uso de Suelo

Partida: 1625

Circ. | - Secc. E-Ch.193 - Pc:1

Insc. de Dom. Mat. 11668 (058)

Plano: 58-14-56

Propietarios: Turcarolo, Maria Cristina

Sup. §/P: 13Ha 77As 46Ca 8260cm?

Sup. Afect: 2Ha 04As 99Ca 3032¢m?

Sup. Remanente: 11Ha 72As 47Ca 5228cm?

1 1625 Rural

Partida: 1176
Circ. 1-Secc. D- Ch.173 - Pc:6
Insc. de Dom. Mat. 5368(058)
6 1176 |Plano: 58-59-56 Rural
Propietarios: Canteli, Esteban Jose
Chiodini, Pedro Umberto Antonio
Cardenas, Vilma Eda Barbarita

Partida: 1636

Circ. | -Secc. D- Ch.174 - Pc:4

Insc. de Dom. Mat. 1601 (058)

4 1636 | Propietarios: "Altuy" SA Rural
"La Sara" SA

Sup. S/T: 7Ha 38As 58Ca 7152cm?

Sup. Afect: 1Ha 59As 90Ca 6505cm?

Sup. Remanente: 5Ha 78As 68Ca 0647cm?

Partida: 1514
Circ. |- Secc. D- Ch.173 - Pe:5
Insc. de Dom. Mat. 5369 (058) Rural
Plano: 58-59-56
Propietarios: Canteli, Esteban Jose
Chiodini, Pedro Umberto Antonio
Cardenas, Vilma Eda Barbarita

5 1514

Partida: 1135

Circ. | -Secc. D-Ch.173 - Pc:4
4 1135 |Insc. de Dom. Mat. 1748 (058) Rural
Plano: 58-48-57

Propietarios: Anaya, Susana Elena

Partida: 1141

Circ. | - Secc. D-Ch.173 - Pc:3
3 1141 |Insc. de Dom. Mat. 7553 (058) Rural
Plano: 58-6-56

Propietarios: Blanco, Marcela Alejandra

-
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Designacion | Num de

enPlano | Partida Datalle Uso de Suelo

Partida: 5229
Circ. | -Secc. D- Ch.174 - Pcl
Insc. de Dom. Mat. 6763 (058)
Propietarios: "Altuy" SA
"La Sara" SA
Sup. S/T: 7Ha 38As 58Ca 7152cm?
Sup. Afect: 1Ha 59As 32Ca 2531cm?
Sup. Remanente: 5Ha 79As 26Ca 4621cm?

1 5229 Rural

Partida: 5727

Circ. | - Secc. D - Ch.153- P¢:2a
Insc. de Dom. Mat. 7327 (058)
Plano: 58-38-56

#o e Propietarios: Bratt, Nancy Beatriz Rues
Sup. S/T: 20Ha 92As 24Ca 3010cm?

Sup. total a afect: 1Ha 58As 04Ca 9062cm?
Sup. Remanente: 19Ha 34As 19Ca 3948cm?

Partida: 13752

Circ. I-Secc. D- Ch.152 - Pc:3c
Insc. de Dom. Mat. 4419 (058)
Plano: 58-28-70

3c 13752 |Propietarios: Peyre, Juan Agustin Rural

Peyre, Diego Martin

Sup. S/T: 5Ha 04As 85Ca
Sup. Afect: OHa 40As 62Ca
En el Anexo Il Expropiaciones, se presenta un plano con ubicacion planimétrica

Sup. Remanente: 4Ha 64Ac 23Ca

(Planimetria Catastral) de los predios afectados y un documento fotografico con las
imagenes de las obras civiles afectadas por expropiacion.

Capitulo4.  UBICACION Y CARACTERISTICAS DEL OBRADOR

[.|||.|I|.|||i.|||.|||||||.|.|j|||.|.|.|.|‘f|.l

Para la ejecucion de esta obra en particular se utilizara la infraestructura y equipos
a instalar en el predio ubicado al sur de |a localidad de Las Flores, en las coordenadas:
Latitud: 36° 2" 28,14" § — Longitud: 59° 4" 54.75” O. |a ubicacién y disposicion del
obrador y el contrato de alquiler del predio se presenta en Anexo IV: Obrador Las Flores

a
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junto con la Factibilidad Municipal. Ademas se presenta la factibilidad municipal de
localizacion del obrador en el predio.

La eleccién se justifica por resultar este predio el que presenta menores costos y
tiempos de transporte tanto de la maquinaria como de las mezclas asfalticas para la
ejecucién de la obra.

A fin de determinar las caracteristicas del entorno ambiental y social que podria
verse afectado se relevaron los siguientes datos, en relacién a la ubicacién del predio
elegido:

- Proximidad a viviendas habitadas: distancia aproximada: 1200 mts en linea
recta de las primeras viviendas,
- Proximidad a predios de interés cultural y religioso: distancia aproximada de 700
mts del cementerio de la localidad de Las Flores;
- Proximidad a infraestructura de |a localidad:
o 400 mts de basurero
© 1800 mts del parque industrial
o Mayor a 250 metros de accesos a cruces con rutas interprovinciales
- Con respecto a las ubicacion en funcién de los vientos dominantes: se ubica en
el cuadrante sureste de la localidad.

De acuerdo a los datos disponibles de la zona que corresponden a la estacién Las
Flores que se presenta en la figura siguiente, es posible determinar la direccion de los
vientos dominantes.

-
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‘WEST

WIND SPEED
(m's)
B =110
[ se0-11.10
- _ . Bl sn-8e0
e 1SOUTH.= B se0-570
[] 210-360
[ 0s0-210

Calms: 16.69%

ROSA DE LOS VIENTOS (viento soplando desde)
ESTACION LAS FLORES - 87563

Latitud: 36°4° 17"~

Longitud: 59° 6" 14°-

Registro: Estadisticas basadas en observaciones tomadas entre el 01/2013 - 09/2018
diariamente entre las 9 de la mafiana y las 21 de la noche hora local.

A continuacién se muestra |a disposicién propuesta para el obrador y Ia planta de
asfalto.

r\j
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El abastecimiento de agua para la obra y bafios se realizar4 a través de extraccion
de agua de pozo que sera registrado en el ADA. E| agua de consumo humano se
proveera a través de dispenser.

Las aguas efluentes cloacales de tipo urbano se dispondran en camara séptica para
su tratamiento y luego se dispondran en pozos absorbentes el cual se ubicara a una
distancia no menor de 50 metros del pozo de captacién de agua (aguas abajo) y sera
registrado en el Organismo correspondiente.

La provision eléctrica se realizara a través de la red publica con la utilizacién de
transformadores y cables preensamblados.

Este obrador prestara servicio a esta obra particular y posteriormente continuara
prestando servicio en las siguientes obras del corredor vial A.
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4.1.PLANTA ASFALTICA
—

La Planta asfaltica sera una planta 0033?3 Magnum 140 Ia cual fue desarrollada
con las mas modernas herramientas de computacién y modelado matematico de flujos

para ofrecer diferencias mas reales y significativas en |a preparacion de mezclas
bituminosas y elevar Ia capacidad de su produccién hasta 140 t/h.

La planta estara ubicada en el predio ubicado al sur de la localidad de Las Flores,
en las coordenadas: Latitud: 36°2°28,14" S - Longitud: 59° 4- 54,75” O. El contrato de
alquiler del predio se presenta en Anexo IV Obrador Las Flores.

Ademas, es de un facil uso y mantenimiento, conservando al mismo tiempo toda |a
simplicidad esencial de esta planta.

Un nuevo concepto de disefio

Eficiencia en el transporte y montaje ultra rapido

Flexibilidad extrema y facil mantenimiento

Detalles Técnicos de la Planta

Capacidad de Produccién: 140 ton/ hs.

Sistema de secado contraflujo: secado perfecto y econémico

Mezclador externo rotativo: gran energia mecanica de mezcla

Mezcla con bajo contenido de oxigeno y temperaturas: mas vida util para el CAP

Filtro de mangas con amplia area filtrante: en conformidad con los estandares de
emisiones EPA

Automatizacion: total control de procesos

Cabina de operacion totalmente hermética y sistemas de computarizado de
operaciones.
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Capitulo 5. CANTERAS

La seleccion del predio para utilizar como cantera consideré, no solo la
disponibilidad de suelo adecuado, si no también las condiciones del mismo cuando se
proceda al cierre. Con ese criterio se dio prioridad a la propuesta realizada por el
gobierno de la localidad de Las Flores, en relacion a las intenciones de la intendencia de
construir una pista de deportes nauticos en la zona de Ia denominada Laguna Blanca
con fines recreativos y turisticos. Esta situacién implica que las extracciones a realizar a
fin de obtener el suelo necesario para la obra, no generara un pasivo ambiental luego de
su utilizacion, sino que, por el contrario, generara un beneficio a la comunidad de Las
Flores.

Con fecha 14 de noviembre de 2018, el intendente de la localidad de Las Flores
Escribano Ramon Canosa, mediante nota propuso la utilizacién del predio ubicado en
coordenadas Latitud:36° 02" 21.4" Sy Longitud: 59° 06" 8.78” O, como zona de canteras.
Ademas informé que esas parcelas son propiedad del estado provincial y de uso
municipal.

La ubicacién del predio (coordenadas Latitud: 36° 02" 21.4” S y Longitud: 59° 06°

8.78) a utilizar como cantera se observa en la Figura 20. En el Anexo VII: Ubicacion de
la Cantera se presenta plano de ubicacién de la cantera con referencias.

T
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x : L ek g
Figura 20.  Poligono propuesto para extraccion de suelo

La actividad de cantera sobre el predio debera ser autorizada por la Secretaria de
Mineria.

A continuacion se presenta copia de la nota mencionada

THA
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MUNICIPALIDAD DE LAS FLORES

Las Flores, 14 de Noviembre de 2018

Ing. Roger Villarreal
onsorcio CRUZ D
PRESENTE

Por intermedio de la presente me dirijo a usted a efectos de
solicitarle tenga bien analizar la propuesta de construccion de una pista de
deportes néuticos en el poligono que se adjunta. Teniendo en cuenta que las
parcelas son propiedad del estado provincial y de uso municipal. Es que se
considera propicio el espacio para la realizacién de deportes nauticos,
natacion de aguas abiertas y pista de remo profesional.

El proyecto ejecutivo sera desarrollado oportunamente a fin de evaluar
Costos una vez avanzada la etapa de anteproyecto.

Sin otro particular le saludo atte.

Intendente Esc. Ramon Canosa

Cuheanmitneia v aheas adhlicne  Aonleiaalided de ¥ e E1

Crujy del Sur 5.A
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Capitulo 6. IDENTIFICACION DE LOS DIFERENTES IMPACTOS DE LA
ALTERNATIVA 01

La metodologia seguida para la identificacién de w_.:umnam es |la recomendada por el
Mega Il, confeccionando matrices de doble entrada,

En las filas de la matriz se indican las actividades necesarias para la construccion,
para la operacion y para el mantenimiento.

En las columnas se indican los factores del medio fisico, natural y socio econémico
suceptibles de ser impactado.

Luego se vuelcan en 7 (siete) matrices donde se definen los parametros: Caracter
(Ca), Intensidad (1), Extension (E), Duracién (Du), Desarrollo (De), Reversibilidad (Re) y
Riesgo de Ocurrencia (Ro).

Negativo -1
Positivo 1

Define las accioneso actividades de un proyecto, como
perjudicial o negativa, positiva, neutra o previsible (dificiimente Naihs 0
calificable sin estudios especificos)
Muy Alta 1.0
gt oo sl corsusss (Mo o7
g%?é&:gg:_g actividades del Baia o.d
proyecto y el Valor Ambiental asignado al recurso.(1) ) 3
Define la magnitud del area afectada por el impacto, Regional 0,8-1.0
l entendiéndose como la superficie relativa donde afecta el Local 04-0,7
mismo Puntual 0,1-0,3
Permanente (Mas
Se refiere a la valoracion temporal que permite estimar el De 10 Afios) 0,8-10
periodo durante el cual las repercusiones seran detectadas en Larga (5 a 10 Afios) 0507
el factor afectado Media (3 a 4 Afos) 0304
Cora (Hasta 2 Afios) 0,1-0,2
Califica el tiempo que el impacto tarda en desarrollarse Mww.ﬂwnnn%ﬂhﬂw u.wm.u
ng_ogiggafiﬁgag. Medio (6 a 12 Meses) o.m.o.m
desde que se iniciay manifiesta hasta que se hace presente Lento (12 a 24 Meses) 03.04
plenamente con todas sus consecuencias Muy Lento(>24 Meses) 0.1-0.2
Cierto 9-10
Califica la probabilidad de que el impacto ocurra debido a la Muy Probable 7-8
ejecucion de las actividades del proyecto Probable 4.6
Poco Probable 1-3
Es la expresion numeérica de la interaccion de los parametros o 0-3 Imp. Bajo
criterios. El valor de CA se corresponde con un valor global de 4.7 Imp. Medio
la importancia del impacto. 8-10 Imp. Alto
72
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Por ultimo, se utiliza la férmula polinémica expuesta en la metodologia, obteniéndose
la calificacion de cada impacto ambiental identificado Yy que va a formar la matriz de
Calificacién Ambiental (CA), que se analiza posteriormente en el presente capitulo, donde
se indica la valoracion final de los impactos positivos y negativos detectados.

_Cax(I+E+Du+ De + Re)xRo
- 5

La magnitud es la intensidad de un impacto en términos absolutos, y se lo define como

CA

una medida (cuali o cuantitativa) de la alteracion que produce en un factor o parametro
ambiental. Para su calculo se considera su intensidad, periodicidad y amplitud temporal. La
importancia es la ponderacion del grado de significacién del impacto en relacion al factor
ambiental afectado y a los otros impactos.

En el punto siguiente se definen y describen las actividades de construccion,
operacion o mantenimiento que pueden generar impactos

Luego se definen cuales pueden ser los factores impactados (fisicos, naturales,
socioeconoémicos, etc.).

El analisis de como seran afectados se desarrolla en el punto 6.23.ANALISIS DE
IMPACTOS DE LA ETAPA DE CONSTRUCCION de este estudio.

Del analisis de los impactos negativos identificados, se recomiendan las Medidas de
prevencion, manejo, mitigacién y compensacion de los mismos durante la Ejecucién del
Proyecto.

6.1.ETAPAS DONDE SE ESTABLECERAN ACTIVIDADES IMPACTANTES

Se han definido dos etapas en el desarrollo de las actividades del proyecto, sujetas a
la evaluacién de impactos ambientales: Etapa de Construccion y Etapa de Operacion y
Mantenimiento.
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6.1.1. ETAPA DE CONSTRUCCION

Se han establecido para la etapa constructiva las actividades del proyecto que podrian
producir efectos relevantes sobre el medio ambiente en el 4rea de influencia del mismo,

cuales son:

Al.Tareas Preliminares, montaje de los obradores, plantas productoras de
hormigones y asfaltos y depésito de materiales.

A2. Tareas Preliminares: preparacién de Ia zona de implantacién de la obra
A3. Movimientos de suelo

A4. Construccion de Paquete Estructural

AS5. Construccién de Obras Complementarias

AB. Transporte de Insumos, Materiales y Equipos

A7. Desvios

A8. Ejecucién de obras anexas

A9. Desmantelamiento de Obradores y Campamento

6.1.2. ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Se han establecido una serie de actividades generales en la etapa operativa que

podrian producir efectos relevantes sobre el medio ambiente
B1. Funcionamiento del Sistema Vial — Transito

B2. Mejoras (iluminacion, puestos de servicios, puestos de auxilios, telefonia de
contacto, reforestacion)

B3. Tareas periddicas de Mantenimiento

6.2. IDENTIFICACION DE ACCIONES IMPACTANTES EN LA ETAPA DE CONSTRUCCION

A continuacion se describen las acciones impactantes y los posibles impactos. Las
medidas de mitigacion de los mismos se desarrollaran en el PMA.
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6.2.1. MONTAJEY FUNCIONAMIENTO DE OBRADOR LAs FLORES:

En la etapa constructiva o preparatoria de la %a. se ha previsto el montaje y
funcionamiento del obrador Las Flores. Esta actividad producira acciones impactantes y
riesgos sobre el medio ambiente, en aquel predio donde se localice y en el entorno préximo
al mismo.

El obrador incluye oficinas, comedores, cocinas, barios, cierres perimetrales, acopios
de insumos para la construccion (combustibles, aceros, cemento, cal, vigas, lubricantes,
repuestos etc.), playas de estacionamiento de maquinaria y equipo. Instalaciones

transitorias

La Etapa de Construccion requerira la ocupaciéon temporal de &reas para el
emplazamiento de obrador, plantas de Asfalto y Depésitos de Material Excedentes (DME)
de obra.

Las acciones tienen que ver con la instalacion de los mismos y con las actividades
que se desarrollan y estan descriptas en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares
Anexo Il del PPP Corredor A:

Implantacién de la oficinas y talleres
Implantacién de sanitarios para el personal

Instalacion de plantas asfalticas.
Acopio y utilizacién de materiales e insumos

Los impactos y posibles impactos para esta etapa.

* Generacién de ruidos y vibraciones
Generacién de material particulado
Generacién de residuos tipo sélido urbano
Generacién de residuos peligrosos
Generacion de emisiones gaseosas
Generacion de efluentes liquidos

Derrame de hidrocarburos

Erosiones

* Modificacién del drenaje natural de la zona

L]

Estos posibles impactos seran mitigados con medidas especificas que se describen
en el PMA.
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6.2.2, TAREAS PRELIMINARES DE PREPARACION

Son las tareas de preparacion de la zona donde se desarrollara la obra. Incluye las
siguienes acciones que estan descriptas en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Particulares Anexo Il del PPP Corredor A

» Retiro de alambrados y liberacién de la traza

¢ Demoliciones.

e Extraccion de arboles

» Reubicacion de servicios de infraestructura: corresponde al traslado y reubicacién de

Lineas de Media y baja tension y Fibras Opticas.
Los impactos o posibles impactos para esta etapa.

e Generacion de ruidos y vibraciones

* Generacién de material particulado

» Generacién de emisiones gaseosas

» Derrame de hidrocarburos

= Perdidas temporal del servicio a reubicar

Estos posibles impactos seran mitigados con medidas especificas que se describen
en el PMA.

6.2.3. MOVIMIENTOS DE SUELOS

Incluye la construccién de una plataforma de suelo y su compactacién en capas
regulares. Sobre esta se colocaran las capas especiales hasta alcanzar la cota de proyecto.
Incluye las excavaciones requeridas para el mejoramiento del sistema de drenaje, los
desmontes para mejorar curvas verticales y pendientes

Se relaciona con las siguientes acciones que estan descriptas en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Particulares Anexo 1l del PPP Corredor A
e Extraccién de tierra vegetal
e Apertura de caja

e Excavacién no clasificada
s Desmonte

Los impactos y posibles impactos para esta etapa.

Generacion de ruidos y vibraciones
» Generacion de material particulado

(\j
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Generacion de emisiones gaseosas
Derrame de hidrocarburos

Afectacion al subsuelo, al agua subterranea
Afectacion fauna y vegetacion

Erosiones

Modificacién del drenaje natural de la zona
Afectaciones al Paisaje

Afectaciones al transito y transporte

6.2.4. CONSTRUCCION DE PAQUETE ESTRUCTURAL

Se relaciona

con las siguientes acciones estin descriptas en el Pliego de

Especificaciones Técnicas Particulares Anexo Il del PPP Corredor A

® & o o ® 0o 0 o @ o

Compactacién de la subrasante
Conformado de terraplenes y banquinas
Construccién sub base
o Recubrimiento con suelo seleccionado
o Sub base tratada con cal 20 ¢m
Construccién Base
o Recubrimiento con suelo seleccionado
o Base granular estabilizada con cemento
Riegos de imprimacion y curado.
Mezcla asfaltica (2*8 cm)
Carpeta de rodamiento 3 cm

Los impactos y posibles impactos para esta etapa.

Generacion de ruidos y vibraciones
Generacién de material particulado
Generacién de emisiones gaseosas
Derrame de hidrocarburos

Afectacion al subsuelo, al agua subterranea
Afectacion fauna y vegetacion

Erosiones

Modificacion del drenaje natural de la zona
Afectaciones al Paisaje

Afectaciones al transito y transporte

YR
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6.2.5. OBRAS COMPLEMENTARIAS: OBRAS HIDRAULICAS
T T—

Estas actividades involucran las siguientes acciones que estan descriptas en el Pliego

de Especificaciones Técnicas Particulares Anexo Il del PPP Corredor A:

Refuncionalizacién de alcantarillas
Refuncionalizacion de cunetas y canales de drenaje
Construccién de alcantarillas

Los impactos y posibles impactos a consideran son:
Generacion de ruidos y vibraciones

Generacion de material particulado

Generacion de residuos tipo sdlido

Generacion de residuos peligrosos

Generacién de emisiones gaseosas

Derrame de hidrocarburos

Erosiones

Modificacion del drenaje natural de |a zona

6.2.6. TRANSPORTE DE INsumos, MATERIALES Y EQUIPOS DENTRO Y FUERA DE LA
ZONA DEL CAMINO:

Las acciones evaluados en esta actividad son las siguientes y estan descriptas en e|

Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares Anexo Ill del PPP Corredor A:

Transporte de materiales (suelos, asfaltos, piedra, arena, cemento, cal, combustibles,
mezclas asfalticas, hormigones, etc.).

Transporte de maquinarias

Movimiento de camiones, vehiculos y personal

Los impactos y posibles impactos son:

Generacion de ruidos y vibraciones
Generacion de material particulado
Generacion de emisiones gaseosas
Derrames de hidrocarburos
Afectacion al transito y transporte
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6.2.7. Desvios

Incluye la construccion, mejoramiento y mantenimiento durante el periodo en que mm|
utilicen y eventualmente su abandono, de todos los caminos de Servicio necesarios, entre
los que se mencionan: acceso a yacimientos y obradores, desvios para el trafico de los
vehiculos sin perjuicio de los trabajos de construccién.

Las actividades vinculadas son las siguientes y estan descriptas en el Pliego de

Especificaciones Técnicas Particulares Anexo Il del PPP Corredor A

= Construccion, mejoramiento y mantenimiento de caminos auxiliares
Senalizacién
Publicidad

Posibles impactos y posibles impactos

Generacién de ruidos y vibraciones
Generacion de material particulado
Generacién de emisiones gaseosas
Modificacion del uso de suelo
Demoras en el transito

Accidentes

6.2.8. OBRAS ANEXAS

Las actividades vinculadas con las siguientes acciones y estan descriptas en el Pliego
de Especificaciones Técnicas Particulares Anexo Il del PPP Corredor A

* Revestimiento de taludes
¢ Nudos Viales

e Senalizaciéon

e lluminacién

Impactos y posibles impactos

Generacion de ruidos y vibraciones
Generacion de material j
Generacion de emisio
Generacién de residu
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* Derrame de hidrocarburos

* Afectacion al subsuelo, al agua subterranea
* Afectacién fauna y vegetacion

Erosiones

Modificacién del drenaje natural de la zona
* Afectaciones al Paisaje

6.2.9. DESMANTELAMIENTO DE OBRADORES Y CAMPAMENTO

Esta actividad ha m_ﬂu mcm_mam a través

de _mmﬂupmimm mogo:mm _Snmom:nmw acm
estan descriptas en el Pliego de Especificaciones Técnicas Particulares Anexo Ill del PPP
Corredor A

¢ Desmantelamiento de oficinas y plantas

Limpieza,
Reforestacion y revegetacion del predio

Impactos y posibles impactos

Generacion de ruidos y vibraciones
Generacion de material particulado
Generacion de emisiones gaseosas
Derrame de hidrocarburos

Afectacion al subsuelo, al agua subterranea
Afectacién fauna y vegetacion

Erosiones

Modificacion del drenaje natural de la zona
* Afectaciones al Paisaje

L

6.3.IDENTIFICACION DE ACCIONES IMPACTANTES EN LA ETAPA DE OPERACION Y
MANTENIMIENTO

Para _m|<m_o_.mo~_,..5 de los impactos ambientales de la Etapa de Operacién se han

tomado en cuenta las siguientes actividades que estan descriptas en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Particulares Anexo Il del PPP Corredor A:
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6.3.1.  FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA VIAL — TRANSITO:

La actividad del funcionamiento del sistema vial generara efectos significativos sobre
el medio ambiente:

e Funcionamiento del sistema vial (particular, pasajeros y carga)

Impacto y posibles impactos

Generacion de ruidos

Generacién de emisiones gaseosas
Derrame de hidrocarburos

Intrusién visual de la via

6.3.2. PROCESODE MANTENIMIENTO

Este proceso se ejecutara a través de acciones entre las que se destacan las
siguientes que estan descriptas en el Pliego de Especificciones Técnicas Particulares
Anexo Il del PPP Corredor A

Mantenimiento de sefializaciones
Mantenimiento de iluminacién
Limpieza de cunetas y alcantarillas
Mantenimiento de taludes y forestacién

e & & @

Posibles impactos

Movimiento de vehiculos y personal
Generacion de ruidos y vibraciones
Generacion de material particulado
Generacion de emisiones gaseosas
Derrame de hidrocarburos
Contrataciéon de mano de obra local

6.4. MEDIOS AFECTADOS

Las actividades del proyecto presentan afectaciones tanto sobre el medio fisico,

natural y socio econémico. A continuacién se presentan los medios a ser analizados

iﬂ\

Dr. Ing. Teresa M. Reyna

Ingeniero Civil s a Cruz del Sur 8,A,
M.P. CPIC 15.426

81

Pagina 82 de 174



CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

6.4.1. MEDIO NATURAL — FACTORES IMPACTADOS Y SUS ATRIBUTOS

Se prevé que las actividades y acciones de las etapas de oo:mﬁ_ﬂona: y oum.qmnmo: de

la obra, pueden producir afectaciones sobre diversos componentes del medio fisico y
natural. Los factores del medio que sufriran los efectos de las actividades son:

- Calidad de aire y ruido

- Geologia y relieve: Estabilidad Topografia y Yacimientos

- Suelos: Procesos edaficos, Estabilidad y Calidad

- Recursos hidricos superficiales: Régimen, Calidad, Cantidad, Drenaje
- Recursos subterraneos: Calidad, Cantidad

- Vegetacion: Fisonomia, Diversidad, Habitat

- Fauna silvestre

- Paisaje: Local, Entorno

- Patrimonio natural

El analisis de cémo seran afectados se desarrolla en los puntos siguientes de este
etudio.

6.4.2. MEeDIO Socio EcondMmIco

La situaciéon socio econémica del area fue estudiado en el capitulo 4 del IAPI, en el

subpunto 4.3 (medio socio econémico y cultural.

Los factores del medio Socio Econémico a considerar como posibles de ser afectados
son son los siguientes:

- Poblacién: Salud, Generacién de empleo, Migraciones, Calidad de vida

- Patrimonio cultural: Arqueolégico, Paleontolagico y minero, Histérico social

- Actividades: Agricola ganadera, Residencial, Educacional, Industrial, Comercial
- Infraestructura de Servicios: Agua, Gasoductos, Electricidad, Fibras Opticas.

- Transito y transporte: Individual, Pasajeros y Carga

- Otros: Valor del suelo
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El analisis de como seran afectados se desarrolla en los puntos siguientes de este
estudio.

6.5. EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES.

Una vez establecidas las etapas, actividades y acciones impactantes y los factores del
medio impactados, se califican los impactos, positivos o negativos.

Se comienza la etapa de valoracion confeccionando las matrices de doble entrada que

se presentan en este capitulo donde, en filas, se indican las actividades por etapas y en
columnas los factores del medio impactado.

Luego se vuelcan, en 7 (siete) matrices los resultados de la valoracion llevada a cabo
por los profesionales intervinientes, donde se definen los parametros ya establecidos.

En el Anexo V: Matrices, se presentan las matrices de identificacion de los diferentes

impactos de la Obra Autopista A- AU-01 Tramo Fin Variante Las Flores — Interseccién con
RP N° 30.

6.6. ANALISIS DE IMPACTOS DE LA ETAPA DE PROYECTO

mxuqﬂgmﬁmﬂwm y 00=|E.m am.m:m:omﬂ_mzlémﬂ_mﬂ

Conforme se puede apreciar en la matriz de Calificacién Ambiental (CA), se produciran
impactos negativos de Media magnitud sobre los componentes Actividades Productivas
(Agricola, ganadera y residencial) con calificaciones de CA= -6.66, y sobre la Estructura de
Propiedad con calificaciones de CA = -5.60.

Estos impactos son debidos a las limitaciones negativas que se produciran sobre las
parcelas afectadas cuyos propietarios utilizan para realizar actividades, como consecuencia
de la obra y la materializacién del nudo vial en la zona rural que llevara a realizar compras
y expropiaciones de tierras productivas.

De acuerdo a lo que se indico el tema de las expropiaciones sobre la zona del
aerodromo debera incluir la expropiacion de los predios que permitan que la pista siga
siendo operativa y que los angulos para el despegue y aterrizaje cumplan las normas
aeronauticas. Asimismo se debera tener en cuenta que se deberan realizar todas las
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modificaciones necesarias para dejar completamente operativo al aerédromo. El Plan de
Manejo debera tener en cuenta especialmente las remediaciones necesarias y la forma de
trabajo para evitar las afectaciones del mismo.

En caso de que durante las tareas de expropiacion se detectase registro de propiedad
perteneciente a persona de pueblos originarios, se seguira lo indicado en |a legislacién
vigente, donde se establece una indemnizacion correspondiente acorde a ley y ademas otra
indemnizacion especifica por pérdida cultural y territorial segun el convenio de la OIT 169.

6.7. ANALISIS DE IMPACTOS DE LA ETAPA DE CONSTRUCCION

Tareas Preliminares

Conforme se puede apreciar en la matriz de Calificacion Ambiental (CA), las
actividades tanto de montaje como de implantacion del obrador Las Flores, depositos de
materiales y plantas de asfalto y hormigén se desarrollan durante la etapa constructiva, con
acciones que produciran impactos negativos y positivos calificados, en general, como de
mediana a baja magnitud e importancia (conforme la calificacién ambiental - CA -de 1 a 10,
donde 10 es la maxima posible).

Se ha establecido, conforme se observa sobre la matriz de identificacion calificacion,
que las afectaciones sobre el medio natural prevalecen tanto en cantidad como en
intensidad sobre las del medio antrdpico.

Efectivamente, los impactos negativos se encuentran en afectaciones sobre el medio
natural, situdndose los de mayor jerarquia sobre el subsuelo, ruido, aire y sobre las del
transporte en sus distintas modalidades y la calidad de vida, vistos estos Ultimos como
aspectos del medio antrépico.

La calificacién general de los impactos tiene su mayor intensidad vinculado con el
obrador Las Flores especialmente relacionado con las plantas de asfalto y hormigon y se
localizaran sobre areas bien definidas.

Ademas se debera tener cuidado con las tareas en la zona de operacién de la cantera
especialmente en las afectaciones sobre el subsuelo, ruido y atmésfera debido al transporte
de matrial particulado en suspension, dado su proximidad a zona semi urbanizadas.
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En las inmediaciones de las zonas ocupadas por el obrador, plantas de praduccién de
asfaltos y hormigones el impacto por ruido alcanza una calificacién CA =-368.

De la misma forma que con el ruido, la calidad del aire se vera afectada por la emision
de gases y material particulado, de forma negativa por el uso de Equipos, Magquinaria
Pesada, el Movimiento de Vehiculos y la operacion de las plantas hormigoneras y para
material asfaltico. Alcanza este item una calificacion CA= -3.64.

Las actividades del obrador y plantas de asfalto y hormigén que producen o generan
residuos, emisiones o efluentes, al igual que todas las demas, deben cumplir con las
medidas establecidas en el Plan de Manejo Ambiental y los Programas Involucrados.

El Escurrimiento Superficial se vera afectado en el area de ocupacién del obrador, las
plantas y los depésitos de materiales por la implantacion de |a infraestructura necesaria
para ejecutar las actividades propias del mismo, con una calificacion CA = -2.76.

El Uso de Equipos y Maquinaria Pesada y el Movimiento de Vehiculos y Personal y
del funcionamiento de las plantas de asfalto y hormigén generara impactos medios y bajos
en la calidad atmosférica (calidad del aire y ruidos) con valores de CA= -2.52. En relacién
con su afectacion a la fauna y paisaje, el impacto CA=-1.08 debido a las vibraciones, ruidos,
gases y polvo en suspension generados. También presentara un impacto bajo (CA= -2.66)
sobre el transporte individual, de pasajeros y de carga debido a que el movimiento de
maquinaria pesada, equipos y personal recargara la capacidad de |a ruta actual provocando
mayores demoras.

En cuanto a la calidad de agua subterranea se ha determinado la posibilidad de
generarse impactos en el sector del obrador de CA= -4.48. Se deberan registrar los pozos
absorbentes y realizar el correcto tratamiento de los liquidos residuales previo a Ia
disposicién final en los mismos y de acuerdo a la normativa existente.

El uso de equipos y maquinaria pesada y movimiento de vehiculos y Personal dentro
y fuera de la zona de camino, genera impactos negativos de bajo nivel sobre las actividades
en esta zona (recursos hidricos Superficiales, vegetaciéon y actividades productivas
(agricolas ganaderas, residencial, educacional, industrial, comercial); debido a las
interferencias perjudiciales que se puedan producir con la circulacién de los distintos
vehiculos de los habitantes.
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También se calificaron como impactos negativos de baja importancia en el
componente de la calidad de vida que se pueden producir por la implantacion del obrador y
plantas procesadoras de materiales y la generacién de material particulado. Generacién de
residuos tipo sélido urbano, Generacién de efluentes liquidos y Riesgo de Derrame de
hidrocarburos por la actividad del obrador y plantas.

Se prevé la posibilidad de que, por las actividades propias de los trabajadores en los
obradores y las plantas de asfalto y hormigén, se produzcan eventos, accidentes o
enfermedades profesionales, que se traducen en la matriz en impactos negativos sobre la
seguridad de los trabajadores. Conforme lo anterior, se han identificado impactos sobre |a
Seguridad de Operarios, que tienen que ver con el Movimiento de Vehiculos y Personal,
Movimiento de Maquinaria Pesada, Acopio y Utilizacion de Materiales e Insumos y
Generacion de Ruido y Vibraciones.

Asimismo, es posible que, aunque con baja probabilidad de ocurrencia, se susciten
eventos que pongan en riesgo la Seguridad de la Poblacién (trénsito de personas por las
inmediaciones del obrador), particularmente debido al movimiento de maquinarias, equipos
y vehiculos en el area de influencia directa del mismo.

Las actividades propias del obrador y plantas de asfalto y hormigén, asociadas con el
Acopio y Utilizacién de Materiales e Insumos, produciran efectos positivos sobre la Actividad
Econémica Generacién de Empleo, con una CA= +5,04 en un maximo de 10 puntos.

En el mismo sentido se considera la demanda de empleo como un impacto importante,
aunque no especialmente trascendente por el numero de trabajadores ocupados, como por
el tiempo en que estaran ocupados especialmente porque este es sélo un tramo de la obra
general de la autopista A- AU-01.

La sumatoria de estos efectos beneficiosos configura un cuadro con valoraciones
positivas significativas para el medio socioecondmico del area de influencia del proyecto.

Preparacién

Conforme se puede apreciar en Ila matriz de Calificacion Ambiental (CA), las
actividades tanto de retiro de alambrados, liberacién de trazas y demolicion de obras civiles
y demoliciones de obras de infraestructura se desarrollan durante la etapa constructiva.
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Se ha establecido, conforme se observa sobre la matriz de identificacién calificacion,
que las afectaciones sobre el medio natural prevalecen tanto en cantidad como en
intensidad sobre las del medio antroépico.

Las perturbaciones sobre la flora y fauna silvestre se han determinado con
calificaciones ambientales negativas, debido a la actividad de remocién de cobertura
vegetal de arboles presentes en la actualidad a la vera de la ruta existente.

Se trata de un impacto Calificacién Ambiental, con CA= -3.52, en una escala de 1a
10 siendo las acciones mas impactantes sobre el medio natural. Ademas, hay impactos
moderados sobre los suelos y la calidad del aire y ruido.

El Escurrimiento Superficial se vera afectado en las tareas de preparacion (remocién
de cubierta vegetal) tanto en el sector de la obra como en los de posibles yacimientos
necesarios para ejecutar las actividades propias del mismo, con una calificacién CA = -3.68.

En cuanto a la calidad de agua subterranea en Ia actividad de retiro de alambrado y
liberacién de traza se ha determinado la posibilidad de generarse impactos de calificacién
leve (promedio CA= -1,68).

El componente suelo podra ser afectado negativamente, aunque en forma leve por las
tareas preliminares como implementaciéon de las plantas de acopio de materiales y
utilizacion de materiales e insumos, la generacion de RSU y del tipo peligroso, asi como por
los efluentes liquidos y derrame de hidrocarburos.

Movimientos de Suelos

Conforme se puede apreciar en la matriz de Calificacion Ambiental (CA), las
actividades tanto de excavacion y desmonte, terraplenes y banquinas y compactacién de la
subrasante se desarrollan durante la etapa constructiva.

Se ha establecido, conforme se observa sobre la matriz de identificacion calificacion,
que las afectaciones sobre el medio natural prevalecen tanto en cantidad como en
intensidad sobre las del medio antrépico.

En esta instancia continua la afectacion del ambiente por contaminacién actistica en
las zonas de obras a lo largo de la traza de trabajo alcanzando una calificacién CA = -3.52.

Como se menciond previamente este factor fue analizado en los apartados de este estudio
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en los que se establecieron los condicionantes técnicos en materia acustica para Ila
maquinaria de trabajo.

La calidad del aire si bien es afectada en esta instancia (por la emisién de gases y
material particulado) la intensidad y permanencia involucradas hace que la calificacion baje
a CA=-3.52,

Las perturbaciones sobre Ia flora se han determinado con calificaciones ambientales
negativas, debido a la actividad de remocién de cobertura vegetal y extraccion de arboles
(esta prohibida la utilizacion de herbicidas).

Se trata de un impacto Calificacién Ambiental, con CA=-4.32. Se ha considerado que
el proyecto contempla una etapa de remediacion del medio natural para la posibilidad de
reversibilidad parcial una vez terminada la etapa constructiva. Este trabajo se llevara a cabo
siguiendo los lineamientos del Plan de Reforestacion presentado en el IAPI.

La valoracién de impactos ambientales que se ha llevado a cabo, determina su
calificacién tomando como base que las medidas de mitigacién establecidas e impuestas
por el PMA seran de obligatorio cumplimiento, durante las etapas y actividades del proyecto.
De no ser asi, las probabilidades de ocurrencia de eventos productores de impactos
negativos aumentarian notablemente, asi como las valoraciones de los demas parametros
involucrados en la polinémica utilizada por el equipo multidisciplinario, dando como
resultado que las actividades produciran impactos més severos.

Construccion de Paquete Estructural:

Esta actividad es la que producird la mayor cantidad de impactos negativos
importantes sobre el medio ambiente en la Etapa Constructiva del proyecto.

La visualizacién de la Matriz de Calificacion Ambiental permite apreciar que las
actividades analizadas poseen acciones que se destacan por la capacidad de producir los
efectos negativos mas importantes sobre el medio.

Estas son, Armado de terraplenes, sub bases, bases y montaje de mezcla asfaltica y
carpeta de rodamiento; y Realizacién de obras complementarias.

Las acciones indicadas produciran alteraciones negativas de mediana intensidad
sobre los factores del compone ray Fauna y Paisaje, en el medio natural.
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En la actividad preparacion e implantacién en el terreno se puede apreciar, en la Matriz
de Calificacion Ambiental, una valoracién de CA= -1.90 sobre el factor topografia. Este
impacto se debe a la limpieza y emparejamiento del terreno en el ancho de la zona de

camino.

La remocién del suelo y cobertura vegetal en todo el tramo de la ruta implica impactos
de mediana intensidad sobre la Flora y la Fauna, en estos casos se han determinado
calificaciones ambientales de media magnitud CA= -4,32 para ambos factores. En tal
sentido, la biodiversidad presente en la zona de proyecto se vera parcialmente perturbada,
con efectos sobre la fauna silvestre (principalmente aves y reptiles) en muchos casos
reversibles,

La misma actividad impacta con una calificacién ambiental media CA= -2.186, sobre el
Medio Antrépico en el componente actividades productivas. Este estara principalmente
vinculado con la remocién del suelo y cobertura vegetal a lo largo de la traza y nudo vial.

La actividad de Remocién y desplazamiento de infraestructura de servicios (lineas
eléctricas, fibras 6pticas, etc.); tendra una afectacion de magnitud baja sobre las Actividades
Econémicas de la region (agropecuaria, comercio y servicios), debido a que la interrupcién
en la disposicién del servicio es por un tiempo acotado corto.

La actividad de Realizacién de excavaciones y movimiento de suelos producira
alteraciones sobre la calidad de suelo, procesos edaficos, estabilidad; por la intervencion
directa sobre el mismo, con un Impacto permanente e irreversible de valoracion media
atento al estado actual que presenta el suelo en el sector de intervencién alcanzando
valores de CA= -3.68. También se afectaran negativamente, con calificacion de media
intensidad sobre Flora, Fauna y Paisaje.

La Explotacién de los distintos yacimientos para extraccion de los materiales utilizados
para la conformacién de los terraplenes, impacta negativamente sobre la Calidad
(estabilidad, topografia) de suelo con una calificacion media CA= -3,84 Y con calificaciones
de mediana magnitud sobre el Escurrimiento superficial (drenajes) CA=-3,77.

El Armado de Terraplenes generara un impacto positivo en general sobre la
estabilidad de los Suelos.
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La misma actividad impactara con calificaciones negativas medias sobre el factor
Paisaje, con CA=-3,68.

El Montaje del paquete estructural y carpeta de rodamiento, asi como |a realizacion
de obras complementarias (defensas, iluminacion, sefalizacion, refugios, etc.) durante la
etapa constructiva produciran afectaciones negativas con calificaciones ambientales de
CA=-2,76, sobre el drenaje y calificaciones de CA= -3,20 y CA= -3,36 sobre la calidad de
aire y ruido.

La actividad analizada, generara la necesidad de Uso de €quipos y maquinaria, asi
como transportes para el movimiento de los suelos seleccionados, hormigén elaborado,
asfalto, etc. Este movimiento de vehiculos alterara con baja intensidad (CA= -1 ,80 hasta -
2.16) a las actividades socio/econémicas en las actividades productivas e infraestructura de
servicios.

La actividad de Movimiento de vehiculos y personal traera aparejada impactos sobre
el medio socioeconémico, con efectos negativos asociados a |a Seguridad de la Poblacién
en el area de influencia directa e indirecta del proyecto, por el aumento circunstancial de
transito durante el plazo de Ia etapa considerada respecto de la Seguridad de las Personas,
la etapa también considera impactos negativos con calificaciones menores sobre el
Transporte, con desmejoramiento de Ia infraestructura del Sistema Vial, interferencias para
llegar a los establecimientos religiosos, centros de salud, escuelas, etc.

Las acciones de preparacion del terreno para llevar a cabo la construccién del paquete
estructural, carpeta de rodamiento, y obras complementarias, implicaran impactos
negativos de mediana magnitud sobre el factor Calidad de Aire en Ia Generacion de ruidos
y vibraciones; en la Generacién de material particulado; y en la Generacién de emisiones
gaseosas, derivadas del movimiento de maquinarias, equipos y vehiculos. Estos impactos
seran temporarios sobre la calidad de aire del area operativa del proyecto y se revertiran
rapidamente una vez agotada la actividad.

El impacto negativo mas destacable sobre el componente calidad de aire es el ruido
que produciran las maquinas compactadoras de rodillo vibratorio y/o rodillo pata de cabra
en el periodo de compactacién del paquete estructural, con un efecto medio, temporal y
concentrado sobre el medio CA= -3 52.
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La Calidad de agua superficial podra verse afectada si eventualmente residuos tipo
solidos urbanos o peligrosos, como aceites lubricantes o combustibles llegaran a alguno de
estos cursos de agua.

Es de destacar que conforme la metodologia aplicada, se ha establecido |a posibilidad
de que se produzcan, por las acciones estudiadas, eventos o accidentes con Riesgo para
la Seguridad de los Operarios. Conforme la Superintendencia de Riesgos del Trabajo de la
Nacion, la actividad de la construccion, regulada por la Ley 19.587, Decreto 911/96, es
aquella donde mas accidentes laborales y enfermedades profesionales se producen)

En cuanto al transporte de insumos, materiales y equipos, dentro y fuera de la zona
de camino. Esta actividad que tiene que ver con el transporte de insumos como
combustibles, materiales desde los yacimientos, asfalto, hormigén elaborado y equipos, o
elementos para instalar que funcionaran en los obradores y las plantas de asfalto y
hormigén, y otros productos necesarios que vienen del area de influencia directa o indirecta
del proyecto.

Conforme se aprecia en la Matriz de Calificacién Ambiental el movimiento de camiones,
vehiculos y personal en toda el 4rea de influencia del proyecto, producira efectos negativos
con alguna significacién sobre el Sistema Vial, Transporte Liviano y Pesado y sobre la Salud
y Educacién, con impactos negativos de baja magnitud. Debe tenerse especial atencién a
evitar el polvo en la zona del aerédromo municipal.

Se ha previsto la posibilidad de producirse derrames con hidrocarburos, con afectacion
posible sobre calidad de agua superficial, calidad de agua subterranea, calidad de suelos,
la flora, fauna, el paisaje, salud, condiciones higiénico sanitarias, la seguridad de operarios
y la seguridad de la poblacién.

Dado el bajo riesgo de ocurrencia, asi como la baja probabilidad de que suceda un
accidente con derrame que contamine las aguas, y atento la extensién puntual que tendrian
los impactos, las calificaciones resultantes son medias.

El Movimiento de camiones para transporte de insumos, materiales y equipos
impactara negativamente sobre las Actividades Econémicas (industriales, comercio y
servicios), en el area de influencia del proyecto. En el mismo sentido, la contratacién de
mano de obra local tendra impactos positivos sobre la Actividad Econémica, por la demanda
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de empleo y por la Generacién de expectativas de la poblacién local y regional. No se puede
dejar de destacar el impacto positivo sobre los bienes y servicios que conlleva esta actividad
CA=522.

Remediacién

La forestacién y revegetacion incluida el area de obradores, campamentos, depésitos
de materiales y plantas de asfalto y hormigén y en la zona de la traza donde se repongan
los ejemplares, generara impactos positivos significativos sobre el Medio natural en general
y sobre el Paisaje en particular esta actividad se efectuarad de acuerdo al Plan de
Forestacion presentado en el IAPI. Los efectos positivos sobre la Calidad de suelos
generaran un impacto favorable valorado en la matriz en la etapa de remediacién.

Desmontaje de Obradores y Plantas de Elaboracién. Esta actividad se destaca por
acciones que se ocupan de preparar los terrenos donde funcioné el obrador Las Flores y
las plantas de asfalto y hormigén, de modo que las acciones de la etapa constructiva del
proyecto y los efectos negativos que produjeron las mismas sobre el medio no se transfieran
a la etapa operativa.

Se debera adecuar la zona de cantera de manera de cumplir con los objetivos
indicados con la Municipalidad de Las Flores para convertir el predio en Pista Acuatica de
acuerdo a la nota enviada por la institucién.

Entre las acciones destacadas, desde el punto de vista del impacto ambiental que
produciran, se encuentra la Limpieza, forestacién y revegetacion del predio. Efectivamente
esta accion impactara positivamente sobre Suelo, Flora, Fauna y Paisaje.

Evidentemente la Calidad del Suelo se vera favorecida positivamente, una vez
desmontada la infraestructura, equipos y elementos utilizados en la etapa constructiva, asi
como retirados los residuos generados. Concluida la limpieza se comenzara a forestar y

revegetar, mejorandose la calidad de suelos.
El factor Calidad de suelo se vera impactado positivamente.

La limpieza y revegetacién generara opciones de restablecimiento evidentes de la
Flora y de la Fauna en sus procesos reproductivos y alimenticios, con un impacto positivo.
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La restauracion del paisaje inducira con manejos especificos de procesos de
reforestacion de la ruta un impacto positivo media, con una CA= +5,66.

Se produciran efectos negativos transitorios por la utilizacién y el movimiento de
vehiculos y personal, con generacion puntual de ruidos y vibraciones, material particulado
y emisiones gaseosas. Estos impactos se presentan como de baja intensidad y totalmente
reversibles una vez agotada la actividad de desmantelamiento, limpieza y reforestacion,
revegetacion y compensacion del terreno ocupado por los obradores, campamentos y las
plantas.

Las actividades ejecutadas no requieren de mano de obra calificada, por lo que habra
un impacto positivo sobre el empleo temporario en las poblaciones del area de influencia
indirecta del proyecto. También se produciran impactos positivos de media magnitud sobre
la actividad econdmica local y se destaca un impacto positivo de media magnitud sobre las
Condiciones higiénico sanitario, salud de la poblacion y proliferacion de vectores

El impacto positivo mas importante de la Forestacion y revegetacion se producira
sobre calidad del suelo y drenaje superficial. En el mismo sentido se observan impactos
positivos de importancia media sobre la Flora y Fauna y Paisaje, por la revitalizacion y
reparacion de los habitats de las especies CA= +6,24.

6.8. ANALISIS DE IMPACTOS DE LA ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Para el proceso de mantenimiento se han establecido como acciones mas destacadas,

desde el punto de vista de su impacto ambiental, el mantenimiento de sefalizaciones, la
Limpieza de cunetas y alcantarillas y la iluminacion, sefalizacion y reforestacién y
mantenimiento de la reforestacion.

En el marco de la Matriz de Calificacion Ambiental del Proyecto, el Mantenimiento de
sefializaciones da cuenta con un impacto positivo medio, establecido sobre la Seguridad de
la Poblacién, con un valor global de CA= +6,24. Efectivamente, el mantenimiento de la
sefalizacion en el tipo de ruta de que se trata -asi como en todas las rutas- es vital para la
seguridad de la poblacién que transita por ella.
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El mantenimiento de las sefiales produce también un impacto, calificado como positivo
de intensidad media, sobre el Sistema Vial y Transporte (CA= +6,48).

La actividad de Limpieza de cunetas y alcantarillas impacta sobre el Escurrimiento
superficial, sobre el Sistema Vial y Transporte; y a las Condiciones Higiénico Sanitarias y
proliferacion de vectores.

Luego de que se produzca una lluvia, se prestara inmediatamente atencion al estado
de: Taludes, cunetas y contrataludes especialmente en la zona del aerédromo para evitar
la interrupcion de su operacion.

La afectacion del ambiente por contaminacién acustica se manifestara de forma

continua durante la vida Util de la obra con una calificacion que conservadoramente arroja
valores de CA= -5,60.

La calidad del aire es otro factor sobre el que se efectué una modelizacién de la pluma
de contaminantes que la via generara a futuro con el nivel de maxima explotacion. La
calificacién prevista para este factor es CA=-5,76. De acuerdo al Pliego de Especificaciones
Técnicas Art. 44 por cada ejemplar de arbol o arbusto que se extraiga, el contratista debera
colocar 5 ejemplares, esta revegetacion mejorara la calidad del aire en los sectores donde

se efectlie este tipo de intervencion.

El mantenimiento y refuerzo de la Forestacion y Revegetacién de las areas
impactadas en la etapa constructiva del proyecto tendra impactos positivos, sobre Calidad
de suelo, Flora, Fauna, Paisaje en toda el area de influencia del proyecto. Especificamente
y de acuerdo al Plan de Forestacion se implantaran barreras de arboles en las zonas previa
al comienzo de la obra analizada.

Se prevé, ademas, la instalacién de un area de descanso previo al tramo de obra y de
acuerdo al plan de forestacién presentado en |a progresiva 185+100, esta area de descanso
tendran una dimensioén uniforme, que sera 80 metros de largo por 20 metros de ancho. La

cual sera forestada con 28 algarrobos (Prosopis sp).

El movimiento vehicular sefialado asociado a las tareas de mantenimiento producira
efectos sobre la Calidad de aire por la Generacion de ruidos y vibraciones, Generacién de

material particulado y Generacion de emisiones gaseosas.
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La contratacion de mano de obra local para ejecutar las tareas que implica el
mantenimiento de la renovada via, producira un impacto directo sobre el empleo en la
Actividad Econémica y sobre la Generacién de expectativas o estilo de vida de la poblacion
del area de influencia del proyecto.

Funcionamiento del Sistema Vial — Transito. La materializacién de la obra persigue
como objetivo principal mejorar las actuales condiciones de circulacion de este tramo de
ruta que constituye un vinculo muy importante y de esta manera lograr una comunicacién
fluida y segura entre las rutas con una significativa ventaja para el usuario y con una
disminucién de los tiempos de recorrido. Por otra parte, la materializacién del proyecto
permitiria fomentar el desarrollo industrial de la zona debido a la cantidad de vehiculos
camiones y particulares que transitan por esta ruta.

Para aumentar el efecto positivo, y de acuerdo a pliego, el sitio web

(htip://cveruzdelsur.com.ar/) contendra Mapas interactivos de la traza con informacién sobre
el estado de las mismas (transito, obras, incidentes) donde consten los CAU, las Estaciones
de Cobro, Areas de Descanso y Servicio y las condiciones climaticas. A la vez, el Sitio Web

debera reflejar fecha y hora de la Gltima actualizacion, la cual debera ser diaria.

El funcionamiento del sistema vial conforme lo visto, tendra efectos positivos sobre
aspectos socioeconomicos destacados. Se prevén impactos de media calificacién sobre las
Actividades Econdmicas locales y regionales (industriales, agricola, comercio y servicios)
con una calificacion media (CA= +6,72); sobre el Sistema Vial y Transporte Liviano y
Pesado por la mejora de las condiciones de agilidad en el transito de vehiculos de la region,
con CA= +7,40; sobre la calidad de vida, por la velocidad en que se podra acceder a los
centros asistenciales, sanitarios CA= +7,02: sobre la Generacién de expectativas y
Seguridad de la poblacion debido a que tendra una via de circulacién mas agil y segura.
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Capitulo7. PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

7.1.TAREAS A EJECUTAR

¢« * o 0 0 @ ° 0

Limpieza del terreno, desbosque y destronque.
Excavacion no clasificada.

Extraccion de arboles

Terraplenes. con y sin compactacion especial.
Compactacion de la subrasante

Conformado de terraplenes y banquinas
Duplicacién de calzada

Construccion de colectoras

Construccion de Nudo intercambiador en desnivel
Alcantarillas de H® A°.

Construccion de Sumideros o barbacanas en alcantarillas en separador central ¢/
reja de acero galvanizado.

Baranda metalica cincada para defensa, tipo B, con postes metalicos pesados y alas
terminales.

Construccion de alambrados

Tranqueras

Reforestacion.

Construccién de sefialamiento horizontal

Construccion de sefialamiento vertical

Demolicién de obras varias

Perfilado y limpieza final de obra

Readecuacién de servicios pliblicos. Proteccién de servicios publicos subterraneos.
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7.2. MEDIDAS DE MITIGACION RECOMENDADAS DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Se presenta a continuacion el conjunto de las Medidas de Mitigacién recomendadas
para lograr un correcto manejo ambiental vinculada a la obra bajo andlisis. La linea de Base
y el analisis de sensibilidad se desarrollaron en el IAPI| y en el EslA.

Las Medidas de Mitigacién recomendadas pueden ser ajustados a medida que los
trabajos se desarrollan y en virtud de las modificaciones que se presenten.

La Medidas de Mitigacion se desarrollan en FICHAS donde se codifica la misma y se
establecen los efectos ambientales que se desea prevenir, se describe la medida, ambito
de aplicacion, momento y frecuencia, recursos necesarios, etapa del proyecto en que se
aplica, costo global estimado, efectividad esperada, indicadores de éxito, responsable de
implementacién, periodicidad de fiscalizacion del grado de cumplimiento y efectividad, asi
como el responsable de la fiscalizacion.

Cédigo | MEDIDAS DE MITIGACION

MIT-1 Control de Vehiculos, Equipos y Maquinaria Pesada

Control de Emisiones gaseosas, material particulado y ruidos y
MIT-2 vibraciones

Control de la Correcta Gestitn de los Residuos tipo Sélidos
MIT-3 Urbanos y Peligrosos

MIT-4 Control de la Correcta Gestién de Efluentes Liquidos

Control de Excavaciones, remocién del Suelo y Cobertura Vegetal y
MIT-5 compactacion

MIT-6 Control del Acopio, Obradores y Utilizacién de Materiales e Insumos
Control de Explotacion de Yacimientos, armado de terraplenes y
MIT-7 construccion de obras de arte y viaducto

Control de Montaje de carpeta, mantenimiento de planta y obras
MIT-8 complementarias

MIT -9 |Forestacion y Revegetacion
Control del Plan de Prevencion de Emergencias y Contingencias
MIT-10 | Ambientales

MIT-11_ | Control y Mantenimiento de Sefializacion y obras de arte

Un resumen de las actividades a realizar en la obra, los riesgos y las medidas de
Mitigacion a utilizar para cada caso se presenta en el Anexo VII: Impactos vs MIT.
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7.3.MIT - 1: CONTROL DE VEHicULOS, EQUIPOS Y MAQUINARIA PESADA

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida MIT — 1 CONTROL DE VEHICULOS, EQUIPOS Y MAQUINARIA
PESADA

Efectos Ambientales que se desea - Afectacion de la Fauna, Paisaje y Actividades Econdmicas,

Prevenir o corregir: tanto dentro como fuera de la zona del camino.

- Afectacion de la Seguridad de Operarios y Poblacién, tanto
dentro como fuera de la zona del camino.

- Afectacién del Sistema Vial y Transporte Liviano y Pesado,
tanto dentro como fuera de la zona del camino.

Descripcion de la Medida:

- Se efectuara el control del correcto estado de manutencién y funcionamiento del parque automotor,
camiones, equipos y maquinarias pesadas, tanto PROPIO como de los SUBCONTRATISTAS, asi como
verificar el estricto cumplimiento de las normas de transito vigentes, en particular la velocidad de
desplazamiento de los vehiculos.
Se evitara la realizacion de operaciones de mantenimiento de maquinaria y vehiculos afectados al
movimiento de suelos, fuera de las areas de obras. Todas aquellas operaciones que impliquen
reparacion de motores de combustion, se realizaran en lugares especializados de los municipios de la
zona o en un sector especialmente habilitado dentro del obrador.
- Se elaboraran manuales para la operacién segura de los diferentes equipos y maquinas que se utilicen
en labores de excavacion, relleno, compactacion, demolicién, etc. y el operador estara obligado a
utilizarlos y manejarse en forma segura y correcta.
- Los equipos pesados para la carga y descarga contaran con alarmas aclsticas y opticas, para
operaciones de retroceso. En las cabinas de los equipos no deberan viajar ni permanecer personas
diferentes al operador, salvo que lo autorice el encargado de seguridad.
Se evitara la circulacion en horas pico de transito de maquinaria pesada y camiones que puedan
obstaculizar o inducir cambios en el flujo vehicular local.
- Los trabajos que requieran utilizacién de equipos de percusion (martillos neumaticos, rompe-
pavimentos, etc.). o de desguace, o demolicién se realizaran exclusivamente en horario diurno.
- Se prestara especial atencién a los horarios de trabajo de la maquina compactadora tanto calzada
principal como en el nudo vial a construirse en la interseccion de ruta nacional 3 y ruta provincial 30
como en la nueva calzada de la ruta 3 y las colectoras y banquinas correspondientes. En el periodo de
compactacion de la subrasante se realizaran los trabajos en horarios laborales normales de 8 a 20hs
intentando alterar lo menos posible la calidad de vida de las poblaciones locales.
- Se realizara un plan o cronograma de tareas (retiro de almbrados, retiro de tranqueras, demolicién de
alcantarillas, liberacion de traza, extraccién de arboles, realizacién de paquetes estructurales tanto en las
Nuevas calszadas como en el nudo vial, colocacién de mezclas asflaticas, etc.) minimizando de esta
manera las afectaciones al sistema vial, transporte y el impacto negativo a la cuenca visual del
observador que circula por el tramo de la ruta nacional 3 en el tramo comprendido por la presente obra.
- Esta medida tiene por finalidad prevenir accidentes hacia las personas que transitan por las rutas y
operarios de los equipos y maquinarias pesadas, especialmente en la zona de obra, obras de desvio y
minimizar al maximo la probabilidad de ocurrencia de incidentes. Asi como prevenir dafios a la fauna
silvestre, el paisaje y las actividades econémicas.
Ambito de aplicacién: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra durante los trabajos de retiro
de almbrados, limpieza de terreno, demolicion de alcantarillas, movimiento de suelo, extraccion de
arboles movimiento de lineas de baja y media tensién, desplazamiento de tendido de fibra éptica,
pavimentacién de las nuevas calzadas tanto principal como las colectoras, desvios y nudo vial,
_duplicacion de alcantarillas |, etc.
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PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida MIT — 1 CONTROL DE <_m_.=OC_.Om. EQUIPOS Y MAQUINARIA
PESADA

Los restos de las demoliciones deberan ser retirados en camiones con media sombra sombra gue evite
el volcamiento de material en su transporte para evitar accidentes y contamiacion.

Momento / Frecuencia: La medida se implementa mediante controles sorpresivos que realiza el
Supervisor Ambiental, durante toda la construccién de la obra controlando el estado de los equipos que
intervienen en las distintas tareas que fueron enumeradas anteriormente, esta inspecci'no se efectuara
con una frecuencia mensual.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Eped Construccion X
)
Costo Global Efectividad
MH%MM\HM_MF Operacién Estimado $ Esperada MEDIA

Indicadores de Exito:
Ausencia de no conformidades por parte del auditor. Ausencia de reportes de accidentes de operarios y
poblacién.

Responsable de la Implementacion de la
Medida LA EMPRESA

Periodicidad de Fiscalizacién del grado de | Mensual durante toda la obra
Cumplimiento y Efectividad de la Medida
Responsable de la Fiscalizacién: INSPECCION DE LA OBRA

7.4.MIT — 2: CONTROL DE EMISIONES GASEOSAS, MATERIAL PARTICULADO Y RUIDOS Y
VIBRACIONES

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE EMISIONES GASEOSAS, MATERIAL
MIT -2 PARTICULADO Y RUIDOS Y VIBRACIONES
Efectos Ambientales que se desea - Afectacion de la Calidad del Aire, Flora y Fauna
Prevenir o corregir: - Afectacion de Agua, Suelo y Paisaje
- Afectacion a Seguridad de Operarios y Salud de la
Poblacion

Material Particulado y/o Polvo:

-. Se organizaran los trabajos de modo de minimizar la voladura de polvo durante Iso trabajos que
incluyan movimiento de suelos como ser la limpieza del terreno, extraccion de arboles, demolicién de
obras varias, etc.. Una premisa sera disminuir a lo estrictamente necesario las tareas de excavacion y
movimiento de tierra en los sectores donde se implantarén la nueva calzada de la ruta nacional N°3 y
las correspondientes colectoras, como asi también en el sector donde se construira el nuedo nudo viel
en la interseccién de ruta nacional N°3 y ruta provincial N° 30.

- Se debera regar periédicamente, solo con AGUA, los caminos de acceso vy las playas de maniobras
de las maquinas pesadas en el obrador de Las Flores que utilizara esta obra en particular, reduciendo
de esta manera el polvo en la zona de obra. Por otra parte y mediante un camién regador se regara el
sector del camino y banquinas durante la etapa de limpieza del terreno y construccion del paquete
estructural de las nuevas calzadas a fin de evitar que se levante polvo que interfiera en la correcta
visién de los conductores que trasitaran por este sector de la obra.
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PLAN DE MANEJO AMBIENTAL |_
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE EMISIONES GASEOSAS, MATERIAL

MIT —2 PARTICULADO Y RUIDOS Y VIBRACIONES

- Entre las progresivas 191+00 y Ia progresiva 192+38 debera controlarse particularmente las
emisiones de polvo debido a la presencia de el Aerddromo Municipal de Las Flores,

- En el predio de la cantera que se encuentra indicada en la presente PMA y que se utilizara para la
extraccion de materiales para la confeccién de los terraplenes de las nuevas calzadas, debera
controlarse particularmente las emisiones de polvo y ruido a fin de no afectar a la zona periurbana
proxima, para lo cual se efectuara periédicamente y varias veces al dia de acuerdo a la necesidad el
riego de la superficie de la cantera mediante un camion regador. Respecto del horario de
funcionamiento de la cantera, el mismo se circuncribira entre las 8 a 20hs.

Respecto de los equipos a utilizar en el interior de Ia cantera como cargadoras frontales,
retroexcavadoras y camiones, los mismos seran sometidos las verificaciones de nivels de rueidos
yvibraciones verificandose que el equipo utilizado disponga de aprobaciones de Ia inspecci’'no técnica
vehicular a fin de reducir el nivel de emisiones de particulados y ruidos.

Respecto a la planta asféltica, se realizara la medicién de MPS en 3 puntos de los alrededores de la
fuente (obrador) con frecuencia semestral.

En el sector de movimiento de aridos se medira PM10 en 3 puntos de los alrededores de la fuente con
frecuencia trimestral

Ruidos y Vibraciones:

- Las vibraciones de los equipos y maquinarias pesadas y la contaminacién sonora por el ruido de los
mismos, durante su operacion, pueden producir molestias a los operarios y pobladores locales, como
por ejemplo durante la compactacion de la subrasante ylo durante la construccién y montaje del
paquete estructural y las demoliciones. Por lo tanto, se realizaran exclusivamente en horario diurno
comprendidos entre las 8 a 20hs y se debera minimizar al maximo la generacion de ruidos y
vibraciones de estos equipos, controlando los motores y el estado de los silenciadores y al igual que
para el equipo que se utilice en la cantera, el inspector controlara mensualmente que los euipos
dispongan de la inspeccion técnica vehicular correspondiente.

- Las tareas que produzcan altos niveles de ruidos, como el movimiento de camiones de transporte de
asfalto, suelos de excavaciones, materiales, insumos Y equipos; y los ruidos producidos por la
magquina de excavaciones (retroexcavadora), motoniveladora, cargadora frontal, rodillo neumaticos,
lisos y pata de cabra, ya sea por la elevada emision de la fuente o suma de efectos de diversas
fuentes, deberan estar planeadas adecuadamente para mitigar la emisién total de particulado lo
maximo posible, de acuerdo al cronograma de la obra.

- Concretamente, la EMPRESA evitara el uso de maquinas que producen niveles altos de ruidos
(martillo neumatico, retroexcavadora, motoniveladora y maquina compactadora) simultadneamente con
la carga y transporte de camiones de los suelos extraidos en el sector de cantera o depositados en el
sector de los terraplenes de las nuevas calzadas a contruir, debiéndose alternar dichas tareas dentro
del area de trabajo.

Emisiones Gaseosas:

- Se verificara el correcto funcionamiento de los motores a explosién para evitar desajustes en |a
combustién que pudieran producir emisiones de gases fuera de norma para este fin el inspector con
un periodo mensual contyrolara que la totalidad d elso equipos dispongan los certificados de
inspeccion técnica vehicular al dia.

Respecto a la planta asfaltica se realizara la medicién de gases de combustién en 3 puntos de los
alrededores de la fuente (obrador) con frecuencia semestral.

Ambito de aplicacién: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra, en esl sector de la cantera
de extracci’no de materiafies y en el sector del obrador de Las Flores.

Momento / Frecuencia: Durante toda la construccién con una frecuencia mensual.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

| Construccien [ X | [ [ | ALTA
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PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE EMISIONES GASEOSAS, MATERIAL
MIT-2 PARTICULADO Y RUIDOS Y VIBRACIONES

Etapa de Costo Efectividad

Proyecto en Operacion Global Esperada

que se Aplica Estimado $

Indicadores de Exito:

Ausencia de altas concentraciones de material particulado y/o polvo en suspension, cursos de aguay
suelo. Disminucién de emisiones gaseosas e inexistencia de humos en los motores de combustion.
Ausencia de enfermedades laborales en operarios y migracion de la fauna silvestre. Ausencia de
reclamos por parte de los pobladores locales.

Responsable de la Implementacién de la LA EMPRESA
Medida

Periodicidad de Fiscalizacién del grado de | Mensual durante toda la obra
Cumplimiento y Efectividad de la Medida

Responsable de la Fiscalizacién: INSPECCION DE OBRA/ OPDS
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7.5.MIT — 3: CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOs RESIDUOS TIPO SOLIDOS URBANOS Y
PELIGROSOS

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS
MIT -3 RESIDUOS TIPO SOLIDO URBANO Y PELIGROSOS
Efectos Ambientales que se desea Prevenir | - Afectacion de las Condiciones Higiénico Sanitarias
0 corregir: (Salud, Infraestructura Sanitaria y Proliferacion de
Vectores),
- Afectacién de la Calidad de Aire, Agua, Suelo y
Paisaje.

Descripcion de la Medida:

- Se dispondran los medios necesarios para lograr una correcta gestion de residuos durante todo el
desarrollo de la obra, aplicando el Programa de Manejo de Residuos, Emisiones y Efluentes.

- En caso de verificar desvios a los procedimientos estipulados, el Supervisor Ambiental debera
documentar la situacion dando un tiempo acotado para la solucién de las no conformidades.

- La empresa evitara la degradacion del paisaje por la incorporacién de residuos Yy su posible
dispersion por el viento. Para tal fin la empresa debera acondicionar un sector del obrador de Las
Flores para el correcto acopio de estos residuos en forma transitoria debiendo el sector encontrarse
bajo techo para evitar el ingreso de agua de lluvia y debidamente cercado para impedir el ingreso de
personal no autorizado. Conjuntamente con las medidas anteriores se arbitraran las medidas
sanitarias (fumigacion, desratizacién) correspondientes para evitar la proliferacion de vectores y
roedores en la zona.

Los residuos depositados seran recolectados en forma periddica por un servicio habilitado para tal fin
que los dispondra en un enterramiento sanitario habilitado, debiendo quedar constancia en un libro de
actas en el obrador sobre todos estos movimeintos.

- Se recogeran los sobrantes diarios, hormigén, mezclas asfalticas, maderas y plasticos tanto en el
sector del obrador Las Flores como a lo largo de la traza de la obra, de manera de hacer un desarrollo
y finalizacién de obra prolijo.

- Los residuos y sobrantes de material que se produciran en el obrador Las Flores y en la obra durante
las etapas de limpieza de la traza, extraccion de alambrados y tranqueras, extraccién de arboles
construccion de los paquetes estructurales, colocacion de las mezclas asfalticas, hormigopnado de
obras de arte, demarcaciones horizontales y verticales, etc, deberan ser controlados y determinarse su
disposicion final de acuerdo con lo estipulado en el Programa de Manejo de Residuos de la obra.

- Se contara con recipientes adecuados y en cantidad suficiente para el almacenamiento seguro de los
residuos producidos. Dichos recipietes deberan estar caratulados a fin de ser facilmente
individualizados. Para el caso de residuos peligrosos este identificacion se realizara de acuerdo a lo
indicado en la Ley Nacional 24.051.

- La empresa dispondra de personal o terceros contratados atal fin para retirar y disponer los residuos
generados de acuerdo a las normas vigentes.Pudiendo ser el mismo el ente municipal o empresas
privadas debidamente habilitadas para desarrollar esta actividad.

- La empresa se responsabilizara de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion de
los residuos de la obra.

Ambito de aplicacién: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual.
Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

[ Construccion | X [ [ I | ALT
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL _
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS
MIT-3 RESIDUOS TIPO SOLIDO URBANO Y PELIGROSOS
Etapa de Costo Efectividad

Proyecto en que | Operacién Global Esperada

se Aplica Estimado $

Indicadores de Exito:

Ausencia de residuos dispersos en el frente de obra y dentro del obrador Las Flores/ Ausencia de
reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales. Ausencia de potenciales vectores de
enfermedades.

Responsable de la Implementacion de la

Medida LA EMPRESA

Periodicidad de Fiscalizacion del grado de Mensual durante toda la obra

Cumplimiento y Efectividad de la Medida =z
Responsable de la Fiscalizacién: INSPECCION DE OBRA/ OPDS

7.6.MIT — 4: CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE EFLUENTES LiQuipos

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS

MIT -4 EFLUENTES LIQUIDOS

Efectos Ambientales que se desea - Afectacion de la Flora y Fauna

Prevenir o corregir: - Afectacion de Agua superficial y subterranea, Suelo y
Paisaje
- Afectacidn a la Salud de la Poblacion

Descripcion de la Medida:

- La empresa dispondra los medios necesarios para lograr una correcta gestion de los efluentes
liquidos durante todo el desarrollo de la obra, aplicando el Programa de Manejo de Residuos,
Emisiones y Efluentes.

- En caso de verificar desvios a los procedimientos estipulados, el Supervisor Ambiental documentara
la situacién dando un tiempo acotado para la solucién de las no conformidades.

- La empresa evitara la degradacién del paisaje por la generacién de efluentes liquidos duranie la
etapa de Montaje y Funcionamiento del Obrador ubicado en la localidad de Las Flores previendo el
correcto trataiento y disposicion de efluentes cloacales del tipo domiciliario mediante un sistema de
camaras sépticas y pozos absorbentes los cuales deberan estar debidamente registrados en AYSA.
Para el caso de los sectores del yacimiento o cantera que se utilizara para la confeccion del terraplén
de los nuevos carrilles del autopista, colectoras y nudo vial, también deber'pa disponer de nucleos
sanitarios para el personal que realiza sus labores disariamente en este sector tratandose Iso
efluentes de la misma manera que la indicada anteriormente, es decir con un sistema de camara
séptica y pozo absorbente registrado.

Para el caso de los efluentes cloacales de origen domesticos que se generen en Iso frentes de obra y
atento a la dinamica que presenta el mismo se utilizaran sistemas de bafios quimicos, Iso cuales seran
periodicamente limpiados y desagoitados por una empresa habilitada quien dispondra los efluentes
en un lugar autorizado para tal fin.

- Los efluentes que se generen durante las distintas etapas de la obra, seran controlados de acuerdo
con lo estipulado en el Programa de Manejo de Residuos, Emisiones y Efluentes.

- Se contara con recipientes cerrados correctamente demarcados y fisicamente separados, en
cantidad suficiente para el almacenamiento seguro de los efluentes liquidos peligrosos generados. La

e
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida
MIT -4

CONTROL DE LA CORRECTA GESTION DE LOS
EFLUENTES LIQUIDOS

totalidad de estos tanques estaran montados dentro de una batea que dispondra un volumen minimo
igual al volumen del tanque de almacenamiento con el objeto de evitar que cualquier tipo de pérdida
que pueda producirse, el liquido llegue al suelo del entorno del tanque. Los tanques se encontraran
bajo techo y resguardados del sol y de cualquier otro fenémeno meteorolégico.

- La empresa dispondra de personal o terceros contratados a tal fin para retirar y disponer los
efluentes liquidos peligrosos en un todo de acuerdo a la normativa viegtente debiéndose mantener en
todo momento en el obrador un manifiesto donde se dejara perfectamente asentado todo tipo de
movimiento de estos liqudios peligrosos.

- La empresa se responsabiliza de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion de
los efluentes liquidos de la obra.

- La empresa evitara el lavado o enjuague de maquinarias y equipos tanto en el obrador como en el
frente de obra que puedan producir escurrimientos y/o derrames de contaminantes cerca de canales o
acequias. Este requerimiento se cumplira en todo el frente de obra y especialmente en el obrador,
campamento y lugares cercanos a las zonas urbanas. La empresa debera disponer en el interior del
predio del obrador de Las Flores una platea de hormigén con su correspondiente cerramiento
perimetral para realizar las limpiezas de las distintas maquinarias, debiendo disponer este sector de un
sumidero y los tanques correspondiente de almacenamiento de este residuo peligroso para el
Posterior retiro y dispésiccién final por parte de una empresa habilitada

Ambito de aplicacién:
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual.
Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra y en el obrador Las Flores.

g Construccion X _—
apa de osto "
Proyecto en i Global Efectividad ALTA
: Operacién ) Esperada
que se Aplica Estimado $

Indicadores de Exito:

Ausencia de efluentes liquidos dispersos en el frente de obra y el obrador Las Flores / Ausencia de
reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales, Ausencia de potenciales vectores de

enfermedades.

Responsable de |a Implementacién de la

Medida

LA EMPRESA

Periodicidad de Fiscalizacion del grado de | Mensual durante toda la obra
Cumplimiento y Efectividad de la Medida

Responsable de la Fiscalizacion: INSPECCION DE OBRA/OPDS
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

7.7.MIT — 5: CONTROL DE EXCAVACIONES, REMOCION DEL SUELO Y COBERTURA VEGETAL

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE EXCAVACIONES, REMOCION DEL
MIT -5 SUELO Y COBERTURA VEGETAL
Efectos Ambientales que se desea Afectacion de la Calidad de Suelo y Escurrimiento
Prevenir o corregir: Superficial.

- Afectacién a la Flora y Fauna.

- Afectacién del Paisaje y la Seguridad de Operarios.

Descripcion de la Medida:

- La empresa controlara que las excavaciones, remocion de suelo, cobertura vegetal que se realicen,
en toda la zona de obra, especificamente en los sectores de las nuevas vias del autopista, colectoras,
banquinas y nudo vial sean las estrictamente necesarias y ajustadas a los planos de proyecto
correspondientes sin realizar sobre excavaciones que impacten al medio ambiente. Respecto del
obrador de Las Flores, las excavaciones realizadas para el montaje de las oficinas, talleres, plantas
procesadoras de materiales, depésitos y nicleos sanitarios seran también las estrictamente
necesarias para la instalacion, montaje y correcto funcionamiento de los mismos.

- Para el caso del destape del primer horizonte de suelo se analizaré el mismo en el terreno para
constatar si dispone de un portencial orgénico que lo haga apto para el posterior revestido y
reempastado de los terreplenes de la obra, en caso de ser afirmativo, se debera disponer de este
material en un sector proximo a las obras sin que el mismo entorpezca el correcto desarrollo de las
actividades, reutilizandolo al finalizar Iso trabajos para el recubrimiento de Iso taludes de las vias del
autopista y nudo vial.

- Se evitaran excavaciones y remociones de suelo innecesarias, ya que las mismas producen dafios e
incrementan procesos erosivos, inestabilidad y deslizamiento superficial del suelo. Asimismo se afecta
al paisaje local en forma negativa.

- En los casos que la secuencia y necesidad de los trabajos lo permitan se optara por realizar, en
forma manual, las tareas menores de excavaciones, remocioén de suelo y cobertura vegetal, siempre y
cuando no impliquen mayor riesgo para los trabajadores.

- Se prohibira el control quimico de la vegetacion con productas nocivos para el medio ambiente. En
caso de resultar indispensable aplicar control quimico sobre la vegetacion, todos los productos que se
utilicen estaran debidamente autorizados por el comitente y contaran con su hoja de seguridad en el
frente de obra.

- La aplicacion de estos productos estara a cargo de personal capacitado y entrenado y previo a cada
aplicacién deberan ser notificadas las autoridades.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra y en el obrador Las Flores.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccién con una frecuencia mensual.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Et p Construccion ¥ -
apa de osto o
Efectividad
Proyecto en . Global ALTA
que se Aplica | OPeracion Estimado $ Esperada

Indicadores de Exito:
No deteccion de excavaciones y remociones de suelo y vegetacion innecesarias tanto en el frente de
obra como en el interior del obrador Las Flores / Ausencia de no conformidades del auditor / Ausencia
de reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales.

mmmmo:mm_u_m de la Implementacién de la LA EMPRESA

Medida
Periodicidad de Fiscalizacion del grado de | Mensual durante toda la obra
Cumplimiento y Efectividad de la Medida
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE EXCAVACIONES, REMOCION DEL
MIT -5 SUELO Y COBERTURA VEGETAL
| Responsable de Ia Fiscalizacion: INSPECCION DE OBRA/OPDS |

7.8.MIT - 6: CONTROL DEL ACOPIO Y UTILIZACION DE MATERIALES E INSuUMOSs

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DEL ACOPIO, OBRADORES Y UTILIZACION
MIT —6 DE MATERIALES E INSUMOS
Efectos Ambientales que se desea - Afectacion de Calidad de Suelo, Escurrimiento
Prevenir o corregir: Superficial y agua subterranea
- Afectacion a la Seguridad de Operarios y al Paisaje

Descripcién de la Medida:
- Durante todo el desarrollo de la obra se controlaran los sitios de acopio y las maniobras de
manipuleo y utilizacién de materiales e insumos como cemento portland, cemento asfaltico, productos

gl A

producirse, el liquido llegue al suelo del entorno del tanque. Los tanques se encoentraran bajo techo y
resguardados del sol y de cualquier otro fenémeno meteorolégico.

- La empresa controlara que tanto los materiales de obra como los insumos anteriormente
mencionados sean almacenados correctamente.

- Todo producto quimico utilizado en la obra contara con su hoja de seguridad en un lugar accesible
donde conste claramente las caracteristicas de peligrosidad del producto, las medidas de prevencion
de riesgos para las personas y el ambiente y las acciones a desarrollar en caso de accidente a las
personas o al medio ambiente.

La empresa se responsabilizara de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion.

Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra y especialmente en el
oibrador de Las Flores.

Momento / Frecuencia: Durante toda la construccion con una frecuencia mensual.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Et d Construccién X Pos

apa de osto o o
Proyectoen | Global mawﬂuwa ALTA
que se Aplica DENRE Estimado $ P

Indicadores de Exito:

Ausencia de no conformidades por parte del auditor / Ausencia de accidentes relacionados con estos
productos / Ausencia de reclamos por parte de las autoridades y pobladores locales.

Responsable de la Implementacion de la LA EMPRESA
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DEL ACOPIO, OBRADORES Y UTILIZACION
MIT -6 DE MATERIALES E INSUMOS

Periodicidad de Fiscalizacién del grado de | Mensual durante toda la obra

Cumplimiento y Efectividad de la Medida
Responsable de la Fiscalizacion: INSPECCION DE OBRA

7.9.MIT — 7: CONTROL DE EXPLOTACION DE YACIMIENTOS, ARMADO DE TERRAPLENES Y
CONSTRUCCION DE OBRAS DE ARTE

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE EXPLOTACION DE YACIMIENTOS,
MIT -7 ARMADO DE TERRAPLENES Y CONSTRUCCION DE
OBRAS DE ARTE
Efectos Ambientales que se desea - Afectacion de Calidad de Suelo y Escurrimiento
Prevenir o corregir: Superficial y Subterraneo, Flora y Fauna, Procesos
Erosivos.
- Afectacion a la Seguridad de Operarios y al Paisaje

Descripcién de la Medida:

- La actividad de explotacion de canteras y el armado de terraplenes afecta a la calidad del agua
superficial y subterranea, calidad de suelo, escurrimiento superficial, flora y fauna, y procesos erosivos
en el medio natural; y al paisaje y seguridad de operarios, en el medio antrépico.

- Se debera regar periddicamente, solo con agua, los caminos de acceso y las playas de maniobras de
las maquinas pesadas en el obrador de Las Flores y canteras utilizados para la extraccién del material
que conformara los bterraplenes de las nuevas vias. De igual manera en el frente de pbra y sobre el
sector donde se encuentran confeccionando los terraplenes, se debera realizar mediante un camién
regador un riego periddico a fin de evitar polvillo en suspension que ponga en riego la seguridad de los
vehiculos que atraviesan la via existente.

La empresa prestara atencion al lugar de disposicién de los materiales utilizados para la construccion
de los terraplenes, considerando afectar minimamente sélo los sitios especificados para tal fin, sin
perturbar |a calidad del suelo y el paisaje de la obra, mas de lo estrictamente necesario para la
construccion de los mismos.

Deberan evitarse remociones de suelo innecesarias, tanto en el sector de la cantera de yacimiento de
suelos y en le sector de armado de terraplenes ya que las mismas producen dafios a la flora, fuana,
escurrimiento superficial y subterraneo, e incrementan procesos erosivos, de inestabilidad y
deslizamiento superficial del suelo

Para el caso de construccion de obras de arte como alcantarillas, cunetas, canales, etc. se efectuara
el movimiento de suelo estrictamente lo necesario de acuerdo a lo indicado en los planos deproyecto
evitdndose sobrexcavaciones que afectaran a la flora, fuana, escurrimiento superficial y subterraneo, e
incrementan procesos erosivos, de inestabilidad y deslizamiento superficial del suelo.

- La empresa se responsabilizara de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion.
Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra y en los yacimientos.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccién con una frecuencia mensual.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

[ Construccion [ X [ _ [ | ALTA
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE EXPLOTACION DE YACIMIENTOS,

MIT =7 ARMADO DE TERRAPLENES Y CONSTRUCCION DE
OBRAS DE ARTE

Etapa de Costo Efectividad

Proyecto en Operacién Global Esperada

que se Aplica Estimado $

Indicadores de Exito:

Ausencia de no conformidades por parte del auditor ! Ausencia de accidentes relacionados con Ia
explotacién de yacimientos y conformado de terraplenes / Ausencia de reclamos por parte de las
autoridades y pobladores locales.
Responsable de la Implementacién de la
Medida LA EMPRESA

Periodicidad de Fiscalizacién del grado de | Mensual durante toda la obra
Cumplimiento y Efectividad de la Medida
Responsable de la Fiscalizacidn: INSPECCION DE OBRA

7.10.MIT — 8: ConTROL DE MONTAJE DE CARPETA, MANTENIMIENTO DE PLANTA Y OBRAS

COMPLEMENTARIAS

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE MONTAJE DE CARPETA,

MIT -8 MANTENIMIENTO DE PLANTA Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS

Efectos Ambientales que se desea - Afectacion de Calidad de Suelo y Escurrimiento

Prevenir o corregir: Superficial, flora y fauna, paisaje y seguridad de los
operarios
- Riesgos por deficiencias de mantenimiento, incluido el
cese del funcionamiento (contingencias operativas).

Descripcion de la Medida:

La actividad Montaje de la carpeta de concreto asfaltico y la Carpeta de Rodamiento para la calzada
principal, nudos, rulos, calles de conexion, banquinas de calzada principal, afecta a los componentes
seguridad de operarios, las distintas actividades comerciales, industriales, etc. y el transito vehicular
en general, en el medio antrépico.

Esta actividad la podemos encontrar en la pavimentacion y en construccion de la carpeta de concreto
asfaltico de la calzada principal, nudos y colectoras.

Durante los trabajos de colocacién de la mezcla asfaltica se debera disponer de la totalidad de los
implementos de seguridad atentos a esta actividad (banderilleros, sefializacion vertical de advertencia
de trabajos en calzada, sistema de balizas luminosas para la sefalizacién nocturna, etc.).

La totalidad de los equipos y magquinarias utilizadas para al colocacion y compactacién de la mezcla
asfaltica deberan cumplir con todas las especificaciones indicadas en los MIT de control de ruidos,
vibraciopnes y emisiones de particulado).

El contratista debera realizar un plan o cronograma de tareas con el fin de obstaculizar lo menos
posible el trénsito minimizando de esta manera las afectaciones al sistema vial, transporte y el impacto
negativo a la cuenca visual del observador que circula por esta.

Se debera controlar los posbles contaminaciones en el suelo de la zona de camino y obrador como
también las posibles contaminaciones a las aguas superficiales y subterraneas para ello se debera
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE MONTAJE DE CARPETA,
MIT -8 MANTENIMIENTO DE PLANTA Y OBRAS
COMPLEMENTARIAS

controlar los posibles derramesy el drenaje del predio de los cbradores para evitar que las guas
provenientes de las lluvias se contaminen con hidrocarburos y arrastren los mismos al suelo.

En la la zona de la planta asfaltica se debera evitar el ingreso de aguas provenientes de los
excedentes hidricos para lo cual se desarrollara el correcto drenaje de la zona.

Respecto de las obras complementarias se evitara la contaminacion de las aguas superficiales y del
suelo como también de las aguas subterraneas cuando se ejecuten las obras complementarias para
ello se retiraran los sobrantes de obras diarios, hormigén, mezclas asfalticas, tanto en el sector del
obrador Las Flores como a lo largo de la traza de la obra, de manera de hacer un desarrollo y
finalizacién de obra prolijo.

La empresa se responsabilizara de capacitar adecuadamente al personal para la correcta gestion.
Ambito de aplicacion: Esta medida debe aplicarse en todo el ambito de la planta y toda la obra.
Momento / Frecuencia: Durante toda la construccién con una frecuencia mensual.

| Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Et d Construccién X Bk

apa de osto -

Proyecto en Obaracitn Global mwmnh_hmwa ALTA
que se Aplica = Estimado $ P

Indicadores de Exito:
Ausencia de no conformidades por parte del auditor / Ausencia de accidentes relacionados con estos
productos

mmmmo_._wm.o_m de la Implementacion de la LA EMPRESA
Medida

Periodicidad de Fiscalizacion del grado de | Trimestral durante toda la obra
Cumplimiento y Efectividad de la Medida
Responsable de la Fiscalizacion: INSPECCION DE OBRA

7.11.MIT - 9: REFORESTACION

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida MIT - 9 REFORESTACION
Efectos Ambientales que se desea | - Afectacion de la Calidad de Suelo y Escurrimiento
Prevenir o corregir: superficial.
- Afectacion de la Flora, Fauna y Paisaje

Descripcion de la Medida:

- La ubicacién, alcance y cantidad definitiva de forestacion de reposicion sera ubicada especialmente
en los sectores indicados con acuerdo de la inspeccion y aprobacion de la OPDS y de acuerdo al plan
de forestacion presentado en el IAPI.

La reposicion se realizara en un todo de acuerdo con el pliego en una relacién de 5 ejemplares por
cada uno retirado.

Momento / Frecuencia: Una vez concluidas las tareas que pudieran afectar la zona a arbolar.
Recursos necesarios: Contratacion de viveros locales para la provision de los ejemplares y tareas de
plantacién. Ejecucién de viveros de especies nativas.
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La reforestacion de acuerdo a lo indicado en el Plan de Reforestacion presentado junto al IAP] se
realizara en la zona de variantes.

En la zona de obrador al finalizar Ia obra se realizara |a reforestacion y eliminacién de todas las obras
en el mismo de manera de realizar la correcta remedicién del predio

Et d Construccion X B

apa de X osto o
Proyecto en = Global Efectividad MEDIA
que se Aplica | OPeracion Estimado $ Esperada

Indicadores de Exito:

Desarrollo exitoso de nuevas areas de descanso forestadas con especies nativas y especies foraneas
en los sectores indicados en el Plan de Forestacién desarrollado en el IAPI.

Responsable de la Implementacion de la
Medida LA EMPRESA

Periodicidad de Fiscalizacion del grado de | Mensual durante toda Ia obra y un ano posterior a la
Cumplimiento y Efectividad de la Medida | finalizacion de Ia misma

Responsable de |a Fiscalizacion: INSPECCION DE OBRA / OPDS

7.12.MIT — 10: CONTROL DEL PLAN DE PREVENCION DE EMERGENCIAS Y CONTINGENCIAS
AMBIENTALES

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida Control del plan de Prevencién de Emergencias y
MIT — 10 Contingencias Ambientales
Efectos Ambientales que se desea Control del plan de prevencion de emergencias y
Prevenir o corregir: contingencias ambientales.

Descripcién de la Medida:

Existen eventos naturales que por su naturaleza deben ser tratados como contingencias particulares.
Son contingencias relacionadas con eventos climaticos, tecténicos o humanos que cobran gran
dimension con efectos de gran escala. Entre ellos se destacan los tornados, las inundaciones, los
incendios y derrames.

- Para la construccion de esta obra en particular, el contratista debera controlar la elaboracion e
implementacion del Programa de Prevencién de Emergencias y Contingencias Ambientales para
atender estos eventos catastréficos, teniendo en cuenta como minimo los siguientes aspectos:

La identificacién y zonificacion de los principales riesgos ambientales a lo largo de la traza.

Respecto a la proteccién contra incendios comprende tres aspectos basicos: Prevencion: su
objeto es el de evitar el origen del incendio, y se ocupa del analisis de las instalaciones y de
cualquier otro elemento o equipo susceptible de originar directa o indirectamente un incendio.
Las fuentes de ignicién serén estrictamente controladas, mediante las siguientes medidas:

Prohibicién generalizada de fumar salvo en lugares permitidos

Prohibicion de hacer fuegos salvo en casos estrictamente identificados y controlados

Equipos adecuados para servicio en zona peligrosa

Correcto mantenimiento de extintores, mangueras, tomas de agua y otros elementos utilizados para el
combate de incendios.

Plan de capacitacién sobre prevencion de incendios y acciones ante la eventual aparicion de un foco
de incendio.

Estructura de responsabilidades y roles dentro de la contratista para atender las emergencias.
Mecanismos, criterios y herramientas para la prevencién de estos riesgos.

A\\QA nN 110
Dr. Ing. Teresa M. Reyna
_:aom.hmo m.ﬂ.wm Conce : del Sur S.A,
M.P. 1
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Representante Tacnicn

Pagina 111 de 174



CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida Control del plan de Prevencion de Emergencias y
MIT - 10 Contingencias Ambientales

Mecanismos y procedimientos de alerta.

Equipamiento necesario para afrontar las emergencias identificadas.

Necesidades de capacitacion para el personal destinado a atender estas emergencias.

Mecanismos para la cuantificacién de los dafios y los impactos producidos por las contingencias.
Procedimientos operativos para atender las emergencias.

INVESTIGACION DE ACCIDENTES

Inmediatamente después de ocurrido cualquier accidente ambiental y de trabajo con o sin
consecuencias para la salud, se ordenara la investigacidn de las causas del mismo a los efectos de
realizar las acciones correctivas y evitar su repeticién. El informe sera realizado por el supervisor
directo del area donde ocurrié sin perjuicio de la investigacion que llevara a cabo el servicio de Higiene
y Seguridad. Se cumplira con el llenado de los formularios a tal fin proporcionados por la ART y otros
de caracter interno, para los accidentes ambientales que generen dafios que no sean de simple
remediacion se procedera a realizar el Plan de Remediacion ambiental y se realizaran las medidas de
remediacion necesarias.

Se consideran tres niveles de respuesta segun la gravedad del evento y medios requeridos para
resolver la emergencia.

Nivel 1: Eventos solucionables con recursos disponibles propios. Responsable de la respuesta directa:
Jefe del area de trabajo. Informa al Ing. Eduardo D. Monti Higiene y Seguridad en el Trabajo. (ART
contratada PREVENCION ART SA)

Nivel 2: Eventos solucionables con ayuda externa del area pero limitada. Responsable de Ia respuesta
inmediata: El jefe de area.

En aquellos casos, en que la capacidad de respuesta ante emergencias del area sea superada por la
magnitud de las mismas, el Jefe de area o Responsable en obra dara aviso al Dpto. Higiene y
Seguridad, o al Coordinador de Emergencia o el Supervisor de Servicios. Se comunicara con el
Director de Obra del Concesionario Cruz del Sur S.A. y al responsable ambiental. Se notificara del
evento a la DNV.

Nivel 3: Eventos solucionables con ayuda externa significativa y que revisten alta gravedad debido a
que requiere de acciones que pueden afectar a la poblacion. En aquellos casos, en que la capacidad
de respuesta ante emergencias supere a la Concesionaria el Jefe de Obra se comunicara a bomberos
y policia local y se comunicara al Ing. Director de la Obra, al responsable de higiene y Seguridad en el
Trabajo, al Director de Obra y al responsable ambiental. Se notificara del evento a la DNV yala
OPDS.

Teléfonos Importantes:

Bomberos voluntarios Azul: 02281 43-3033

Bomberos voluntarios Las Flores: 02244 45-2888

Etapa d Construccién X -

apa de osto .

Proyectoen | Global it ol PG
que se Aplica pe Estimado $ "

Indicadores de Exito:
Existencia en obra de un Plan de Contingencias Ambientales de la Obra. Conformidad del auditor
ambiental

_ummwo:mmv_m de la Implementacion de la EL CONTRATISTA
Medida

Periodicidad de Fiscalizacion del grado de | Una vez antes de iniciar la obra
Cumplimiento y Efectividad de la Medida

Responsable de la Fiscalizacién: INSPECCION DE OBRA/ OPDS

THA

Dr. Ing. Teresa M. Reyna
ingeniero Civil
M.P. CPIC 15.426
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CORREDOR VIAL A - PCIA. DE BS.AS.

7.13.MIT —11: CONTROL DE LA SENALIZACION Y OBRAS DE ARTE

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
MEDIDAS DE MITIGACION DE IMPACTOS

Medida CONTROL DE LA SENALIZACION Y OBRAS DE ARTE

MIT =11

Efectos Ambientales que se desea - Afectaciones a la Seguridad de Operarios y Poblacion

Prevenir o corregir: - Afectaciones al Sistema Vial y Transito Liviano y
Pesado

Descripcion de la Medida:

- Durante toda la construccion del proyecto el CONTRATISTA dispondra los medios necesarios para
lograr una correcta sefializacion de los frentes de obra, especialmente en las zonas del obrador Las
Flores y depdsito de excavaciones.

- La sefalizacion de riesgo sera permanente, incluyendo vallados, carteles indicadores y sefiales
luminosas cuando correspondan.

- La senalizacion de riesgo de la obra debe implementarse de acuerdo con el estado actual del arte en
sefaléctica de seguridad con el objeto de minimizar los riesgos hacia la poblacion en general y
principalmente aquella que circule por el tramo de la ruta donde se encuentran realizando los trabajos.
- En la zona de rulo noreste del intercambiador debera tenerse especial cuidado en el correcto
funcionamiento de las sefializacién luminica de cada luminaria que permita su perfecta vision a las
aeronaves que realicen el depegue o el aterrizaje en el Aerédromo Municipal.

- El mantenimiento y limpieza de Cunetas, Alcantarillas y obras de arte afecta a los componentes
sistema vial, transito liviano y pesado, condiciones higiénico-sanitarias (salud de la poblacion,
infraestructura sanitaria y proliferacién de vectores), seguridad de operarios y seguridad de la
poblacion, en el medio antropico.

- Se prestara especial atencion al estado de: cunetas y alcantarillas especialmente en la zona del
aerdédromo municipal Las Flores "Juan Bartolomé Desalvo"para evitar la interrupcién de su operacion.
Todas las obras de arte deberan estar correctamente sefalizadas.

Ambito de aplicacién: Esta medida debe aplicarse en todo el frente de obra y en el obrador.

Momento / Frecuencia: Durante toda la construccién con una frecuencia mensual y durante la
operacion semestralmente.

Recursos necesarios: Un supervisor provisto de vehiculo.

Et d Construccion X —_

apa ae osto _—

Proyectoen | o . Global Efectividad | o TA
que se Aplica | ~P® Estimado $ "

Indicadores de Exito:

Ausencia de accidentes. Ausencia de reclamos por partes de las autoridades y pobladores locales.
Ausencia de no conformidades por parte del supervisor ambiental

HMMw%humEm de la Implementacion de la EL CONTRATISTA

Periodicidad de Fiscalizacién del grado de | Mensual durante toda la obra y semestraimente durante
Cumplimiento y Efectividad de la Medida la operacion

Responsable de la Fiscalizacion: INSPECCIONDE OBRA

YR

Dr.Ing. Teresa M. Reyna
Ingeniero Civil Concasip
M.P. CPIC 15.426
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Estudios Ambientales

Corredor Vial A — Provincia de Buenos Aires

ANEXO I: Plano de drenaje

Seccion A-AU 01 - Tramo 03:
Fin Variante Las Flores - Empalme RP N° 30
Pr. 188+832 a Pr. 192+307

ceas il
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Estudios Ambientales

Corredor Vial A — Provincia de Buenos Aires

ANEXO lI: Tareas y Progresivas

Seccion A-AU 01 — Tramo 03:

Fin Variante Las Flores - Empalme RP N° 30
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Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Tramo A-AU 01 — Seccion 03

Estudios Ambientales

Corredor Vial A — Provincia de Buenos Aires

ANEXO lll: Expropiaciones

Seccion A-AU 01 - Tramo 03:
Fin Variante Las Flores - Empalme RP N° 30

Pr. 188+832 a Pr. 192+307

CEAS -

m‘ m.C Ingenieria Civil & Arquitectura
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RELEVAMIENTO DE MEJORAS

Nom. Cat: Circ. | - Sc. E- Ch. 242 - Pc. 4
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INFORME MEJORAS - FOTOS

Nom. Cat: Circ.| -Sc.E - Ch. 242 - Pc. 4

Partida Inmobiliaria: 058 — 7002
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Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Tramo A-AU 01 — Seccion 03

Estudios Ambientales

Corredor Vial A — Provincia de Buenos Aires

ANEXO IV: Obrador Las Flores

Seccién A-AU 01 - Tramo 03:
Fin Variante Las Flores - Empalme RP N° 30

Pr. 188+832 a Pr. 192+307

CEAS -

szn_. wcm Ingenieria Civil & Arquitectura

Diciembre de 2018 A

'

rd
/

fm.wo_ -mwwu 311-APN-PYC#DNV

1 ) gl & Al
Dr. Ing. Teresa M. Reyna Cohgesionarla Cruz flel Sur S
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CONTRATO DE LOCACION DE INMUEBLE RURAL

Entre ¢l Sr. DIEGO MARTIN PEYRE, D.N.I 24.104.606 y, ¢l Sr. JUAN AGUSTIN
PRYRE, D.N.L 25.930.881 ambos con domicilio especial constituido a los efectos de este
contrato en la calle San Martin N° 485 de la ciudad de Las Flores, Provincia de Buenos
Aires, por una parte y en adelante llamada “LOS LOCADORES?”, y por la otra parte,
“PAOLINI HNOS. S.A. - VIAL AGRO S.A. — INC SPA SUCURSAL BS.AS. — UNION
TRANSITORIA”, representado en este acto por su Representante Legal Vial Agro S.A.,
quien se vale de su apoderado el Sr. GARBIEL CARLOS QUANTIN, DNI N° 18.109.013,
conforme las facultades que le fueran conferidas mediante Poder General Amplio de
Administracion y Disposicién otorgado mediante Escritura Piblica N © 107 de fecha 27 de
Agosto de 2015 pasado a ante la Notaria Viviana E. Martinez Garcia, titular del registro
notarial N° 10 de la ciudad de Tres Arroyos, Provincia de Buenos Aires, constituyendo
domicilio especial en calle Moreno N° 957 piso 10 oficina 4 de C.A.B.A., en adelante “LA
LOCATARIA”, convienen en celebrar el presente contrato de locacidn sujeto a las

siguientes clausulas y condiciones:

PRIMERA: LOS LOCADORES ceden en locacién a LA LOCATARIA, y esta lo recibe
en conformidad, una fraccién de campo de su propiedad, con una extension de 3 hectareas
(30000 m2), como parte integrante de una superficie mayor, ubicada sobre las margenes del
Km. N° 189.540 de la Ruta Nacional N° 3, del partido de Las Flores y cuya Nomenclatura
Catastral es CIRCUNSCRIPCION I, PARCELA 3C, SECCION D, CHACRA 152.
\, PARTIDA 13752, conforme asi se desprende de acuerdo al plano simple que se confeccion
¥y que se adjunta al presente y en correspondencia con las fotografias anexas, y que forman

| parte del presente contrato.-

SEGUNDA. Plazo: El plazo de duracién del presente contrato se conviene por el término
de tres (2) afios, contados a partir del dia 12 de noviembre de dos mil diegfocho (2818), por

estas. rlglm ”
Dr. Ing. Teresa™. Reyna

Ingeniero Civil
M.P. CPIC 15.426
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TERCERA. Precio: el precio fijado por el alquiler convenido se establece la suma de

Délares Estadounidenses Seiscientos (USS 600) con més el Impuesto al Valor Agregado
(IVA) que corresponda abonar, dependiendo ello de la condicién tributaria de cada uno de
“LOS LOCADORES" y la suma de Délares Estadounidenses Setecientos (USS 700) por

el segundo afo de vigencia del contrato, los que serdn abonadas en Pesos por el equivalente

a Dolares Estadounidenses segiin cotizacién del primera dia habil del mes que emita el
Banco de la Nacion Argentina por el tipo de cambio vendedor. El pago del precio pactado
debera abonarse por adelantado y en forma mensual y consccutiva entre los dias 01 al dia
10 de cada mes. En el caso particular de que en el presente convenio los locadores resultan
ser dos personas fisicas, el precio pactado ser4 divisible y debera abonarse en partes iguales
a cada una ellas, quienes previamente a percibir el pago, deberan emitir su correspondientes

Facturas con la condicion tributaria que revista.-

CUARTA. Mora: La mora en ¢l pago del precio fijado como canon locativo se producira

de pleno derecho y sin necesidad de interpelacién judicial o extrajudicial alguna. En tal
caso la LOCATARIA deberd abonar juntamente con el canon locativo adeudado, los
intereses moratorios que se devenguen, los que seran liquidados por cada dia de mora,
conforme a la tasa vigente en el Banco de la Provincia de Buenos Aires, para operaciones

de descuento de documentos a 30 dias.-

QUINTA. Gastos: en cuantos los restantes gastos que se devenguen por el uso y goce del
predio arrendado, las partes acuerdan que el impuesto inmobiliario y aquellas tasas
municipales que se cobren por la titularidad del predio quedaran a cargo de LAS
LOCADORAS, y en tanto los restantes servicios que LA LOCATARIA contrate para el

uso y goce del predio, estaran a su exclusivo cargo.-

responsabilid ddfios y perjuicios que con mo

Dr. Ing. Teresa M. Reyna
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LA LOCATARIA, linderos, terceros y/o cosas o vehiculos depositados en la propiedad,
dejandose expresamente establecido que estara a cargo de LA LOCATARIA el
mantenimiento y los arreglos que correspondan para el normal funcionamiento del bien
locado. A este efecto, LA LOCATARIA renuncia expresamente a toda indemnizacion y/o

quita que pudiera corresponderle.-

SEPTIMA. Intransferibilidad: E)l presente contrato de locacién es absolutamente
intransferible y su transgresion se considerara especial causal de desalojo; asimismo, .ﬁm
queda prohibido a LA LOCATARIA subarrendarlo total o parcialmente, o el dar el
inmueble en préstamo aunque sea gratuito, o permitir su ocupacién por terceros en ningun

caracter.-

OCTAVA. Accién de desalojo: La falta de pago de dos meses de alquiler consecutivos,

dar4 derecho a LOS LOCADORES a, previo los tramites establecidos por la ley, considerar
irrevocablemente rescindido el presente contrato de locacién y convenio, pudiendo pedir el
desalojo del bien y con derecho a reclamar las pérdidas e intereses que ocasionen el
cumplimiento.

Si el contrato se resolviere por culpa de LOS LOCADORES estos seran pasibles del pago
de una multa equivalente a seis canones locativos, sin que ello implique que LA
LOCATARIA renuncie a reclamar los dafos y perjuicios que le ocasionare tal

/ circunstancia.-

NOVENA. Cobro por via ejecutiva: Queda establecido entre las partes y de acuerdo al

art.1208 del Cédigo Civil y Comercial, sus concordantes y correlativos, en pactar la via
ejecutiva para el cobro de los alquileres atrasados, en los casos de mora, y para cualquier

concepto de tasas, servicios pendientes, etc.-

consecutivos o alternados y/o cualquiera de las prohibiciones o deberes por convencién

establecidos por la ley, faculta al LOCADOR a declarar resuelto de ﬂ_,mzo an_dn\m_o el

consecuencia promover todas las

contrato ﬁ_ﬂ_”n% exjgir el desalojo inmediato y
- -
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acciones que le competa en su favor, extrajudiciales o judiciales, sea de desalojo, cobro de

deuda, dafios y perjuicios, etc., pactdndose que en el supuesto de cobro lo sea por via

ejecutiva.-

DECIMOPRIMERA: Resolucidn anticipada: De acuerdo a lo establecido en el Art. 1221
del Codigo Civil y Comercial, el presente contrato podra ser resuelto anticipadamente por
el LOCATARIO después de transcurridos los seis (6) primeros meses de su entrada en
vigencia, debiendo en tal caso, notificar en forma fehaciente su decision a LOS
LOCADORES en el domicilio especial constituido al efecto. Si LA LOCTARIA hace uso
de la opcién resolutoria en el primer afio de vigencia de la relacién locativa, debera abonar
a LOS LOCADORES, en concepto de indemnizacién la suma equivalente a un mes y

medio de alquiler al momento de desocupar el inmueble y la de un mes si la opcion se

¢jercita transcurrido dicho lapso.-

DECIMOSEGUNDA: Habilitaciones: Cualquier licencia, permiso, autorizacion,

aprobacién o habilitacion administrativa o de cualquier naturaleza, ya sea nacional,
provincial y/o municipal, que sea requerida para la actividad desarrollada por LA
LOCATARIA en el inmueble locado, debera ser gestionada y obtenida por él, y el costo
derivado de la gestion y obtencién de dichas habilitaciones administrativas, asi como el
pago de los derechos, impuestos y cualquier otra suma que por motivo de la obtencién de
las mencionadas habilitaciones debiera pagarse, seran responsabilidad exclusiva de LA

LOCATARIA vy estar4n a su exclusivo cargo.-

DECIMA TERCERA. Deber de Buen Uso: LA LOCATARIA se obliga a dar un normal

y buen cumplimiento de las obligaciones aqui contraidas por el Uso y goce del predio dado
en locacion, y en tanto LOS LOCADORES, por si o por interposita persona designada al
efecto, podran visitar el inmueble a efectos de controlar su buen uso y mantenimiento.
Queda expresamente establecido que LA LOCATARIA no podrd, ni por si ni por terceras
personas, efectuar explotacion y/o comercio alguno en el lugar objeto de arriendo glternado

el destino del arriendo, siendo el Gnico y posible objeto el definido en este contratg.-

Dr.Ing- ?&? Reyna
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DECIMA CUARTA. Seguros: LA LOCATARIA se obliga a contratar todas las
coberturas de seguros que resulte necesaria sobre los bienes y las personas que se
encuentren dentro del predio, obligdndose a mantener la vigencia de estos seguros durante
todo el periodo de contratacion; tales como Seguro de Responsabilidad Civil, Seguro contra
Incendios, y todo otro seguro a favor del personal a cargo, que le quepa por su calidad de
empleadora. En consecuencia, LOS LOCADORES no se responsabilizan por accidentes de
cualquier tipo y/o consideracién de los operadores y/o personal designados y a cargo de la
arrendataria para ejecutar las tareas objeto de este contrato, fuere durante la gjecucion de

dichas tareas, fuere durante el trayecto.

DECIMA QUINTA: Domicilios - Jurisdiccién: A todos los efectos legales y judiciales
que pudieran corresponder en el marco del presente contrato, las partes constituyen sus
domicilio especiales en los supra citados donde se tendran por debidamente notificados de
manera judicial y/o extrajudicialmente, sometiéndose a la Jurisdiccién de los Tribunales
Ordinarios de la ciudad de Las Flores, Provincia de Bueno Aires, con renuncia expresa a
cualquier otro que pudiere corresponder en razén de las cosas o de las personas. Cualquier
cambio de domicilio que efectien la partes solo tendrd validez previa notificacién

fehaciente efectuada a la contraria.-

EN PRUEBA DE CONFORMIDAD, previa lectura y aceptacion, a los 1

.._..- .I -
EIRMA CERTIFICADA EN EL FOLIQ D »néwoaz
noTariaL . DAAQ2YSYH RISS. ...

TRES ARROY0S, A1 DEVALEHBRE DE A48

ONSTE - Ll.l A

Certificacién: Acta y Folio 205
L® 34 Act NotDAAOUISABI6L
Reg. N°3 Las Flores 21 .41 2016

N-PYC#DNV

-
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CERTIFICACION NOTARIAL
DE FIRMAS E IMPRESIONES DIGITALES

Decreto-Ley 9020 - Art, 1 72-Inc. 4

Libro de Requerimientos N° 3] - Acta N° 205.- F° 205.- LIZARRAGA
Antonio Ubaldo, en mi cardcter de notario TITULAR del Registro niimero
TRES del Partido de LAS FLORES; CERTIFICO que las firmas
individualizadas que obran el documento que antecede son auténticas y
fueron puestas en mi presencia, con fecha 21 de noviembre de 2018 por las
siguientes personas: 1) DIEGO MARTIN PEYRE, DNL. 24.104.606 y 2)
JUAN AGUSTIN PEYRE, DNIL 25.930.881.- Se hace constar que se
justifica la identidad de Jos comparecientes en virtud de lo establecido en el
art. 306, inc. a) del Cddigo Civil y Comercial de la Nacién y que han
estampado sus firmas en Contrato de Locacién de Inmueble Rural, doy fe.
Dejo constancia que no se intervino en la redaccion Yy asesoramiento del

documento.- Las Flores, a veintiuno de noviembre de dos mil dieciocho.-

CONSTE.-

Dr. Ing. qwm? Reyna
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&,_ Solicitante: Vial Agro S.A.
Ubicacitn: Ruts Nacional N° 3 .- K 189,51

Obra: C.T.-LABT. - RSB.T,

_l PRESUPUESTO N 061.000/ 20182010 _

TOTAL DE MATERIALES USS 2966769
MANO DE OBRA, TRANSPORTE Y GASTOS GENERALES DE LA OBRA §373.283,10
NOTAS:

1 La vigencia del presente presupuesto sera de 2 dias corridos, a partir de la fecha del presente presupuesto
Cumplido ese plazo volver a consultar -

2 Forma de pago:
-A convenir,

3 El presente presupuesto fue realizado contemplando el 1V A

7 La Cooperativa no se hard fesponsable de la caida de tension en Ja linea de baja tension interna, la cual se
encuentra aguas abajo del medidor. Para evitar dicha caida de tension, el solicitante debera elegir una seccién
de conductor apropiada -

8 El solicitante deberd instalar, a su cargo, un pilar para acometida » &l cual estar de acuerdo con la Resolucion:
0093/14 del O.CEB.A El mismo deberi ser colocado en el lugar que la Cooperativa indigue. También
debera realizar [a presentacion de Plano de Instalacian Eléctrica Conforme a Obra, rubricado por profesional
interviniente con categoria habilitante y en caso de corresponder, autoridad competente. Debiendo constar
fecha de recepcién definitiva de la obra

9 Para poder concretar el suministro del presente presupuesto el futuro usuario se compromete a colocar
descargadores de baja tension y una jabaling en el tablero principal.
El valor de la resistencia de puesta a tierra debe ser inferior g 2 [ 2] Si no verifica este valor el usuario debera
instalar mas jabalinas en paralelo, cuyo valor correrg por su cuenta. Cualquier consulia dinigirse al sector de
Ingenieria de esta cooperativa ubicada en Carmen ¥ Pellegrini -

11 Los equipos electrénicos deben poseer sy proteccion adecuada, contando con "UPS" y fuentes estabilizada
(electrénicamente en forma continua) en los casos que corresponda -

12 Cada maquina debers contar con su comespondiente guard 0 relee (dependiendo del arrangue),
cualquiera de ellos debe contar con proteccidn contra falta de fase.

13 Si el solicitante no cumple con los items: 2(inciso )9 10, 11y12la Cooperativa no aceplard ningun reclamo
por daiios en antefactos o instalaciones,

14 El solicitante debera contratar potencia en horario pico y en horario fuera de pico.-

15 El solici debera su factor de potencia superior a 0,95, de esta forma evitara pagar recargos.

16 El solicitante debers instalar una llave inversora en su tahlero principal, no s podrd conectar el presente
SUMINISITO si no se verifica la instalacion y posterior funcionamiento automatico de esty llave.

17 Debido a que el transformador se conectard a una linea rural, la cual estd afectada a los problemas de
continuidad de servicio de estas » debido a las condiciones que esta expuesta, por este motivo
recomendamos contar 0T para estos casos -

DICELF. LAS FLORES, 17 DE NOVIEMBRE DE 2013
Dr. Ing. Teresa M. Reyna IF-2018-6823

Ingeniero Civil Conch
M.P. CPIC 15.42¢
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MUNICIPALIDAD DE LAS FLORES
Subsecretaria de Planeamiento, y Ordenamiento Urbano

CERTIFICADO URBANISTICO

EXPTE 4063-3532/2012

1) Apellido y Nombre del peticionante: CRUZ DEL SUR S.A.,

Domicilio: RUTA 3 KM 189.4

Finalidad por la que solicita este Certificado: Construccién, Ampliacion, Incorporacién de
edificacion, Habilitacién, Subdivision. (Marcar lo que corresponda) -

USO: OBRADOR
2) UBICACION DEL BIEN DE ACUERDO A CATASTRO
CROQUIS DE UBICACION (3) ) NOMENCLATURA CATASTRAL

CIRC | SECC CH QTA | FRAC. M2 PARC | PART
1 D 152 3c 13752

Dimensiones de la parcela

Frente (m):250
Fondo (m): 200
Superficie (m?): 50485

(1 ] ___*

3) AFECTACION A PATRIMONIO HISTORICO [ S| NO
BIEN PATRIMONIAL GENERICO

BIEN PRE-INVENTARIADO

4) UBICACION DEL BIEN, DE ACUERDO A LA ZONIFICACION AC2

Crdenanzsl ... s .
Uso Dominante: AGROPECUARIO INTENSIVQO Y SERVICIOS A LAS ACTIVIDADES RURALES

Complementario: VIVIENDA UNIFAMILIAR — CLUBES DEPORTIVOS
Condicionado: CRIADEROS - STUD

e INDICADORES URBANISTICOS
Densidad Neta _ Dimensiones minimas
Maxima (hab/ha) FOT 7 FOS | CAS Retiros de
Max. | Max. | (%) h parcelas
Aclual Potencial _ Frente | Fondo | Lateral | Frente Superficie
_ 1
1 VIV 05 | 03 | SI SI Si 100 2HA
SERVICIOS ESENCIALES
Agua Red de Energia | Alumbrado Gas
Corriente | Desaglies | Pavimento | Eléctrica = Publico Natural
Cloacales
Previstos NO NO NO NO NO NO
para la Zona
Existentes NO NO NO NO NO NO
en la parc. |

5) El uso se clasifica como’ DOMINANTE — COMPLEMENTARIO - PROHIBIDO, mmur_: la Clasificacion de
Cmcm del Codigo de Ordenamiento Urbano.

P —t

6) Observaciones: y

S T ey Heriani0 CFERERD
Fecha de vigencia del CERTIFICADO URBANISTICO=180 dias corridos S8 SECRE | AR DE PLAHEANIENTC
¥ OBFAs (UBLICAS

ARQ. IGNACIO CHERVERO
Las Flores 06/12/2018 SUBSECRETARIA PLANEAMIENTO Y OBRAS PUBLICAS.

-

Dr.Ing. Teresa M. Reyna
Ingeniero Civil
M.P, CPIC 15.426

Ing. Guilfermo J. E_Bm
501826823331 1-APN-PYC#DNV
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MUNICIPALIDAD DE LAS FLORES
Subsecretaria de Planeamiento, y Ordenamiento Urbano

CERTIFICADO URBANISTICO
B ) EXPTE 4063-3532/2012
1) Apellido y Nombre del peticionante: UNION TRANSPORTISTA — PAOLINI HNOS. SA - VIAL
AGRO SA - INC SPA SUCURSAL BSAS

Domicilio: RUTA 3 KM 189.4

Finalidad por la que solicita este Certificado: Construccion, Ampliacion, Incorporacion de
edificacion, Habilitacién, Subdivisién. (Marcar lo que corresponda) -

USO: OBRADOR - -

2) UBICACION DEL BIEN DE ACUERDO A CATASTRO

__CROQUIS DE UBICACION @ | zo_smzor)._.tm} CATASTRAL

CIRC | SECC CH QTA | FRAC. Mz PARC | PART
1 D 152 3c 13752

|
Dimensiones de la parcela

Frente (m):250
Fondo (m): 200
Superficie (m?): 50485

—

3) AFECTACION A PATRIMONIO HISTORICO S| NO
BIEN PATRIMONIAL GENERICO

BIEN PRE-INVENTARIADO

4) UBICACION DEL BIEN, DE ACUERDO A LA ZONIFICACION AC2

Ordenanza .........ccoceeviannns
Uso Dominante: AGROPECUARIO INTENSIVO Y SERVICIOS A LAS ACTIVIDADES RURALES

Complementario: VIVIENDA UNIFAMILIAR — CLUBES DEPORTIVOS
Condicionado: CRIADEROS - STUD

ARQ. IGNACIO CHERVERO
Las Flores 06/12/2018 SUBSECRETARIA PLANEAMIENTO Y OBRAS PUBLICAS.

B INDICADORES URBANISTICOS
Densidad Neta Dimensiones minimas
Maxima (hab/ha) FOT | FOS | CAS Retiros de
_ Max. | Max. | (%) parcelas
Actual Potencial | F Frente | Fondo | Lateral | Frente Superficie
|
[ tviv_ 05 [ 03 .Sl Sl si_| 100 2HA
SERVICIOS ESENCIALES
Agua Red de Energia | Alumbrado Gas
Corriente | Desagles | Pavimento Eléctrica _ Publico Natural
Cloacales |
Previstos NO NO NO NO [ NO NO
para la Zona | _
Existentes | NO NO NO NO _ NO NO
en la parc. | |
5) El uso se clasifica como: DOMINANTE — COMPLEMENTARIO - PROHIBIDO, segun |a Clasificacion de
Usos del Cadigo de Ordenamiento Urbano. \y
6) Observaciones: \\\\
e e
- e
Fecha de vigencia del CERTIFICADO URBANISTICO: ™80 dias corridos SuB FECRETARC (€ AL

v s A e

-

Dr. Ing. Teresa M. Reyna
Ingeniero Civil
M.P. CPIC 15.426

sl
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Corredor Vial A. Ruta Nacional N° 3. Tramo A-AU 01 - Seccion 03

Estudios Ambientales

Corredor Vial A — Provincia de Buenos Aires

ANEXO V: Matrices

Seccion A-AU 01 - Tramo 03:
Fin Variante Las Flores - Empalme RP N° 30
Pr. 188+832 a Pr. 192+307

CEAS l

DEL m.c_u Ingenieria Civil & Arquitectura

..\_mk Q L Diciembre de 2018

Dr. Ing. Teresa M. Reyna

Ingeniero Civil IF-2018
M.P. CPIC 15.426
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Estudios Ambientales
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ANEXO VI: Relevamiento de Arboles
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